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Πέτρος Με]Ιντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικὀ «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε, Γοργίου 6 Αθήνα 
Τ.Κ. 113 36, τηλ. 92.30.8632 «ΤεἱΕχ: 2221398 
ΤΕΟΗ Β «Τοἰθίαχ: 99.30.8836 «Αρ. Ι93Ν 11085- 
1310 «Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ' όλη την Ελλά- 
δα στις 20 κάθε µήνα  Διάθεση-Διανομή: Κεντρι- 
κὀ Πρακτορείο Ημερήσιου και Περιοδικού Τύπου 
Α.Ε, Σοφοκλέους 41, Τηλ. 32.11.0698 «Υπεύθυ- 
ψος σύµφωνα µε το νόµο: Κώστας Καββαθάς, 
Γοργίου ϐ, Αθήνα Τ.Κ. 116 36. Εκτύπωση: Ιωνία 
Εκτυπωτικαί Επιχειρήσεις Α.Ε, Φραγκοκλησσιάς 
7, 191 295 Μαρούσι, Τηλ. 68.46.737 «Χειρόγραφα, 
διαφάνειες και φωτογραφίες που στέλνονται για 
δημοσίευση δεν επιστρέφονται, ανεξάρτητα εάν 
δημοσιευθούν ή όχι «Το περιοδικό διατηρεί το 
δικαίωμα να περικόπτει επιστολές που δημοσιεύ- 
ονται χωρίς όµως να αλλοιώνεται ἡ να µεταβάλ- 
λεται το νόημά τους » Οιαπόψεις που εκφράζο- 
νται στα ενυπόγραφα άρθρα δεν εκφράζουν 
απαραίτητα τη γνώµη του περιοδικού »Απαγο- 
ρεύεται η αναδημοσίευση άρθρων, τμημάτων 
άρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την 
έγγραφη άδεια του περιοδικού. 


ΛΑΡΤΙΘΙ» (ΕΙ. 1ΘΗΤ) πιαθαΖΙΠΘ 15 ρυβΙσπεά 1] 
πιθδ/γθα οη ἰπθ 20ἱΠ οί 686Π πιοπίῃ (εχοερί 
Αυὐσυςῖ) Όν «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ. ΡΒΕΡΘΣ» 9.Α. 8, 
ΈοΓφἱου 9ίΓ., ΑίΠπθης Τ.Κ. 116 36, 8Γ6ε08, ἴ8ἱ 
92.30.8635. ἰ8ἱΕχ: 222Ί98ΤΕΟΗ ΟΒ «Τεἰείαχ 
82.390.836 99Ν ΝΟ 1105-1310. ΑΙ! ΕαΙίογίαἱ 
οο/Γβδροηάεπος 5που]ά 98 αάάγεςσες {ο Μί 
Οορίας 0αναίμας, Εάοπα|-ΏιΓγθοίοΓ 


ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ 3 800 δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
5.000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ 5.500 δρχ. (5 35 δολάρια 
ΗΠΑ], ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥ ΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
6.000 δρχ. (5 38 δολάρια ΗΠΑ]. Εμβάσµατα-Επι- 
ταγές: Πέλη Κουκουτού, Γοργίου 6, Αθήνα 116 
36 


Η συνδροµή εξωτερικού θα πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζική επιταγή (Ο8ΗΚ οπου] µε το αντίστοι- 
χο ποσὀ σε συνάλλαγμα 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά (και καινούργια) 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 400 δρχ. και 
µπορείτε να τα βρείτε στα γραφεία µας. Αν θέλε- 
τε να τα λάβετε σπίτι σας θα πρέπει να στείλετε 
τα ταχυδρομικά τέλη που εἶναι 50 δρχ. για κάθε 
τεύχος. Στην περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε 
ταχυδροµικώς επιταγἠ στη διεύθυνσή µας: Γορ- 
γίου 6, Αθήνα Τ.Κ.116 36, στην οποία να σημειώ- 
νετε τον αριθµό του τεύχους και την ένδειξη 
«ΠΤΗΣΗ». «Τα τεύχη 1-18 και 22 έχουν εξαντλη- 
θεί 


ΠΕΡΙΕΧΟΙΕΝΑ, ΤΕΥΧΟΣ 87, ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 1991, ΔΡΧ. 500 


ΕΞΩΦΥΛΛΟ: 

Η "ΠΤΗΣΗ” πρωτοπορώντας 
γι ἀλλη μιά φορά βρέθηκε στο 
κόκπιτ ενός ελληνικού Ε-160 
ΕΙΦΛΙίπα Εΐσοπ. Ο διευθυντής 
σύνταξης Κώστας Καββαθάς 
πετά σε επιχειρησιακές 
συνθήκες. 3 0 


ο) 
-λΛΟΥΑ 


κ οσλεκ. 
ον δρ δεο 
νο ὁ 


ΜΟΥΣΕΙΟ θυχεθκῦ: Η “ΠΤΗΣΗ ”" σας ξεναγεί στα εκθέµατα 


ενός απὀ το μεγαλύτερα αεροπορικά μουσεία του κόσμου, του 


βρετανικού ΠιιχίοΓα. 42 


(/- 90: Η Σουηδική 
Πολεμική Βιομηχανία 
καινοτοµεί και πάλι στο 
ΤΟΜΑ αυτό τρίτης γενιάς 
που καλείται να γεφυρώσει 


το χάσµα ανάµεσα στα 


οχήματα μάχης και τα 


άρματα. 7 2 


ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΩΣΗ ΤΩΝ 
ΛΕΡΟΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 
ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ: 


Οι αλλαγές που συμβαίνουν 
στη 'Γηραιά Ἠπειρο” ἁπτονται 
όλων των τοµέων. 
συμπεριλαμβανομένων και των 
αεροσυγκοινωνιών. Ποιά θα 
είναι τα επακόλουθα του 
"ανοίγματος των 


ουρανών, Ἔ 0 


Ο "Μαγγελάνος” αποκαλύπτει τα μυστικά του πλανήτη Αφροδίτη. 


Ενα σηµαντικό τεχνολογικό 
ἆλμα συντελείται στη σχεδίαση 
της νέας γενιάς αεροπορικών 
κινητήρων που αναμένεται να 
είναι οικονομικότεροι, 
αποδοτικότεροι και 
περισσὀτερο αξιόπιστοι. 


:. Μιά εισαγωγή στον τοµέα αυτόν του διεθνούς 
δικαίου που γίνεται όλο και περισσότερο ζωτικός στα πλαίσια της 
εμπορικής εκμετάλλευσης του διαστήματος. 
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'.Επίσκειμη και 
παρουσίαση του Συντονιστικού Κέντρου Έρευνας και Διάσωσης του 
υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας, 


Η συμβολή των ηλεκτρονικών υπολογιστών στην τεχνολογική εξέλιξη 
των σύγχρονων αεροπορικών κινητήρων. 
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Το επόμενο θήμα 


Η ΑΔΙΑΛΛΑΚΤΗ στάση των Σκοπιανών κατά τη διάρκεια των 
συνομιλιών που έγιναν στην Αθήνα σχετικἀ µε την πιθανότητα 
αναγνώρισής τους απὀ την ΕΟΚ ήταν ίσως αναμενόμενη, έδωσε 
πάντως τη δυνατότητα να ξεκαθαριστούν οι απόψεις τους και να 
φανεί το μέγεθος του προβλήματος που θ᾽ αντιμετωπίσει η 
Ελλάδα. Κι εδώ ἰσως αξίζει να επισηµάνουμµε την εγκληματική 
αφέλεια, ασχετοσύνη και ανοησία, όλων όσων πίστευαν µέχρι αρκετά πρόσφατα ότιο 
από βορράν κίνδυνος έχει εκλείψει οριστικά γιά τη χώρα µας. Δυστυχώς στον κόσµο 
µας Και γιά όσο καιρό οι άνθρωποι χωρίζονται απὀ σύνορα, κανείς δεν µπορεί να είναι 
σίγουρος ποτέ γιά το σηµείο του ορίζοντα απ᾿ όπου µπορεί να έρθει ο κίνδυνος, 
Εν πάση περιπτώσει, ο κίνδυνος είναι δεδοµένος και το ζητούμενο είναι ποιά θα εἶναι 
η ελληνική τακτική γιά την αντιμετώπισή του. Βεβαίως υπάρχειη απόφαση της ΕΟΚ 
γιά κοινή αντιμετώπιση του θέµατος της αναγνώρισης των γιουγκοσλαβικών δηµοκρα- 
τιών, βάσει της οποίας τα Σκόπια δεν πρόκειται να πετύχουν ευρωπαϊκή αναγνώριση 
αν δεν σταματήσουν τις προκλήσεις απέναντι στην Ελλάδα. Και δεν μπορούμε παρά 
γα επισηµάνουμε, ότι η απόφαση αυτή ήταν μιά επιτυχία γιά την ελληνική εξωτερική 
πολιτικἠ, που γιά πρώτη ίσως φορά µετά απὀ πολλά χρόνια δεν ήταν ακραία -ούτε 
παθητική και υποχωρητική ούτε µε ανόητους λεονταρισμούς- αλλά ήταν όσο επιθετική 
Και ρεαλιστική χρειαζόταν. Χωρίς να αγνοεί τους υπάρχοντες συσχετισμούς δυνάµε- 
ων και χωρίς να ζητάει απίθανα πράγματα, βασίστηκε στο πολύ απλό αξίωμα ότι µία 
χώρα, Ιδιαίτερα όταν είναι µικρή, πρέπει να κάνει συμβιβασμούς στα δευτερεύοντα - 
στην προκειμένη περίπτωση η αναγνώριση της Σλοβενίας και της Κροατίας- προκει- 
µένου να πετύχει τα πιό σηµαντικά γι’ αυτή - δηλαδή την απομόνωση των Σκοπίων. 
Παρ᾽ όλα αυτά, υπάρχει η πιθανότητα κάποιες µεγάλες χώρες της ΕΟΚ και ιδιαίτερα η 
Γερμανία να προσπαθήσουν να πιέσουν προς την κατεύθυνση της αναγνώρισης των 
Σκοπίων ακόµα καιµε το ψευδώνυμο «Μακεδονία» ἡ ακόµα και να προβούν σε µονοµε- 
ρείς ενέργειες, Πρέπει λοιπὀν να είμαστε από τώρα προετοιμασμένοι γιά να αντιµε- 
τωπίσουµε µε τον καλύτερο δυνατό τρόπο µιά τέτοια εξέλιξη, αλλά πρέπει πριν απ᾿ 
αυτό να ξεκαθαρίσουµε τη θέση µας στην πρώην ΕΟΚ καινυν Ευρωπαϊκή Ένωση. Θα 
εξακολουθήσουµε να είμαστε οι ζητιάνοι της κοινότητας, αντιμετωπίζοντας συνεχώς 
τοὺς εταίρους µας µε το χέρι απλωμένο, ή θα αποκτήσουμε επιτέλους αξιοπρέπεια και 
ϐ᾽ αποφασίσουµε να ξεπεράσουμε τα οικονομικἀ προβλήματά µας µε τη βοήθειά τους 
μεν αλλά κυρίως µε τη δική µας σκληρή προσπάθεια; Οπότε θα έχουµε και τη δυνατό - 
τητα να τους αντιμετωπίζουμε σαν ισότιμοι εταίροι και όχι σαν φτωχοί συγγενείς στις 
συζητήσεις γιά την εξωτερική µας πολιτική. 
Σ' αυτήν την περίπτωση, η πολιτική µας πρέπει να εξακολουθήσει να είναι επιθετική, 
τουλάχιστον στα θέµατα που αφορούν στα όσα διαδραματίζονται στη γειτονιά µας. 
Πρέπει να ξεκαθαρἰσουµε στους εταίρους µας ότι δεν πρόκειται να δεχθούμε λύσεις 
που μακροπρόθεσμα θα υπονομεύουν την εθνική µας ακεραιότητα, επειδή κάποιοι απ᾿ 
αυτούς θέλουν να επεκτείνουν τις σφαίρες επιρροής τους. Κι αυτό πρέπει να ξεκαθα- 
ριστεί ακόµα και προς τη Γερμανία, η οποία δικαιούται βεβαίως µιά ισχυρή φωνή στην 
Ευρωπαϊκή Ένωση, αλλά ήδη έχει κερδίσει αρκετά από τις ανακατατάξεις στην ἠπειρό 
μας ώστε να µη ζητάει απὀ εµάς να υπονομεύσουμε τη δική µας υπόσταση. 
Αν παρ᾽ όλα αυτά η ισχυρή εταίρος µας επιχειρήσει µονομερείς ενέργειες προς όφε- 
λος των Σκοπίων, δεν μπορούμε βεβαίως να την αναγκάσουµε να κάνει πίσω. Αλλά 
τουλάχιστον νομίζουµε ὁτι θα είναι η πιό κατάλληλη στιγµή να απαιτήσουμε επιτόλους 
-με τον πιό έντονο και αποφασιστικό τρόπο και φτάνοντας µέχρι τα διεθνή δικαστή- 
ρια- να µας επιστρέψει εκείνα τα «δανεικά κι αγύριστα» που πήρε κατά τη διάρκεια της 
κατοχής (μιλάμε γιά το αναγκαστικό δάνειο, το οποίο δεν έχει καμία σχέση µε τις 
πολεμικές αποζημιώσεις). Το αποτέλεσµα δεν θα είναι το ἰδιο, αλλά τα χρήµατα αυτά 
θα εἶναι αρκετά γιά να ισχυροποιήσουµε σηµαντικά την ἁμυνά µας, οικονομική και 
στρατιωτική. 

Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Βαλκανική ρουβέτα Καὶ ο! εΛΛΗΥΙΚές επιδιώξεις 


ΗΚΑΤΑΣΤΑΣΗ που διαμορφώνεται στα Βαλκάνια είναι πλέον κατανοητό στον καθένα 
ότι βρίσκεται εκτός ελέγχου και προβλέψεων. Αυτό άλλωστε το είχαμε επισημάνει 
εγκαίρως και σε ανύποπτο χρόνο. Η ρευστότητα έχει σαν συνέπεια τη συνεχή αλλαγή 
σκηνικού που κάνει αδύνατο το σχεδιασμό µιάς μακροχρόνιας τακτικής προσέγγισης 
στο πρόβλημα, Στον τακτικό τοµέα η Ελλάδα θα πρέπει να βρίσκεται σε συνεχή εγρή- 
γορση που θα της επιτρέπει να κάνει τις κατάλληλες προσαρμογές στις συνεχείς 
αλλαγές, Από πλευράς στρατηγικής, είναι αλήθεια ότι η ελληνική πολιτική στο χώρο 
των Βαλκανίων εἶναι η πιο σταθερή και νηφάλια απὀ όλες τις υπόλοιπες Βαλκανικές 
χώρες, Η κύρια ελληνική επιδίωξη είναι η διατήρηση της ασφάλειας στην περιοχή. Σε 
πρώτη φάση η στρατηγική αυτή εκφράστηκε µέσα απὀ τη διατήρηση του προηγούµε- 
νου στάτους Κβο στην περιοχή. Καθώς αυτό πλέον φαντάζει ανἐφικτο, η ελληνική 
θέση πρέπει να έχει σαν στόχο την επίτευξη της επόµενης θέσης ισορροπίας χωρίς 
να θίγονται τα ελληνικἀ συμφέροντα, το συντομότερο δυνατό. 

Αρχικά η ελληνική πολιτική προσπάθησε να επιταχύνει τις εξελίξεις εφαρμόζοντας 
µία πολιτική αξόνων, Η θεαματική προσέγγιση µε τη Βουλγαρία οδήγησε στη δημιουρ- 
γία του άξονα Αθήνας-Σόφιας. Ωστόσο σύντομα και µετά τις Βουλγαρικές εκλογές 
που ανέδειξαν ρυθµιστή στη γειτονική χώρα το μουσουλμανικό κόµµα, ο άξονας 
Αθηνών-Σόφιας χαλάρωσε, για να μετατραπεί τελικά σε άξονα Άγκυρας-Σόφιας, 
Παράλληλα η Ελλάδα υποστήριξε όσο ήταν δυνατόν τη Σερβία (που ανέκαθεν ήταν ο 
φυσικός της σύμμαχος) στη Γιουγκοσλαβική κρίση. Ωστόσο το πρόβλημα της δηµο- 
κρατίας των Σκοπίων και η διείσδυση της τουρκικής πολιτικής, µέσω Βοσνίας- 


ώι 


Ερζεγοβίνης, στο νέο ενδεχόμενο σχήµα που θα προκύψει µετά 
τη λήξη του εμφυλίου πολέμου, Κάνει προβληματική τη δηµιουρ- 
γία και διατήρηση ενός άξονα Αθήνας-Βελιγραδίου, Η πολιτική 
των αξόνων υπὀ τις συνθήκες αυτὲς μοιάζει µε προσπάθεια 
ισορροπίας σε τεντωμένο σχοινί που τελικά µπορεί να µετατρα- 
πεί σε βρόγχο για ὁὀποιον θεωρεί ὀτιμπορεί να αποτελέσει µόνι- 
μο και ασφαλές κριτήριο εξωτερικής πολιτικής. 

Αντίθετα µε την πολιτική των αξόνων, η Ελλάδα ευτύχησε να δει 
την προσπάθεια για ἐνταξή της στη Δυτικοθυρωπαϊκή Ένωση να 
δικαιώνεται. 

Η αναμενόμενη εντός του 1992 ένταξη στη Δυτικοευρωπαϊκή Ένωση, αποτελεί µία 
ελληνική επιτυχία που έγινε δυνατή χάρη στη σωστή προπαρασκευή και την επιµονή 
της ελληνικής πλευράς κατά την ιστορική σύνοδο της ΕΟΚ στο Μάαστριχτ. Η ολοκλη- 
ρωμένη αντιμετώπιση της ἐκρυθµης κατάστασης στα Βαλκάνια απὀ ελληνικής πλευ- 
ράς θα πρέπει να κατευθύνεται µέσα απὀ τα κανάλια της ΕΟΚ καιτης ΔΕΕ. Από την µία 
πλευρά, η Ελλάδα σαν η µόνη χώρα της ΕΟΚ µε πρόσβαση στα Βαλκάνια, µπορεί να 
διαμορφώνει σε µεγάλο βαθμό την πολιτική της ΕΟΚ στην περιοχή, ἑστω και υπό 
µορφή συμβιβασμών των συμφερόντων των άµεσα ενδιαφερομένων μεγάλων εταίρων 
της και να αποτελέσει έτσι την προφυλακή των ΕΟΚιΚών συμφερόντων στην περιοχή, 
Αυτὸ είναι ακόµα πιο εύκολο, καθώς η χώρα µας δεν προβάλλει κανενός είδους εΠπε- 
κτατική αξίωση έναντι των γειτόνων της, που θα έκαναν ασυμβίβαστη την πολιτική της 
µε αυτήν της ΕΟΚ. Η πολιτική µας στο χώρο των Βαλκανίων θα πρέπει να παίξει το 
χαρτίτης ΕΟΚ µέχριτο τέλος, 

Από την άλλη πλευρά, η προσέγγιση µε το µεγάλο υπερατλαντικό εταἰρο πρέπει να 
επιδιωχθεί να κρατηθεί στα σημερινά επίπεδα, διατηρώντας κατά το δυνατὀν τις Ισορ- 
ροπίες στη διαφορετική οπτική των ΗΠΑ καιτης ΕΟΚ στις Βαλκανικές εξελίξεις, 
Ωστόσο ούτε η ένταξη στη ΔΕΕ, ούτε οι καλές σχέσεις µε τις ΗΠΑ αποτελούν πανά- 
κεια για τη διατήρηση της ασφάλειας στην περιοχή, 

Το έχουµε επισημάνει και άλλες φορές, θα το πούμε και τώρα. Πέρα και πάνω απ᾿ όλα, 
η διατήρηση της ασφάλειας της Ελλάδας θα πρέπει να βασίζεται σε µία αξιόπιστη απο- 
τρεπτική δύναμη. Καθώς οι κίνδυνοι έχουν αυξηθεί, ο σχεδιασμός θα πρέπει να λαµβά- 
γειυπόψη του όλες τις απειλές ξεχωριστά, αλλά και συνδυασμένη αντιμετώπισή τους. 
Τα εξοπλιστικἀ προγράµµατα φαίνεται να κινούνται προς τη σωστή κατεύθυνση. 
Πρόσφατα εγκρίθηκε το νέο πενταετές πρόγραµµα των Ενόπλων Δυνάμεων που 
περιλαμβάνει µια σειρά απὀ νέα οπλικἁ συστήµατα, ἱκανά να διευρύνουν τις αποτρε- 
πτικές δυνατότητες των Ενόπλων Δυνάμεων. Η βελτίωση αναμένεται ήδη απὀ το 
1992. 

Η κατάσταση στο Ναυτικό θα βελτιωθεί µε την ένταξη σε υπηρεσία των νέων αντιτορ- 
πιλικών κλάσης «Άνταμς» και της φρεγάτας ΜΕΚΟ 200ΗΝ, που θα διευρύνουν κατά 
πολύ τις δυνατότητές του καιθα του επιτρέψουν τη διεξαγωγή επιχειρήσεων σε ευρύ- 
τερο θαλάσσιο χώρο. Αυτό µπορεί να αποδειχθεί καταλυτικό µετά την αποχώρηση του 
6ου Αμερικανικού Στόλου απὀ τη Μεσόγειο, 

Στην Αεροπορία η ένταξη σε υπηρεσία των 62 Α-7Ε θα αναβαθμίσει σηµαντικά τις 
δυνατότητες βομβαρδισμού, ενώ αναμένεται και βελτίωση της µεταφορικής ικανότη- 
τας µε παραχώρηση αεροσκαφών 0-130 από τις ΗΠΑ καιτην αγορά αεροσκαφών {- 
160 Τράνσαλ απὀ τη Γερμανία. 

Στο στρατό ξηράς οι εξελίξεις αφορούν την παραχώρηση αρµάτων µάχης Μ-Θ0 από 
τις ΗΠΑ και Λέοπαρντ { από τη Γερμανία και την Ολλανδία, τον εκσυγχρονισμό των 
Μ-48, την ένταξη των αντιαεροπορικών πυραύλων 9ΤΙΝάΕΒ σε υπηρεσία και την 
παραχώρηση υλικού της πρώην Ανατ. Γερμανίας. Επίσης δροµολογήθηκαν Και τα πιο 
σηµαντικά προγράµµατα απόκτησης 12 επιθετικών ελικοπτέρων Απάτσι, ο εκσυγχρο- 
γισµός 9 ελικοπτέρων Σινούκ και η απόκτηση ικανού αριθμού πολλαπλών εκτοξευτών 
ρουκετών ΜΙ Βς. 

Ωστόσο η απόκτηση νέων οπλικών συστηµάτων αποτελεί µόνο το ένα σκέλος του υπό 
διαµόρφωση νέου αμυντικού δόγματος. Το άλλο - και πιο δύσκολο σκέλος - αφορά την 
εφαρµογή των τακτικών του «Αἰήαπά Ν/6ΠαΓ8» στις ελληνικές συνθήκες. Κιαυτό γιατί 
µια τέτοια εξέλιξη απαιτεί και αλλαγή δομών και νοοτροπίας που έχουν εδραιωθεί επί 
δεκαετίες. 

Σε τελική ανάλυση η ρευστότητα στην περιοχή µας θα πρέπει να αντιμετωπισθεί ολο- 
Κληρωμένα, τόσο µε τις σωστές κινήσεις στον τοµέα της εξωτερικής πολιτικής, όσο 
καιτης άμυνας. 

Οι καιροί γαρ ου µενετοί. 

Γιώργος Χριστογιαννάκης 


Ποιός Ανάθει το Φυτίβι των Βακαγίωγ; 


ΤΟ σωτήριο έτος 1992 είναι πλέον γεγονός. Η αλλαγή του χρόνου αφήνει το χάρτη 
της Ευρώπης εντελώς αναμορφωμένο και βρίσκει την Ελλάδα περικυκλωμένη απὀ 
σειρά προβλημάτων Ιδιαίτερα στο χώρο των Βαλκανίων. 

Οι εξελίξεις καιη πυροδότηση εθνικιστικών και αυτονομιστικών κινημάτων στην ἀλλο- 
τε Σοβιετική Ένωση, ο πόλεμος στη Γιουγκοσλαβία καϊη συνολική αστάθεια στην ήπει- 
ρο εἶναι µερικά µόνον από τα χαρακτηριστικά του ακανθώδους προβλήματος της 
Ευρωπαϊκής ασφάλειας ἡ μάλλον ανασφάλειας. 

Η στιγµή δεν θα μπορούσε να είναι χειρότερη. Είναι βέβαια γεγονός, ὁπως άλλωστε 
δείχνουν και τα ελπιδοφόρα μηνύματα του Μάαστριχτ ότι µιά νέα υπερδύναμη ανα- 
τέλλει στη µορφή της ενωμένης και πιθανότατα διευρυµένης πέραν της σηµερινής 
ΕΟΚ Ευρώπης, Οι μηχανισμοί όµως που έστω και µε την ισορροπία του τρόμου διατή- 
ρησαν την ειρήνη µετά το Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο διαλύονται και οἱ νέοι που υπο- 
τίθεται ότι θα αναλάβουν δεν έχουν ακόµη εδραιωθεί. Οι 12 χώρες της ΕΟΚ στο 
Μάαστριχτ άνοιξαν κάποιες καλύτερες οικονομικές προοπτικές για τους πολίτες 
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τους αλλά τα προβλήµατα της πολιτικής ένωσης και κυριότερα 
της ασφάλειας Και της άμυνας παραμένουν στο μεγαλύτερό 
τους µέρος αναπάντητα. 
Στη γενικότερη αστάθεια το µόνο σταθερό σηµείο για τη χώρα 
μας παραμένει αναμφίβολα η ανάπτυξη ὁσο το δυνατόν ισχυ- 
ρότερων δεσμών µε την Ευρώπη. Στη στενότερη όμως περιο- 
χή των Βαλκανίων τα ελληνικά συμφέροντα όχι µόνον δεν 
συμπίπτουν αλλά είναι μάλλον αντίθετα µε αυτά των ισχυροτέ- 
ρων πόλων της κοινότητας και της αυριανής Ενωμένης 
Ευρώπης καιιδιαίτερα της Γερμανίας, που παρά τα πολλά εσωτερικά προβλήματα που 
αντιμετωπίζει αξιώνει και επιτυγχάνει ηγεµονικό ρόλο. Ανάλογος είναι καιο ρόλος 
τῆς Ιταλίας σε περισσότερο περιφερειακό όμως επίπεδο από αυτόν της Γερμανίας, 
Παραμένει φυσικά και το πρόβλημα της Τουρκίας που αν Και µε τη λήξη του ψυχρού 
πολέμου και την κατάρρευση της ΕΣΣΔ έχασε την στρατηγική της σηµασία, ὅρα 
πλέον σαν χωροφύλακας στην περιοχή µε δική της πρωτοβουλία, Οι δεσμοί της δε µε 
τις μουσουλμανικές δημοκρατίες της (σοβιετικής) Κοινοπολιτείας γίνονται όλο και 
ισχυρότεροι. Μεθοδικἀ και σταθερά αδυνατίζει τα ερείσµατα της ελληνικής εξωτερι- 
κής πολιτικής το ένα µετά το ἀλλο µε πιό πρόσφατο θύμα τον άξονα Αθήνας-Σόφιας. 
Ο άλλος άξονας που για πολλές δεκαετίες εξασφάλιζε σταθερότητα στα Βαλκάνια, 
αυτός της Αθήνας-Βελιγραδίου εγκαταλείφθηκε απὀ την πλευρά µας στο βωμό της 
ευρωπαϊκής µας προσέγγισης. Έτσι, η επιρροή µας στις εξελίξεις στη Γιουγκοσλαβία 
Και ιδιαίτερα στη Σερβία και στις νότιες δημοκρατίες είναι σήµερα ελάχιστη ή και ανύ- 
Ππαρκτη. 
Το πρόβλημα της ασφάλειας της Ελλάδος σε µιά περίοδο που για πολλούς θυμίζει 
εποχές μεσοπολέμου εµφανίζεται τώρα πιό περίπλοκο. Η προσδοκία ότι η 
Δυτικοευρωπαική Ένωση µπορεί να εξασφαλίσει τη χώρα µας από όλους τους γοργά 
διογκούµενους κινδύνους εἶναι μάλλον χίµαιρα, Πέρα λοιπὀν απὀ τον προσανατολἰ- 
σµό της εξωτερικἠς µας πολιτικής προς μιά ανεξάρτητη Και αυτόνομη, πολιτικά, οἰΚο- 
νομικά και αμυντικά Ευρώπη δεν έχουµε κανένα απολύτως περιθώριο να χαλαρώσου- 
µε την εγρἠγορσή µας είτε προς τον παλαιό εξ ανατολών κίνδυνο, εἶτε προς τον κἰν- 
δυνο που εµφανίζεται, µε ἀλλη πλέον µορφή, απὀ το βορρά. Οποιεσδήποτε απὀ τις 
διαγραφόµενες τάσεις εφησυχασμού εν όψει προσωρινών μάλλον επιτυχιών που 
υπάρχουν εἶναι εξαιρετικά επικίνδυνες αφού η Ευρώπη δεν έχει ακόµη τα µέσα αλλά 
και πιθανότατα δεν έχει ούτε τη θέληση να προασπίσει τα σύνορα και τα συμφἑροντά 
μας, 
Ὅσο καιαν ελπίζουµε στη συμπαράσταση Των κοινοτικών µας εταίρων είναι σηµαντικό 
να συνειδητοποιἠσουµε ότι η πρώτη έστω γραµµή αμύνης θα προέλθει απὀ τα αρρα- 
γές εσωτερικό µας µέτωπο και τα θωρακισµένα σὐνορά µας. 

Φαίδων Γ, Καραϊωσηφίδης 


«{Γ4ΕΗΊΙ4 ΛΙΗΥΥ5) 


ΕΧΕΤΕ ακούσει ποτέ την ἐκφραση «το µεγάλο είναι και όμορφο»; Προήλθε από τη 
μεταπολεμική τάση γιγαντισμού των αμερικανικών επιχειρήσεων και για πολλά χρόνια 
αποτέλεσε τη στρατηγική τους για την επιβολή τους στην αγορά. Το ρητό αυτό φαίνε- 
ται ότι αποτέλεσε Και τη βασική στρατηγική ορισμένων τοπικών παραγοντίσκων που 
αναστάτωσε τη ζωή μερικών μικρών επαρχιακών πόλεων Και ιδιαίτερα της Χίου, µερι- 
κὲς εβδομάδες πριν. Αιτία υπήρξε η αλλαγή των δρομολογίων της Ολυμπιακής 
Αεροπορίας προς το ακριτικό νησί και η αντικατάστασή τους από δρομολόγια της 
Ολυμπιακής Αεροπλοίας. Στα πλαίσια αυτά ήταν μοιραίο να αντικατασταθούν Και τα 
δρομολόγια των αεροσκαφών Μπόϊνγκ 737 χωρητικότητας 120 θέσεων µε τα µικρότε- 
ρα αεροσκάφη ΑΤΗ 45 και ΑΤΗ 72 της αεροπλοΐας χωρητικότητας 44 και 74 θέσεων 
αντίστοιχα. 

Αμέσως οι παραγοντίσκοι αυτοί συνέλαβαν το μήνυμα ...υποβάθµισης του νησιού και, 
ως άλλοι Λεωνίδες, βάλθηκαν να πουν το µεγάλο «Μολών Λαβέ», Καιτι δεν έκαναν οἱ 
άσχετοι πατριδοπατέρες... 

-Παρεμπόδισαν τη διεξαγωγή της παρέλασης της 1 Ίης Νοεμβρίου που είναικαιη επέ- 
τειος απελευθέρωσης του νησιού. (Τί αξία άραγε είχε ο θάνατος όσων έπεσαν για την 
απελευθέρωση της Χίου αν εμείς δεν ταξιδεύουµε µε τα μεγάλα αεροπλάνα;) 
-Κατέλαβαν και απέκλεισαν το διάδρομο του αεροδρομίου χρησιμοποιώντας απορ- 
ριμματοφόρα του Δήμου (µε την υποστήριξη του Δημάρχου). 

-Έφτασαν μέχριτου σημείου να ξυλοκοπήσουν πλήρωμα αεροσκάφους της 
Ολυμπιακής Αεροπλοίας, µε αποτέλεσµα η εταιρία να αναστείλει για περισσότερο 
απὀ µία εβδομάδα τις πτήσεις προς το νησί, 

Γιατὶ όμως όλα αυτά; Τί εἶναι αυτό που θᾳ δικαιολογούσε τη στάση αυτή στα µάτια 
ενός νηφάλιου και ενηµερωμένου πολίτη; Η απάντηση είναι; απολύτως τίποτα! Γιατί 
ένας ενημερωμένος πολίτης θα ὀφειλε να ξέρει ότι το μέγεθος ενὸς αεροσκάφους 
δεν µπορεί να αποτελεί το µόνο κριτήριο άνεσης και ασφάλειας. Ιδιαίτερα στην εποχή 
μας. Όμως οι εκπρόσωποι της αυθαιρεσίας και της άγνοιας προχώρησαν Και στην 
έκδοση πορίσµατος, Σύμφωνα µε αυτό «τα ελικοφόρα αεροσκάφη εἶναι ακατάλληλα 
για την εκτέλεση δρομολογίων προς το νησι, εξαιτίας των συχνών βλαβών που 
παρουσιάζουν καθώς ακόµα επειδή η εταιρία υποφέρει απὀ κακό προγραμματισμό», 
Ποιά όμως είναι η αλήθεια; 

ΞΣε ὀλο τον Κόσμο Και γιατις αντίστοιχες αποστάσεις, χρησιμοποιούνται αβροσκάφη 
περιφερειακών γραμμών που προσφέρουν χαμηλότερο κόστος ανά χιλιοµετρικό επι- 
βάτη. 

-:Τα αεροσκάφη ΑΤΒ έχουν παραληφθεί μόλις πριν μερικούς µήνες, ενώ ἐχουν αγορα- 
σθείἰ πάνω απὀ 400, από δεκάδες αεροπορικές εταιρίες, κάνοντας τον τύπο αυτό 
αεροσκάφους τον πιο δημοφιλή στις περιφερειακές µεταφορές. 

-Όσον αφορά στη θρυλούµενη υποβάθμιση, µε τα νέα αεροσκάφη και δρομολόγια εξα- 
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ή 


σφαλίζεται η εβδομαδιαία µεταφορά 9.188 ατόμων, ενώ ο περυσι- 
νὸς µεταφορικός φόρτος προς το νησί κυµάνθηκε απὀ 3,454 
µέχρι 3.850 ἆτοµα. 
-Τα αεροσκάφη αυτά μπορούν να χρησιμοποιούν µε άνεση και 
ασφάλεια το διάδρομο του αεροδρομίου της Χίου, σε αντίθεση µε 
τα αεριωθούμενα Μπόίνγκ 797. Η ειρωνεία εἶναι ὁτι οι ἰδιοι άνθρω- 
ποι που µέχρι πρὀσφατα φωνασκούσαν για τη ματαίωση επέκτα- 
σης του αδροδροµίου µε το σκεπτικό ότι θα πλησίαζε πολύ κοντά 
στην πόλη, δεν μπορούν ή δεν θέλουν να εκτιμήσουν το γεγονός 
ὁτιτα αεροσκάφη αυτά δεν χρειάζονται μεγαλύτερο διάδρομο, ενώ προκαλούν πολύ 
λιγότερο θόρυβο και ενόχληση από τα αεριωθούμενα. 
Τιμένει λοιπὀν σαν δίδαγμα απὀ τις «κινητοποιήσεις» των ειδικών που αναστάτωσαν 
το νησί, Ότι η ἀγνοια καὶ η παραπληροφόρηση απὀ ορισμένους μπορούν να οδηγἡ- 
σουν στη δυσφήµηση ενός ολόκληρου νησιού, Τόσο που ἰσως θα άξιζε η δηµιουργία 
μιάς «ξεχωριστής» αεροπορικής εταιρίας για να τους μεταφέρει. Μόνο που εἶναι 
σίγουρο ότι σύντομα η «Οα{ΠΙ8 ΑΠΝᾶΥ5» θα έβγαινε εκτός αγοράς. 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 


Αμερική. Όχι ή αρχή του τέβους, αβΛά το τέλος 
της αρχής 


Η ΕΚΦΡΑΣΗ που κυκλοφορεί για το τέλος του Ψυχρού Πολέμου στην 
Αμερική είναι πως η Σοβιετική Ένωση κι οἱ Ηνωμένες Πολιτείες είχαν έναν 
αγώνα δρόμου προς τη χρεὠκοπία κιη Σοβιετική Ένωση τον κέρδισε, 
Πράγματι, Τα άδεια ράφια των μαγαζιών κι οι ουρές στη Μόσχα, συνοδεύο- 
νται απὀ τεράστια ϱλλείμματα του προὐπολογισμού στην Ουάσιγκτον κι απὀ 
µια επίµονη ύφεση που δεν εννοεί να ξεπεράσει η αμερικανική οικονομία. Η 
θέση του Γιέλτσιν τρέμει, αλλά κιη επανεκλογἠ του Προέδρου Μπους είναι 
επισφαλής. Τα πράγματα μοιάζουν σαν ο Ψυχρός Πόλεμος να εξουθένωσε 
τις δύο υπερδυνάμµεις κι άφησε ανέγγιχτες την Ευρώπη και την Ιαπωνία. Η 
Γερμανία ανεβάζει τα επιτόκιά της και πατάει πόδι στην εξωτερική πολιτική 
κι οι Ιάπωνες χρειάζονται αμερικανικά παρακάλια για να φρενάρουν λίγο την 
εξαγωγική µηχανή τους. 

Πολλοί πιστεύουν πως µε τη βοήθεια των αποφάσεων στο Μάαστριχτ,ο 
κόσμος μπαίνει στην εποχή της Ευρώπης. Τα φαινόμενα ὁμως πολλές φορές 
απατούν’ και µια ψυχρή εξέταση της παγκόσμιας κατάστασης προβάλλει 
σαφείς ενδείξεις πως βρισκόμαστε απλώς σ᾿ ἑνα μεσοδιάστημα μ᾿ ἀλλο ἑνα 
ξεπέταγµα της Αμερικής προς τα µπρος, παρόμοιο μ᾿ εκεἰνο που ἐγινε στις 
αρχές του αιώνα. Τότε, οι Αμερικανοί µε την εξέλιξη του αυτοκινήτου, του 
αεροπλάνου, του τηλεφώνου και του ηλεκτρικού λαμπτήρα ουσιαστικά ὁρι- 
σαν τον κὀσμο του σήµερα. 

Ας δούμε λοιπόν την κατάσταση. Η ΕΟΚ χαρακτηρίζεται ακόµα απὀ ανοµοιο- 
γένεια στα πάντα κι οἱ αποφάσεις για την ολοκλήρωσή της δεν έχουν αρχίσει 
καν να εφαρμόζονται. Συγχρόνως, η Ανατολική Ευρώπη περνά µια απὀ τις 
πιο δύσκολές της εποχές, απαιτεί τεράστια ποσά βοήθειας απὀ τους ανα- 
πτυγµένους γείτονές της -την ΕΟΚ δηλαδή- απειλεί µε εσωτερική κοινωνική 
αναταραχή που θα στείλει δεκάδες εκατομμύρια πρόσφυγες δυτικά και ζητά 
κι αυτή την ἐνταξή της σε µια ευρύτερη ΕΟΚ που τελικά θα ξεκινά απὀ τις 
Βρετανικές ακτές και θα τελειφνει στα Ουράλια. Το Μάαστριχτ μ᾿ ἀλλα λόγια, 
είναι ουσιαστικά ξεπερασμένὀ πριν καλάἀ-καλά αρθρώσει το νέο ευρωπαίκὀ 
λόγο κι οἱ διαρθρωτικές αλλαγές που χρειάζονται στο ευρωπαϊκό σύστηµα 
κάνουν τα προβλήµατα της Αμερικής να μοιάζουν παιδικά μπροστά τους. 

Η Ιαπωνία απὀ την άλλη, εξαΝολουθεί να εἶναι µια κοινωνική χύτρα πίεσης 
που χρειάζεται όλο και περισδότερη ενέργεια ἡ εκτόνωση για να µην εκρα- 
γεί, 150 εκατομμύρια ζουν στοιβαγμένοι σαν τα μυρμήγκια σε µια έκταση µε 
το μέγεθος της Καλιφόρνιας. Ώ µέσος Γιαπωνέζος ζει σε 20 μόλις τετραγω- 
νικά µέτρα σπίτι. Γύρω στο 28]τοις εκατό των σπιτιών μόνον έχουν εσωτερι- 
κές τουαλέτες. Και για να παίξει κανείς λἰγο τένις, πρέπει να κλείσει γήπεδο 
τρεις µήνες πριν. Επιπλέον, ομαπωνικός οικονομικός δυναμισμός στηρίζεται 
εν πολλοίς σε µια φουσκωµένή αγορά ακινήτων η οποία εἶναι ευάλωτη στους 
σεισμούς, Το σύστημα επομένως αυτό είναι υπερσυμπιεσμένο και εξακολου- 
θεί να είναι συγκεντρωτικό, ανΕλεύθερο και µη δηµοκρατικὀ. Η Ιαπωνία χρει- 
άζεται το αντίθετο φάρμακο από την Ευρώπη. Πρέπει να χαλαρώσει, να εκτο- 
νωθεί κοινωνικά και γεωγραφικά. Χρειάζεται κι αυτή τεράστιες δἰαρθρωτικές 
αλλαγές. 
Έτσι, η Αμερική µένει η µόνη απὀ τους τρεις βιομηχανικούς πόλους που βρί- 
σκεται σε ισορροπία. Τα προβλήματα που αντιμετωπίζει οφείλονται µόνον 
στον κορεσμό της εκμετάλλευσης της βιομηχανικής εποχής. Κι εκεἰ ακόµα θα 
πάρει ανάσα µε την Κοινἠ Αγορά που διαμορφώνεται µε τον Καναδά και το 
Μεξικὀ. Οι Ηνωμένες Πολιτεἰες εξακολουθούν να είναι οι μόνες µε τη δική 
τους τεράστια και οµοιογενή αγορά. Με τις δικές τους αχανείἰς εκτάσεις για 
ανάπτυξη. Και το κυριότερο, μ᾿ ἑνα δυναμικό και καλοκουρδισμένο ερευνητι- 
κὀ σύστηµα που µπορεί να προωθήσει τη χώρα Και τον Κόσμο όλο για τα καλά 
στη μεταβιομηχανική εποχή. Σ᾽ αυτό θα βοηθήσουν αποφασιστικά και οι 
ορδές των Σοβιετικών επιστημόνων που απεγνωσμένα ζητούν να µετακομ(- 
σουν στο Νέο Κόσμο, Ηδη, το σύνολο του καλύτερου στρατιωτικού ερευνητι- 
κού κέντρου, του Τρὀισκα-Κουρτσάτοφ, εἶναι έτοιμο να µετοικήσει στην 
Αμερική μαζί µε όλες τους τις προηγμένες γνώσεις. 


Γιάννος Λιθέρης 
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Ο5ΗΚΟΝΗ 1991 


Στο τεύχος Νοεμβρίου ᾿91 και στο 
άρθρο του κ. Πουλικάκου;: «ΟΞΗΚΟΦΗ 
1991», υπάρχει στη σελ. 63 και στο άνω 
µέρος αυτής, µια φωτογραφία που 
παρουσιάζει µια ρεπλἰκα του ερυθρού 
τριπλάνου του περίφηµου Γερμανού 
άσσουτου Α΄ Π.Π. νοη Βἰοπίποίεῃ. 
Θέλω καλοπροαιρέτως να διορθώσω 
τον κ. Πουλικάκο ο οποίος αναγράφει 
στη σχετική λεζάντα πως ο εν λόγω 
πιλότος ήταν αυτός µε τις περισσότε- 
ρες καταρρίψεις όλων των εποχών.Ο 
Κόκκινος Βαρώνος υπήρξε πραγματικά 
«ο άνθρωπος µε τις περισσότερες 
καταρρίψεις όλων των εποχών» μέχρι 
το φούντωμµα του Β΄ Π.Π. Σκοτώθηκε 
μαχόμενος το Καλοκαίρι του {918 έχο- 
ντας στο ενεργητικό του την καταστρο- 
φή σε αερομαχίες ογδόντα (80) εχθρι- 
κὠν αεροσκαφών και το θάνατο εκατόν 
δέκα επτά (117) αεροπόρων των 
Συμμάχων. Οι, ομολογουμένως, εντυ- 
πωσιακές αυτές επιτυχίες του γίνονται 
ακόµα εντυπωσιακότερες εάν συνυπο- 
λογισθεί ότι ο Ψοη ΒΙοΠἰποίθη εἶχε αρχί- 
σει τη δράση του ως πιλότος µόλις το 
1917 (προηγουμένως υπηρετούσε ως 
αξιωματικὸς του Ιππικού). 

Εκείνοι όμως οι οποίοι έφθασαν και 
ξεπέρασαν κατά πολύ τις επιτυχίες του 
γομ ΒΙοΠἰποίθη ήταν οἱ συνἀδελφοίτου, 
στο διάστηµα των ετών 1939-48. 
Κορυφαίος ανάµεσα στους κορυφαίους 
ο ΕΠΙ6Π ΗΒΓΙΠΙ8ΠΗ ο οποίος πήρε το ενα- 
έριο «βάπτισμα πυρός» στις 20-10-42 
σε ηλικία μόλις 20 ετών. Με το τέλος 
του πολέμου ήταν ο αδιαφιλονίκητος 
καταστροφέας τριακοσίων πενήντα δύο 
(3521) εχθρικών αεροσκαφών και οπωσ- 
δήποτε ο μεγαλύτερος άσσος όλων 
των εποχών. Χαρακτηριστικά αναφέρω 
πως ἠταν τὀσο επίφοβος στους 
Σοβιετικούς πιλότους, που αναγκάστη- 
κε να αλλάξει τα διακριτικά του 
Μες5θ(5δοηπι(ἰ Με 108 µε το οποίο 
πετούσε (και ιδιαιτέρως τη µεγάλη του- 
λίπα του ρύγχους του), για να µην τον 
αποφεύγουν στις αερομαχίες. Ἠταν κι 
αυτός κάτοχος του Σταυρού των 
Ιπποτών μετ' Αδαµάντων και ευρέως 
γνωστός ως «Ο Μαύρος Διάβολος της 
Ουκρανίας». 

Ακολουθεί δεύτερος ο Αβ/Πα{4 
ΒΑΓΙΚΠΟΓΠ µε τριακόσιες µία (301) καταρ- 
ρίψεις και τρίτος ο ἱπίπεί Β4Ι! µε δια- 
Κόσιες εβδομήντα πέντε (275). Ο κατά- 
λογος των εκπληκτικών επιτυχιών των 
πιλότων της | μΗψ/αῄθ συνεχίζεται επί 
μακρόν και όπως γράφει ο ἄοΓάοπ 
ΥΝΠΙΙΔΠΙ5οΟΠ (στο εξαιρετικό βιβλίο του 
«Αοθς Ο/Τη8 Βδίσοη» -ΑΓπης Απά ΑΓππου 
ΡΓε5ς, |.οπάοῃ 1989): «Μια πλήρης 
λίστα όλου του προσωπικού της 
μΗνναΠθ το οποίο έφθασε το επίπεδο 
του άσσου µε το να καταρρίψουν πέντε 
ἡ περισσότερα εχθρικά αεροπλάνα θα 
ἔπαιρνε απὀ µόνο του ένα βιβλίο, ένας 
φανταστικὀς αριθµός 5.000 πιλότων 
της ἱ μΗνναΠθ είχαν πιστοποιηθεί ως 
τέτοίοι κατά τη διάρκεια του Β΄ Π.Π.». 
Και φυσικά αναφέρεται µόνο στις 
ΕΞΑΚΡΙΒΩΜΕΝΕΣ επιτυχίες. Ως γνω- 
στὀν το άσχημα χτυπηµένο εχθρικό 
αεροπλάνο που θα κατόρθωνε να απο- 
µακρυνθεί απὀ το χώρο της αεροµαχίας 
για να συντριβεί κάπου πέρα από το 


ΓΡΑΜΜΑΤΑ 


οπτικό πεδίο των αµέσων μαρτύρων 
αυτής (ἡ ακόµα και σε κάποιο φίλιο 
αεροδρόμιο), δεν εθεωρείτο ως εξακρι- 
βωμένη επιτυχία και δεν χρεωνόταν σε 
κανέναν. 
Αξίζει πιστεύω ν᾿ αναφερθούν και κάποι- 
οι ακόµα. Ο /Ιῃθίπι Βαἱ7 µε διακόσιες 
τριάντα επτά (237) καταρρίψεις, εκ των 
οποίων δεκαέξι (16) σε µία µόνο ηµέρα 
του Αυγούστου του 1944. Ο Ηαῃ5- 
9οβοΠίπι ΜάΓ56ἰΙ6, το άδοξα χαμένα 
«Αστέρι της Αφρικής», µε εκατόν πενή- 
ντα οκτώ (158) καταρρίψεις, εκτων 
οποίων τα δεκαεπτά (17) την Τη 
Σεπτεµβρίου 1942. Μετά απὀ 29 ηµέρες 
σκοτώθηκε εξαιτίας μηχανικής βλάβης. 
Ο Ν/αἰίθΓ Νοινοίπγ µε διακόσιες πενή- 
ντα οκτώ (258) επιτυχίες, ο διοικητής 
του πειραματικού ομωνύμου Κοπηπιβηᾶο 
το οποίο πρωτοχρησιµοποίησε τα θαυ- 
µάσια Μο 262. Ο Ηείηζ-)ΝοΙίααηπᾳ 
Φοῃπαυ/8Ι/ µε εκατὀν είκοσι µία (121) 
καταρρίψεις, οι περισσότερες των οποί- 
ων (5100) τη νύχτα. Και τόσοι άλλοι, 
λιγότερο ή περισσότερο γνωστοί, πρό- 
τυπα ηρωισμού και µαχητικότητος, για 
φίλους και εχθρούς. 
Τελειώνοντας, θα ήθελα να προσθέσω 
πως θα ήταν πραγματικά πολύ καλοδε- 
χούμενη µια σειρἆ άρθρων - παρουσιά- 
σεων των σημαντικότερων πιλότων 
μαχητικών, όλων των εθνικοτήτων, από 
γενέσεως πολεμικής αεροπορίας. 
Κώστας Χριστοφορίδης 
Αθήνα 


Ἡ καλοπροαίρετη κριτική σας είναι 
ευπρόσδεκτη. Φυσικά και έχετε δίκιο 
αλλά πρόθεση του συγεργάτου µας στο 
συγκεκριµένο άρθρο δεν ήταν η καταγρα- 
φή των πιλότων µετις περισσότερες 
καταρρίψεις, Ο χαρακτηρισμός του φον 
Ρίχτχόφεν σαν «ο άνθρωπος µε τις περισ- 
σότερες καταρρίψεις όλων των εποχών» 
έγινε μάλλον «φιλολογική αδεία» παρά 
σαν προσπάθεια περιγραφής των γεγο- 
γότων. Νομίζουμε ότι η αναφορά µας στη 
συγκεκριμένη µορφή κάνει µιά τέτοια 
µικρή παρασπονδία επιτρεπτή. Άλλωστε 
σε παλαιότερο τεύχος της «Π» έχουµε 
αναφερθεί στα γεγονότα που αναφέρετε 
και εσείς. 


ΠΕΡΙ ΙΝΑΝΙΚΩΙ ΚΑΙ ΚΟΙΝΩΝ ΣΤΟΧΩΝ 


Αφορμή για το γράμμα µου στάθηκαν τα 
ομολογουμένως ενδιαφέροντα γραφό- 
µενα του κυρίου Χριστογιαννάκη στο 
τεύχος του Νοεμβρίου. 

Ανησυχείτε κύριε Χριστογιαννάκη για 
την έλλειψη ιδανικών και κοινών στὀό- 
χων που χαρακτηρίζουν τους σηµερι- 
νούς Νεοέλληνες. Αναφερθήκατε 
ωστόσο στην αρχή του άρθρου σας 
στον Ελληνοϊταλικό πόλεμο µε µια επι- 
κίνδυνα, θα έλεγα, ρομαντική διάθεση. 
Η αντίσταση των Ελλήνων στην Ιταλία 
του Ντούτσε ήταν σαφώς ιερή και οφεί- 
λουµε να είμαστε ευγνώµονες στους 
ανθρώπινους εκείνους ήρωες, που έχυ- 
σαν το αίμα τους για την ελευθερία της 
Πατρίδας. Όμως ένας πόλεμος, ανε- 
ξάρτητα από τους λόγους για τους 
οποίους διεξάγεται, δεν παύει ν᾿ αποτε- 
λείµια οδυνηρή εμπειρία, κατά την 
οποία η ψυχολογία του ανθρώπου δια- 
φέρει σηµαντικά απὀ αυτήν σε καιρό 


ειρήνης. Επίσης, ο κάθε άνθρωπος απο- 
τελεί µια ξεχωριστή οντότητα µε Ιδιαιτε- 
ρότητες και βασικές διαφορές από το 
σύνολο, στην ψυχολογία και τη συµπε- 
ριφορά. Ὀλοι εκείνοι οι ήρωες πήραν 
µέρος σ᾿ αυτόν τον πόλεμο µε µια καρ- 
διά και ένα σκοπὀ. Πολέμησαν για την 
Πατρίδα. Δεν μπορούμε όµως να γνωρί- 
ζουμε τα εσωτερικά κίνητρα του καθε- 
νός, όπως δεν είµαστε σε θέση να γνω- 
ρίζουµε τί σήμαινε για τον καθένα η 
λέξη Πατρίδα. Ἠταν γι’ αυτούς η 
Πατρίδα η ίδια τους η οικογένεια; Οι 
πρόγονοι, που τους παρέδωσαν τον 
τόπο αυτόν ελεύθερο και στους οπο(- 
ους ὀφειλαν να συνεχίσουν τον αγώνα 
για την ελευθερία, να πράξουν το καθή- 
κον αυτό, που κληροδοτείται από γενιά 
σε γενιά; Πολέμησαν απὀ πίστη στη 
θρησκεία τους, πίστη ίσως σε µια 
Πατρίδα αόριστη, µια Ιδέα; Από αγάπη 
αυθόρμητη, ίσως και τυφλή για τον τόπο 
που γεννήθηκαν; Από πίστη και συμπά- 
θεια για τους συμπατριώτες τους; Από 
αγανάκτηση για το άδικο, πουτους 
γινόταν απὀ µια χώρα, που ακολουθού- 
σε τα όνειρα ενὸς φιλόδοξου τυράννου; 
Η µήπως ήταν µόνο αγώνας για επιβίω- 


ση; 
Χαμογελούσαν, όταν έφευγαν για το 
µέτωπο. Χαμογελούσαν κι οι αγαπηµέ- 
νοιτους. Τίάλλο μπορούσαν νακάνουν; 
Έπρεπε να παρηγορηθούν, να πείσουν 
αυτούς που άφηναν πίσω, αλλά καιτον 
εαυτό τους, πως θα επέστρεφαν νικη- 
τές. Χαμογελούσαν ἴσως γιατί έβλεπαν 
τον πόλεμο σαν µία ρομαντική περιπέ- 
τεια που θα τελείωνε σύντομα, ενώ θα 
τους έδινε την ευκαιρία να σταθούν 
άξιοι µπροστά στην Πατρίδα, χωρίς 
όμως να γνωρίζουν τί ακριβώς τους 
περίμενε. 

Γύρισαν όµως νικητές. Κι αυτό αποδει- 
κνύει, ότι είχαν κουράγιο. Και τέτοιο 
κουράγιο µόνο από αγάπη για την 
Πατρίδα µπορεί να πηγάζει. Γιατί µετά 
από κακουχίες σαν αυτές, που υπέστη- 
σαν οἱ Ἑλληνες στρατιώτες στην Πίνδο 
και την Αλβανία, µόνο υψηλά ιδανικά 
μπορούν να κρατήσουν τον άνθρωπο 
νικητή. 

Οι σημερινοί όµως Ἐλληνες αδιαφο- 
ρούν, λέτε, για την Πατρίδα. Σας ανησύ- 
χησαν ιδιαίτερα οι απαντήσεις εκείνων 
των περαστικών στο τηλεοπτικό κανάλι 
που παρακολουθήσατε ανήµερα της 
28ης Οκτωβρίου. Εδώ θα ήθελα να τονί- 
σω, πως οι περαστικοί αυτοί, οι κοπέ- 
λες, όπως λέτε οι αυριανές µάνες, καιη 
«κυρά» απὀ το Βέλγιο, δεν εἶναι δυνατό 
γα αντιπροσωπεύουν όλους τους 
Ἐλληνες. Τα αποτελέσµατα δηµοσκο- 
πήσεων, Ιδιαίτερα αυτού του τύπου, δεν 
είναι πάντα αξιόπιστα. 

Θα συμφωνήσω όµως µαζί σας, ὁτι 
πράγματι υπάρχει µια χαλάρωση του 
πατριωτικού αισθήματος στη χώρα µας. 
Μα διαβάζοντας τα γραφόμενά σας, 
σχηµάτισα την εντύπωση πως κατηγο- 
ρείτε αυτές τις κοπέλες για την αδιαφο- 
ρία τους για την Πατρίδα. Ανησυχείτε 
μάλιστα για τη διαπαιδαγώγηση των 
μελλοντικών παιδιών τους. Όμως, κύριε 
Χριστογιαννάκη, την ευθύνη της γέννη- 
σης ενός ανθρώπου φέρουν κάτω απὀ 
κανονικές συνθήκες, και οι δύο γονείς. 
Γιατί λοιπόν για την αγωγή του θα πρέ- 
πει να ευθύνεται µόνο η μητέρα; Το 


παιδί, που έχει την ευτυχία να µεγαλώ- 
γει και µε τους δύο γονείς, δέχεται επι- 
δράσεις θετικές και αρνητικές και από 
τους δύο. Η πιθανή έλλειψη πατριωτι- 
σμού λοιπόν των αυριανών Ελλήνων 
δεν θᾳ αποτελεί «κατόρθωμα» των 
γυναικών αυτών µόνο, αλλά καιτων 
αρρένων συντρόφων τους. 

Σκοπός µου, ὡστόσο, δεν είναι να σας 
υπενθυμίσω την ισότητα των δύο φύλων 
στα δικαιώµατα καιτις υποχρεώσεις, 
αλλά την ευθύνη εκείνων των ανθρώ- 
πων που ανέθρεψαν τους περαστικούς 
που σαν ανησύχησαν. Γιατί απὀ ένα 
σηµείο της ιστορίας και µετά το καθή- 
κον προς την Πατρίδα έπαψε να Κληρο- 
δοτείται; Οι σημερινοί Ἐλληνες είναι τα 
παιδιά και εγγόνια εκείνων των γενναί- 
ων, που έφευγαν χαμογελαστοίµε τα 
τρένα για τον πόλεμο. Γιατίη αγάπη 
εκείνων για την Πατρίδα δεν µεταδόθη- 
κε σ᾿ αυτά τα παιδιά; 

Δεν προσπαθώ να κατηγορήσω µόνο 
εκείνους τους ανθρώπους, ούτε να 
µελετήσω επιφανειακά και επιπόλαια το 
θέµα. Θέλω απλά να δικαιολογήσω την 
αδιαφορία των σημερινών Ελλήνων για 
την Πατρίδα. Πώς θα μπορούσαν ν᾿ αγα- 
πήσουν ἀάλλωστε την Πατρίδα. 
Ελάχιστα γνωρίζουν γι’ αυτήν οἱ περισ- 
σότεροι κι αυτά από όσα μπορούν να 
θυµήθουν απὀ το παπαγάλισµα του 
µαθήµατος της Ιστορίας στο σχολείο. 
Τα πολυσέλιδα βιβλία Ιστορίας, που 
τροµάζουν τους κατόχους τους, προ- 
σφέρουν ἑνα χείμαρρο χρονολογιών 
και τόπων, που ίσως ικανοποιούν τη 
φιλομάθεια μερικών μαθητών, αλλά 
κυρίως αποτυγχάνουν να γεννήσουν 
κάποια συναισθήματα. 

Δεν θα μακρυγορήσω περισσότερο ανα- 
φερόμενη λεπτομερώς στα ψυχολογικά 
προβλήµατα των νεαρών Ελλήνων, την 
έλλειψη Ιδανικών προτύπων, την ξενο- 
λατρεία, την απομάκρυνσή τους απὀ τα 
έθιμα και τις παραδόσεις, το καταρρέον 
εκπαιδευτικό σύστηµα και την προσπά- 
θεια μερικών να κρατούν τους νέους σε 
µια µέση κατάσταση αδιαφορίας και 
αδράνειας. 

Η εξαθλίωση που τους περιβάλλει δεν 
αφήνει περιθώρια γνωριμίας µε τη 
Μητέρα Πατρίδα, Αισθάνονται, ὀτιδεν 
ανήκουν πουθενά. Αισθάνονται παρα- 
µελημένοι και απαιτούν απὀ τη Μεγάλη 
Μητέρα τη βοήθειά της, Φαίνεται πως 
το γνωστό ρητό του Τζων Κέννεντυ για 
τη δική του πατρίδα «Μη ρωτάς τί κάνει 
η πατρίδα για σένα, αλλά τί κάνεις εσύ 
γι αυτή», δεν έχει νόημα για τους νέους 
της Ελλάδας, Μα και τίθα μπορούσαν 
να κάνουν για την Πατρίδα; Αυτή έχει 
πάψει να τους καλεί. Οι μόνες κλήσεις, 
που γίνονται πια στη χώρα είναι για 
απεργίες και πορείες. 

Δεν είναι παράλογο όµως αυτό που 
συμβαίνει τα τελευταία χρόνια στην 
Ελλάδα. Μετά το 1974 η χώρα πέρασε 
σε µια σταθερή περίοδο, κατά την οποία 
δεν δέχτηκε καµία άµεση απειλή. 
Εφόσον δεν υπήρχε κίνδυνος, οἱ 
άνθρωποι ἀρχισαν να λειτουργούν 
περισσότερο σαν άτοµα παρά σαν 
έθνος. Η ασφάλεια που ένιωσαν τους 
έκανε καλοζωιστές και ανίκανους ν᾿ 
αναγνωρίσουν τα μικρά, φαινομενικά 
ασήμαντα, κτυπήµατα που δέχεται η 
Πατρίδα κατά καιρούς. 
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ΓΡΑΜΜΑΤΑ 


Επίσης, τα παγκόσμια ανθρωπιστικά και 
οικολογικά προβλήµατα απορρόφησαν 
σε σηµαντικό βαθµό το ενδιαφέρον 
τους, µε αποτέλεσµα να αισθάνονται 
πρώτα κάτοικοι αυτού του πλανήτη και 
µετά Ἐλληνες. 
Πεποίθησή µου πολύ αἰσιόδοξη, το οµο- 
λογώ, είναι ότι αν χρειαστεί, οἱ Ἑλληνες 
θα μπορέσουν να ενωθούν και να υπε- 
ρασπίσουν τη χώρα τους, όπως έκαναν 
πάντοτε και στο παρελθόν. Γιατί ο κίν- 
δυνος ενώνει τους ανθρώπους, όσο 
διχασμένοι κι αν εἶναι, ξυπνά το ένστι- 
κτο της επιβίωσης, που αναζητά συνερ- 
γασία και φέρνει στην επιφάνεια αξίες, 
που µπορεί µερικές φορές να υποτιμώ- 
νται, αλλά ποτέ δεν χάνονται. 
Θα μπορούσαν να ειπωθούν πάρα 
πολλά ακόµη για τα θέµατα αυτά. Εγώ 
αρκούμαι στα όσα ἐγραψα μέχρι τώρα 
µόνο για να σας θυμίσω, ότι δεν υπάρχει 
τίποτα απλό και απόλυτο. 
Θα σας παρακαλούσα τέλος, να µην 
δεχθείτε τα γραφόμενά µου σαν ένδει- 
ξη έλλειψης πατριωτισμού. Αγαπώ την 
Πατρίδα µου κύριε Χριστογιαννάκη. Οι 
παππούδες µου πολέμησαν στη Μ. Ασία 
καιτην Αλβανία κι εἶχα την ευτυχία να 
µεγαλώσω µαζίµε ανθρώπους που µου 
ενέπνευσαν την αγάπη τους για την 
Πατρίδα. Είμαι περήφανη που είμαι 
Ελληνίδα κι αισθάνομαι πολλές φορές 
άσχηµα που δεν έχω κάνει μέχρι τώρα 
κάτιγια τη Μεγάλη Μητέρα. 

Χριστίνα Β. Σούκουλη 


Χαίρομαι που ουσιαστικά οι απόψεις σας 
δεν διαφέρουν από τις δικές µου. Το 
περιοδικό αυτό προσπαθεί να προθάλλει 
την αγάπη για την πατρίδα µε κριτικό 
πάντα πνεύμα και χωρίς απλουστεύσεις. 
Θεωρούμε ότι δεν χρειάζεται να γίνει 
πόλεμος -τότε ίσως είναι και αργά- για να 
αισθανθεί κανείς πατριωτικά. Το σπου- 
δαιότερο είναι να εἰσαι υπερήφανος για 
την πατρίδα σου σε καιρό ειρήνης. Να τα 
έχεις καλά δηλαδή µε τον εαυτό σου, να 
γνωρίζεις το παρελθόν σου, να εργάζε- 
σαι σκληρά για Το δικό σου αλλά και το 
Κοινό καλό και να επιδιώκεις και να χαί- 
ρεσαι από τα επιτεύγματα της χώρας σου 
σε κάθε τοµέα, Όσο για την αναφορά µου 
στις αυριανές μητέρες, ομολογώ ότι έγινε 
«εν θρασμώ ψυχής», πράγμα που οδήγη- 
σε σε γεγικεύσεις και αναφορές σε παλιά 
κοινωνικά πρότυπα που έχετε δίκιο ότι 
δεν ισχύουν (και δεν θα έπρεπε να ισχύ- 
ουν) πλέον. Γ.Χ. 


“ΟΣΟΙ ΖΩΝΤΑΝΟ!’ 


Είναι πράγματι λυπηρόὀ το γεγονός ότιη 
πρώτη µου επαφή (όσον αφορά την 
αλληλογραφία) µε ένα απὀ τα καλύτερα 
αεροδιαστηµικά περιοδικά στην Ευρώπη 
έχει ὡς αφορµή τις επιστολές και τις 
θέσεις του κ. Μακρή. 

Κοιμάται η Πατρίδα κατά τον κύριο 
Μακρή και αυτό φαίνεται να τον 'βολεύ- 
ει”, Άλλωστε όπως φαίνεται λαμβάνει 
και αυτός µέρος στην “χορωδία” των 
"προοδευτικών αντι-ιμπεριαλιστών 
δημοκρατών” που συνεχίζει µε τα 
νανουρίσµατά της το αποκοιµιστικό της 
έργο! 

Όχι κύριε Μακρή! Η πατρίδα ξυπνάει.Ο 
Ελληνικός Στρατός βρίσκεται στα σύνο- 
ρα, στις ακριτικὲς περιοχές για να προ- 
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στατεύσει ακριβώς αυτά που εσεὶἰς 
χυδαία επιτίθεστε. Τα εκατομμύρια 
νεκρους όλων των εποχών που εσείς 
φτύνετε το αἷμα που έχυσαν για να απο- 
λαμβάνεται εσείς σήµερα το δικαίωµα 
ὧινα βρίζετε και να εἰρωνεύεστε. 
Φρουρεί εσάς κύριε Μακρή που σπιλώ- 
ψετε τη µνήµη των τριών φαντάρων που 
σκοτώθηκαν πρόσφατα σε άσκηση προ- 
φανώς ὀχι για το τσιφλίκι του Λόρδου 
Κάριγκτον”. 
Ρεαλιστικά και µόνο όλοι σήµερα ανα- 
γνωρίζουνε ότι έθνος χωρίς ένοπλες 
δυνάμεις είναι καταδικασµένο να εκλεί- 
Ψει. Έθνος µέσα στο οποίο υπάρχουν 
διασπαστικές τάσεις καιιδέες σαν 
αυτές που εσείς πρεσβεύετε εἶναι κατα- 
δικασµένα να πεθάνουν. Δεν υπάρχει 
µεγαλύτερη επιβεβαίωση των όσων λέω 
κύριε Μακρή απὀ τη μακρόχρονη πορεία 
της Ελλάδος. Ανταποδίδω λοιπόν τη 
συμβουλή σας να ξεσκονίσετε λιγάκι τα 
βιβλία της Ιστορίας και σας υπενθυμίζω 
ότιο Στρατός και τα |δανικά ήταν αυτά 
που στήριξαν το Έθνος στις δύσκολες 
στιγμές, ἰδανικἁ που όπως αφήνετε να 
φανεί απ’ τὰ απὀ τα γράμματά σας λεί- 
πουν απὀ εσάς 
Τα Μιράζ, οι φρεγάτες και τα Ε-16 κύριε 
Μακρή βρίσκονται εδώ για να διαφυλά- 
ξουν την Πατρίδα από τους εξωτερι- 
κούς εχθρούς. Κάποιος φανταράκος 
ξεπαγιάζει αυτήν τη στιγµή σε κάποιο 
φυλάκιο του Έβρου κύριε Μακρή, ενώ 
ορισμένοι συνομήλικοί του, η δική σας 
“ώριμη νεολαία” επιδίδεται στο τάβλι, 
στη νυκτερινή διασκέδαση και την κατα- 
στοφή του Πολυτεχνείου και ξένων 
περιουσιών, Αφού δεν σέβεστε το βήµα 
που σας προσφέρει το περιοδικό, σεβα- 
στείτε τουλάχιστον αυτούς που δώσανε 
το αίμα τους στις Θερμοπύλες, στη 
Σαλαμίνα, το 1453 στην υπεράσπιση 
της Πόλης, το 1821 στο Μωριά, στο 
βάλτο των ὭᾖΓιαννιτσών, στον 
Σαραντάπορο, στη Μικρά Ασία, στα 
Ελληνοαλβανικά σύνορα, στο Γράμμο- 
Βίτσι και τελευταία στην Κύπρο 
Ανάμεσα σ᾿ όλους αυτούς που προανέ- 
φερα κύριε Μακρή δεν υπήρχαν 
'Γερμανοτσολιάδες”. Αυτοί υπάρχουν 
µόνον στην αρρωστηµένη φαντασία 
μερικών. 
"ΑΝΔΡΩΝ ΕΠΙΦΑΝΩΝ ΠΑΣΑ ΓΗ 
ΤΑΦΟΣ’ γράφειη επιγραφή στο µνη- 
µείο του 'Αγνωστου Στρατιώτη. 
Σταθείτε εκεί για λίγο και στοχαστείτε 
αν σας εἶναι δυνατόν 
“ΟΣΟΙ ΖΩΝΤΑΝΟΙ” έγραψε ο Ίων 
Δραγούμης. Αυτοί οἱ ζωντανοί ήταν και 
είναι οἱ πραγματικοί Ἑλληνες 
Κώστας Τόλιας 
Μαθητής Λυκείου 
Θεσσαλονίκη 


Το παραπάνω γράμμα εἶναι αντιπροσω- 
πευτικό δείγµα των πολλών που λάβαμε 
αναφορικά µετις θέσεις του κυρίου 
Μακρή που δημοσιεύσαµε σε προηγού- 
µενο τεύχος µας. Επειδή οι περαιτέρω 
αναφορές στο θέµα που θίγει είναι 
πλέον μᾶλλον άσκοπες, αυτή είναι και η 
τελευταία σχετική επιστολή που δηµο- 
σιεύουµε. 


Εισαγωγές 


Ο Μοναδικός πτυχιούχος 
εκπαιδευτής στα µοτοαιωρόπτερα 
τώρα και 
Αποκλειστικός αντιπρόσωπος 
της ϱ8/3ΧΥ 9ροΙ 


ΒΕΒΑΙΩΘΕΙΤΕ 
ΓΙΑ ΤΙΣ ΑΣΥΝΑΓΩΝΙΣΤΕΣ 
ΤΙΜΕΣ ΜΑΣ 


Οοπιραίίοπ αλεξίπτωτα πλαγιάς απὀ 
200.000 ὄρχ 

Βαλλιστικά αλεξίπτωτα 190.000 ὄρχ 
Βοηθητικά αλεξίπτωτα 45.000 δρχ. 
Μοτοαιωρόπτερα πλήρη, διθέσια, 
εισαγωγής 1.150.000 ὄρχ 
Βαριόμετρα 30.000 ὄρχ 

Διαθέτουμε επίσης υπερελαφρά 
αεροσκάφη και όργανα ελέγχου 


Επισκευές - Πωλήσεις - Αντιπροσωπείες - 
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ΕΑΧ. (01 3455360 


ΑνΙαΞΙΟοΠ/ΑΕΓΟςΡαςε ζοησυ!ζαηῖς 


ο Αναβαμθάνουµε προσωπικές, Ιδιοτικές 
ή δημόσιες αεροπορικές υποθέσεις. 

ο Ασχοβείστε ή σκέπτεσθε να ασχοβη- 
θείτε µε αεροπορικές επιχειρήσεις; 

ο Ενδιαφέρεστε για οργάνωση, προσω 
πικό ή πτητικά µέσα; 

ο Καβέστε µας για να σας δοθεί µια µεβέ 
τη για την δική σας περίπτωση. 

ο Καταγράφουμε το αεροπορικό δυναμ! 
κότης χώρας µας. 

ο Δηβώστετην ύπαρξή σας και τους στό 
χους σας 

ο Μακροχρόνια εμπειρία στον αερΟΠΟΡΙ 
Κό κβάδο. 

ϱ Μαςίθ{ ος αεγοπαμτίςαἰ 5εἶθηςε (ΗΠΑ) 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


[ ενική άποψη του 0048-18 “ΦΕΜΜΕΘ”. 
Διακρίνονται καθαρά ο οπλισμός καισ 


Το πρὀγραµµα παραχώρησης τεσ- 
σάρων αντιτορπιλικώὠν από τις ΗΠΑ 
στο Πολεμικό Ναυτικό εξελίσσεται 
κανονικά. 'Ἠδη τον προσεχή 
Μάρτιο αναμένεται να αφιχθείτο 
πρὠτο απὀ αυτά στην Ελλάδα. 
Πρόκειται για το πρώην σκάφος του 
αμερικανικού ναυτικού 95 
ΘΕΜΜΕΕ (ΡΏ4ς-18) που φέρει σή- 
µερα την ονομασία «ΚΙΜΩΝ» (Ώ- 
218).Το σκάφος ύψωσε την ελληνι- 
κἠ σηµαία σε εἰδική τελετή στις 12 


Σεπτεµβρίου 1991. Από τον περα- 3 


σµένο Φεβρουάριο είχε αρχίσει η 
αποστολή αξιωματικών και υπαξιω- 
µατικών του ΠΝ στις ΗΠΑ για εκπαί- 
δευση. Το υπόλοιπο πλήρωμα, 332 
συνολικά άνδρες που επελέγησαν 
κατόπιν αξιολόγησης, έφτασε σε 
τρεις αποστολές τον περασμένο 
Ιούνιο, Ιούλιο και Αὐγουστο. Το 
Αμερικανικό Ναυτικό συνεργάστη- 
κε στενά µε το Ελληνικό για τη σὺύ- 
ντοµη εξοικείωση του προσωπικού 
µε το σκάφος. Η εκπαίδευση στα- 
διακά επιταχύνθηκε και µέχριτις 11 
Σεπτεμβρίου το αντιτορπιλικό είχε 
πραγματοποιήσει 15 εκπαιδευτικἀ 
ταξίδια µε μικτό πλήρωμα. Στα ταξί- 
δια αυτά πραγµατοποιήθηκαν βο- 
λές πυροβόλων, παρακολουθήσεις 
στόχων στα ραντάρ, τηλεπικοινω- 
γιών και διάφορες ασκήσεις (συνα- 
γερµοί, συσκοτίσεις κ.α.) 

Στις 12 Σεπτεµβρίου, όπως προα- 
ναφέραμµε έγινε η τελετή της επίση- 
µης παράδοσης στο Π.Ν. καιη ύψω- 
ση της ελληνικής σημαίας. Την επο- 
µένη το «ΚΙΜΩΝ» απέπλευσε για 
να εκτελέσει το τελευταίο εκπαι- 
δευτικό του ταξίδι που διήρκεσε μέ- 
χρικαιτις 17 του ιδίου µήνα. Στο 
διάστηµα αυτό κατεβλήθη προσπά- 
θεια εντοπισμού προβλημάτων σε 
όλους τους χώρους και τα συστή- 
µατα. Τελικές δοκιμές υπέστησαν 
τα πυροβόλα και τα υπόλοιπα οπλι- 


ηλεκτρογικός ντ. του σκάφους. 
Από την πλώρη προς την πρύμνη: πρω- 
ραΐο πυροθόλο ΜΚ 42 127 αν 3 νκον 
τορπιλοθλητικοί σωλήνες ΜΚ 32. Στο μέ- 
σον του σκάφους, κάτω από την τέντα 
θρίσκεται ο οκταπλός εκτοξευτἠς ανθυ- 
ποθρυχιακών ρουκετών ΑΞΗΟΕ και αμέ- 
σως µετά στον ιστό διακρίνεται το τρισδιά- 
στστο ραντάρ επισήµανσης εγαερίων στό- 
χων ΑΝ/5Ρ9-528 και τα δίδυµα ραντάρ 
κατεύθυνσης των πυραύλων Στάνταρτ 
ΑΝ/ΞΡ6-516. Στην πρύμνη υπάρχει το 
δεύτερο πυροθύόλο ΜΚ 42 και ο µογός 
εκτοξευτής ΜΚ 13, 


Άποψη της πρύµνης του αντπορπιλικού 
όπου διακρίνονται καθαρά ο εκτοξευτής 
πυραύλων ΜΚ 13 καιτο πυροθόλο ΜΚ 42. 
Τα τέσσερα αντιτορπιλικά της κλάσης 
“λόαπις” αποτελούν αναμφισθήτητα ση- 
µαντικό θήµα εκσυγχρονισμού και αύξη- 
σης Των ικανοτήτων του Πολεμικού 
Ναυτικού, Μειονέκτηµα ίσως αποτελείο 
μεγάλος αριθµός ειδικευµένου προσωπι- 
κού που απαιτείται για την επάνδρωσή 
τους και η έλλειψη (τουλάχιστον προς το 
παρόν) αντπυραυλικής άμυνας, 


Το πρώην υ89 ΘΕΜΜΕ στη ναυτική θ4- 
ση της Φιλαδέλφειας κατά τη διάρκεια 
των προετοιµασιών το περασμένο καλο- 
καίρι, 


Από την τελετή της παράδοσης και 
σης Της ελληνικής σηµαίας στο σκάφος 
την 12 Σεπτεµθρίου. 


κά συστήµατα του πλοίου, ο ηλε- 
κτρονικός εξοπλισμός και το σύ- 
στηµα πρόωσης στην ανάπτυξη 
υψηλών ταχυτήτων. Στη συνέχεια 
το «ΚΙΜΩΝ» παρέμεινε σε ακινησία 
για την εκτέλεση επισκευών καιτων 
τελικών προετοιμασιών για την 
αναχώρησή του για την Ελλάδα. 

Κατά το διάστηµα της παραμονής 
τους στις ΗΠΑ, οἱ άνδρες της ελλη- 
νικής αποστολής προσαρμόστηκαν 
εύκολα στη ζωή της ναυτικής βάσης 
στη Φιλαδέλφεια, συμμετείχαν δε 
σε πολλές δραστηριότητες µε τους 
Αμερικανούς συναδέλφους τους. 
Εκτὸς αυτών, οι Ἐλληνες ναυτικοί 
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Το «ΚΙΜΩΝ» (0 218) την ημέρα της επί- 
σηµης Τελετής µε ελληνικά χρώματα, αλ- 
λά χωρίς ακόµη διακριικά γούµερα. Στη 
φωτογραφία μόλις διακρίνονται τα δύο 
στοιχεία (σε πυργίσκους στην οροφή της 
γέφυρας) του συστήµατος γικού 
πολέμου ΑΝ/5Ι. 0-92, Το σύστηµα αυτό 
που έχει εφοδιάσει σε τρία επίπεδα δυνα- 
Ἰοτήτων όλα τα σκάφη του Αμερικανικού 
Ναυτικού προσφέἑρε! προειδοποίηση, ανα- 
γνώριση Και διόπτευση επερχοµένων πυ- 
ῥαύλων επιφανείας-επιφαγείας εναντίον 
Ἠλοίων. Δεν έχει διευκρινιστεί η παραλλα- 
ή του εξοπλισµού αυτού που διαθέτει το 
| 


. 


κ οντινή άποψη Του κυρίως ιστού του 
αντ 


Στο ψηλότερο σηµείο ὅϊα- 
Κρίνετα! η κεραία Του ραντάρ έγκαιρης 
Αν .. 20. ΑΝ/ΡΡ8-40. 


κατασκευή της γέφυρας διακρίνεται το 
ραντάρ καθοδήγησης πυροθολικού 
ΑΝ/5Ρᾷ-58Α. Μεγάλο µέρος του ηλε- 
κτρονικού εξοπλισμού Του σκάφους είναι 
όν στο Π.Ν. από τα Α/Τ της κλάσης 


η 


Το πρυμναίο πυροθόλο ΜΚ 42 Και τα δύο 
ραγτάρ-κατευθυντήρες των θληµότων 
Στάνταρντ ΑΝ/ΦΡ6-Ρ16, Πιό πάνω δε- 
σπόζει το ῥαντάρ πρόσκτησης εναερίων 
στόχων 68 ΑΝΙΘΡΒ-528. Με τα τέσσερα 
σκάφη Της κλάσης "Λάάπιβ” το πολεμικὀ 
γαυτικό αποκτά για πρώτη φορά αντιαε- 
ροπορική ὄμυνα περιοχής. 
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συμμετείχαν και στη ζωή και τις εκ- 
δηλώσεις της ελληνικής οµογένει- 
ας στην περιοχή. Ἔτσι στις 6 
Δεκεμβρίου κατά τον εορτασµὀ της 
ημέρας του Αγίου Νικολάου, το 
πλήρωμα παρήλασε στους δρό- 
µους της ελληνικής συνοικίας µέχρι 
και την ορθόδοξη εκκλησία της πε- 
ριοχῆς. 

Απὸ την ελληνική αποστολή, µι- 
κρὀς αριθμός ανδρών θα παραµεί- 
νειστις ΗΠΑ για την παραλαβή τό- 
σο των υπόλοιπων αντιτορπιλικών 
όσο και στη συνέχεια των τριών 
φρεγατών κλάσης "Κποχ” που 
έχουν επίσης παραχωρηθεί στην 
Ελλάδα. Ἡδη στο δεύτερο αντιτορ- 
πιλικό (πρώην υ55 (ΡΩς-23) δόθη- 
κε το όνομα «ΝΕΑΡΧΟΣ» (0-219) 
καιθα υψώσει επίσηµα την ελληνική 
σηµαία στις 13 Μαΐου. Το σκάφος 
βρίσκεται σε προβλήτα της ναυτι- 
κής βάσης στη Φιλαδέλφεια και 
φρουρείται απὀ Έλληνες ναύτες, 
ενώ ήδη στελέχη του μόνιμου πλη- 
ρώματος έχουν φτάσειστις ΗΠΑ 
για την προετοιμασία του ταξιδιού 
στην πατρίδα. 

Το «ΚΙΜΩΝ» στο οποίο τον καιρό 
αυτό τελειώνουν οἱ προετοιμασίες, 
θα πραγματοποιήσει µερικά ακόµη 
ολιγοήµερα ταξίδια πριν αναχωρή- 
σει για το Νόρφολκ για φόρτωση 
πυρομαχικών. Το σκάφος µε κυβερ- 
γήτη τον Αντιπλοίαρχο Δημήτριο 
Καλλέργη εκτιμάται ότι θα αναχω- 


ρήσει για το ταξίδι στην Ελλάδα στα 
τέλη Φεβρουαρίου. Μετά τον διά- 
πλου του Ατλαντικού θα «πιάσει» 
λιμάνι στο Γιβραλτάρ για ανεφοδια- 
σμὀ σε νερό και τρόφιμα πριν αφι- 
χθεί τελικά στην Ελλάδα. Στοτε- 
λευταίο σκέλος του ταξιδιού του 
στη Μεσόγειο το «ΚΙΜΩΝ» θα συ- 
νοδεύεται τιµητικά από άλλο σκά- 
φος του Π.Ν., πιθανότατα τη φρε- 
γάτα «ΕΛΛΗ». Το αντιτορπιλικό 
αναμένεται να λάβει µέρος στον 
επίσηµο εορτασμό της ὀ2βης 
Μαρτίου. 


ΕΡΓΑ ΣΕ ΕΠΑΡΧΙΑΚΑ 
ΛΕΡΟΛΡΟΜΙΑ 


Μια σειρἀ απὀ έργα σε αεροδρόμια 
σε ακριτικές περιοχές ανακοίνωσε 
πρόσφατα η Υπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας σε συνεργασία µε το 
ΥΠΕΧΩΔΕ. Στα έργα συνολικού 
ύψους 6,5 δισ. δρχ. περιλαμβάνο- 
νται η κατασκευή 11 ελικοδροµίων, 
επεκτάσεις αεροσταθμών και κατα- 
σκευή νέων αεροσταθμών στη 
Μήλο, τη Σύρο και τα Χανιά. Τα ἑρ- 
γα χρηματοδοτούνται απὀ τα 
Κοινοτικἁ Ταμεία και η ολοκλήρωση 
τους τοποθετείται στα τέλη του 
1993, Συγκεκριµένα στο πρόγραμ- 
μα περιλαμβάνονται τα ακόλουθα 
έργα: 

Επέκταση κτιριακών εγκαταστά- 
σεων στα αεροδρόμια Ιωαννίνων 
(150 εκατ. δρχ.), Μυτιλήνης (500 
εκατ. δρχ.) και Θεσσαλονίκης (460 
εκατ. δρχ.). 

Κατασκευή νέων κτιριακών εγκατα- 
στάσεων στα αεροδρόµια Μήλου 
(254 εκατ. δρχ.), Σύρου (170 εκατ. 
δρχ.) και Χανίων (2.6 δισ. ὄρχ.). 
Επιπλεόν προβλέπεται η δηµιουρ- 
γία νέων εγκαταστάσεων για πτή- 
σεις «τσάρτερς» ύψους 700 εκατ. 
δρχ.. στην πρώην αμερικανική βάση 
στο Ελληνικὀ. 

»Κατασκευή 11 ελικοδροµμίων σε 
αντίστοιχες ακριτικές περιοχές. Το 
κάθε ελικοδρόµιο θα κοστίσει 190 
εκατ. δρχ. και θα κατασκευαστεί µε 
τις προδιαγραφές της!|.Α.Τ.Α. Οι 
περιοχες που θα αποκτήσουν ελι- 
κοδρόµια εἶναι; Οινούσες (Χίος], 
Ιθάκη, Γαύδος, Παξοί, Ερεικούσα, 
Χάλκη, ἱεράπετρα, Πλακιά 
(Ρέθυμνο), Αγαθονήσι, Νίσυρος και 
Σύμη. 


ΔΥΟ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 
ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 

ΙΕ ΔΙΑΧΩΡΙΣΙ0 ΛΙΓΩΝ 
ΒΙΕΡΩΝ ΣΤΗΝ ΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Η Πολεμική Αεροπορία εἰχε την 


ατυχία να θρηνίσει δύο θύματα σε 
ισάριθµα αεροπορικά ατυχήματα 
που συνέβησαν µε απόσταση µερι- 
κὠν ημερών το ἑνα απὀ το ἆλλο. 
Το πρώτο ατύχηµα αφορούσε την 
πτώση μεταφορικού αεροσκάφους 
0-47 «Ντακότα» λίγο µετά την απο- 
γεἰωσή του απὀ το αεροδρὀµιο 
Τατοίου στις 27 Δεκεμβρίου 1991. 
Από την πτώση σκοτώθηκε ο επι- 
σμηναγός (ραδιοναυτίλος) Γιώργος 
Καλβάκης, ενώ τραυµατίσθηκαν οι 
υπόλοιποι πέντε επιβαίνοντες, ο 
κυβερνήτης  αντισµήναρχος 
Παντελής Κατραγιανίδης, ο συγκυ- 
βερνήτης σµηναγός Γιώργος 
Πεχλιβανίδης, ο ναυτίλος αντισµή- 
ναρχος Δημήτρης Κοτρίδης και οἱ 
μηχανικοί σμηναγός Ευστράτιος 
Κύρος και ο επισµηνίας Κωνστα- 
ντίνος Στογιούδης. Ο κυβερνήτης 
του αεροσκάφους εἶναι και διοικη- 
τής της Μοίρας μεταφορών 9856 της 
Πολεμικής Αεροπορίας, 

Το αεροσκάφος είχε προορισμό το 
αεροδρόμιο του Σέδες στη 
Θεσσαλονίκη. Πριν το ατύχημα το 
αεροσκάφος µαταίωσε δύο φορές 
την απογείωσἠ του απὀ πρόβλημα 
στα φρένα. Στην τρίτη προσπάθεια 
το αεροσκάφος απογειώθηκε και 
αµέσως µετά «έβαλε» κλίση δεξιά 
γιά να πάρει τη σωστή πορεία για 
Θεσσαλονίκη, Τη στιγµή εκείνη, 
έχασε απότομα ύψος και συνετρίβη 
300 µέτρα απὀ το αεροδρόμιο. 
Μετά την εξέταση των συντριμμά- 
των απὀ εμπειρογνώµενες δεν έγι- 
νε σε πρώτη φάση δυνατὀ να εξα- 
κριβωθεί βλάβη σε κανένα απὀ τα 
συστήµατα ή τους κινητήρες του 


ΑΥΞΗΣΗ ΤΙΝΗΣ 


Αγαπητοί αναγνώστες, 

Όπως εἰχαμε προαναγγείἰλει απὀ 
το προηγούμενο τεύχος Νο 86, η 
«ΠΤΗΣΗ» στο εξής θα πωλείται 
500 δρχ. 
Την αύξηση της τιμής υπαγόρευ- 
σαν µιά σειρἁ απὀ παράγοντες 
που επηρεάζουν το κόστος του 
περιοδικού. Η αὐξηση που απο- 
φασίσθηκε ήταν η μικρότερη δυ- 
νατή. Σε σύγκριση µε άλλα περιο- 
δικά του χώρου που διαθέτουν 
πολύ λιγότερες σελίδες και κο- 
στίζουν το ἴδιο, η «ΠΤΗΣΗ» δια- 
τηρεί µια αναμφισβήτητη υπερο- 
χή. Αυτά χωρίς να υπολογίζονται 
οι έξτρα προσφορές προς τον 
αναγνώστη, ὀπως αυτή που 
υπάρχει στο τεύχος που κρατάτε 
στα χέρια σας. Ελπίζοντας στην 
κατανόησή σας και στη συνέχιση 
της υποστήριξης της προσπάθει- 
ἆς µας, υποσχόμαστε να γίνουμε 
ακόµα καλύτεροι. «Π» 
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' 


ϊ ο αεροσκάφος 6-47 της Πολεμικής 
Αεροπορίας µε τα χαρακτηριστικά ΚΚ-171 
που συγετρίθη στο αεροδρόμιο του 
Τατοῖου λίγο µετά την απογείωσή του στις 
27 Δεκεμθρίου, (Φωτο: Γιώργος Τσιάλτας) 


αεροσκάφους, Οι πρώτες ενδείξεις 
ερμηνείας του ατυχήματος παρα- 
πέµπουν σε απώλεια στήριξης που 
προήλθε απὀ τη µικρή ταχύτητα 
απογείωσης. 

«Το δεύτερο ατύχηµα συνέβη στις 
7 Ιανουαρίου όταν αεροσκάφος 
βομβαρδισμού τύπου Α-7Η της Π.Α. 
συνετρίβη σε λόφο του ορεινού 
ὀγκου του Πάρνωνα 10 µίλια δυτικά 
του Λεωνιδίου. Στο ατύχηµα βρήκε 
το θάνατο ο χειριστής του αερο- 
σκάφους ανθυποσμηναγός 
Δημήτριος Μπερζαμµάνης 25 χρο- 
γών απὀ τη Θάσο. Το αεροσκάφος 
που ανήκε σε μοίρα της 115 
Πτέρυγας Μάχης εκτελούσε εκπαι- 
δευτική πτήση παρακολούθησης 
αναγλύφου σε σχηματισμό µε ένα 
ακόµη Α-Ζ. Τα αίτια του ατυχήματος 
εξετάζονται απὀ επιτροπή εµπει- 
ρογνωµόνων της Π.Α. 

Το 1991 δεν ἦταν καλός χρόνος για 
την αεροπορία µας καθώς στη διάρ- 
κεια του συνέβησαν ἑξι μείζονα αε- 
ροπορικά ατυχήματα. (0-130, 2Ε- 
4Ε, 0-41, Τ-97 και ἑνα ελικόπτερο 
ΑΒ-208]. Συνολικά η αδροπορία µας 
θρήνησε 67 νεκρούς. 
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Το πρωί της 27ης Δεκεμβρίου συνε- 
τρίβη 45 χιλιόμετρα βόρεια της 
Στοκχόλμης αεροσκάφος τύπου 
Μο Ώοηπε/| Ώουσίας ΜΏ-81 των 


ἱματίων» του Λαϊκού Στρατού της - 
πρώὠην- Ανατολικής Γερμανίας στα 
πλαίσια της βοηθείας της 
Γερμανικής Κυβέρνησης προς την 
Ελλάδα καιτην Τουρκία. Η γειτονι- 
κή χώρα έχει παραλάβει απὀ τον 
Ιούλιο του 1991 στρατιωτικό υλικό 
απὀ τα ανατολικογερµανικά αποθὲ- 
µατα αξίας 7,5 δισεκατομμυρίων 
μάρκων. Ακόμη πιό ανησυχητικὲς 
εἶναι οἱ πληροφορίες σύμφωνα µε 
τις οποίες ένα µεγάλο µέρος του 
υλικού αυτού θα φτάσει τελικά στα 
χέρια οργανώσεων στις μουσουλ- 
µανικὲς δημοκρατίες της πρώην 
Σοβιετικής Ένωσης. 

Η ανατροπή της αναλογίας της 
γερμανικής βοήθειας προς τις δύο 
χώρες που αναλογικά ετηρείτο στα 
επίπεδα 6:10, απὀ την πίσω πόρτα, 
έχει προκαλέσει ἠδη αντιδράσεις 
από την ελληνική πλευρά αλλά ακό- 
µη και απὀ γερμανικούς κύκλους. 
Παρά το γεγονός ὁτιτο υλικό που 
λαμβάνει η Ελλάδα εἶναι 


Ένα παρόμοιο αεροσκάφος Της ».Α.5. µε 
αυτό που συγετρίθη στη Στοκχόλμη. 
(Φωτό; Γιώργος Τσιάλτας) 


Σκανδιναβικών Αερογραμμών 
(5.Α.9.).Το πλήρωμα του αεροσκά- 
φους υποχρεώθηκε να κάνει ανα- 
γκαστική προσγείωση σε χιονισμέ- 
νο λιβάδι, στη µέση πυκνού δάσους, 
όταν έχασε την ισχύ και των δύο κι- 
νητήρων του σε ύψος 2000 ποδιών, 
αµέσως µετά την απογείωση. 

Η σχεδόν ταυτόχρονη απώλεια 
ισχύος απὀ τους δύο κινητήρες 
Ριαϊϊ ἃ ἸΑ/ΠΙπευ Τ-80-2176, εντο- 
πίζεται σε πιθανό πρόβλημα µε την 
τροφοδοσία του καυσίµου ή σε πα- 
γοποίηση του αντίστοιχου συστή- 
ματος. 


Από τους 129 επιβαίνοντες δεν 
υπήρξαν νεκροί, αλλά µόνο 12 
τραυματίες, παρ᾽ όλο που η άτρα- 
κτος του αεροσκάφους κόπηκε σε 
τρία τμήματα. Αξιοσημείωτο εἶναι 
ότι το μοιραίο ΜΏ-81 (αριθµός νηο- 
λογίου ΟΥ-ΚΗΟ, ο/η 59003) ήταν 
μόλις 8 µηνών, αφού είχε παραδο- 
θεί στη 95.Α.9. τον περασμένο 
Απρίλιο. 


ΗΒ ΓΕΡΜΑΝΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΑ 
ΠΡΩΙ ΤΗΝ ΕΛΛΑΛΑ 
ΚΑΙ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Επικίνδυνες διαστάσεις ανατροπής 
της ἰσορροπίας δυνάμεων στο 
Αιγαίο αρχίζει να παίρνει το πρό- 
γραμµµα «διαμοιρασμού των 


«υψηλότερης τεχνολογίας», ο 
ὀγκος του εξοπλισμού που προ- 
σφέρεται στην Τουρκία εἶναι εντυ- 
πωσιακός. Ο κατάλογος του παρα- 
χωρηθέντος υλικού δεν έχει γίνει 
ακόµη γνωστός, αλλά δηµοσιογρα- 
φικές πηγές αναφέρουν ὁτι οι 
Τούρκοι λαμβάνουν περισσότερες 
απὀ σαράντα κατηγορίἰες ανάµεσα 
στις οποίες περιλαμβάνονται: 
Φορητοί αντιαεροπορικοί πύραυλοι 
Οχήματα μεταφοράς προσωπικού 
100.000 βλήματα αντιαρµατικών 
ρουκετών ΒΡΩ-7 

296.125 τυφέκια ΑΚ-4/ καιΑκς-/4 
9.000 βαρέα πολυβόλα των 127 
Πυρομµαχικά διαφόρων διαµετρηµά- 
των 

500.000 κράνη 

Εξοπλισµό ΡΒΧ Πολέμου για μιά µε- 
ραρχία 
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Οι πληροφορίες για το υλικό που 
λαμβάνει η Ελλάδα εἶναι περισσὀ- 
τερο συγκεχυµένες. Ανάµεσα σ᾿ αυ- 
τό περιλαμβάνονται; 

408 αντιαεροπορικοί πύραυλοι µέ- 
σου βεληνεκούς (5Α-6/) 

Τροχαίο υλικό (2.000 οχήματα 3/4 
τόννου, 1.000 φορτηγά αυτοκίνητα) 
Αυτοκινούµενα αντιαεροπορικά συ- 
στήµατα Ζ9ἱ.-23-4ΤΟΜΑ ΒΜΡ-Ί 
9.000.000 τεμάχια πυρομαχικών 23 
και 122 χιλ. 

Αναμένεται ὀτι σύντομα θα υπάρ- 
χουν περισσότερες πληροφορίες 
για το υλικό που θα λάβει η χώρα 


μας. 

Το Ζ9ἱ)-23-4 ήταν το πλέον επιτι- 
χηµένο, µη πυραυλικό αντιαεροπο- 
ρικὀ σύστηµα που κατασκεύασαν οἱ 
σοβιετικοί, Αποτελείται απὀ έναν 
πύργο µε τέσσερα πυροβόλα των 
29 χιλ. τοποθετημένα στον πύργο 
του αμφιβίου ελαφρού άρματος ΡΤ- 
76. Με βάρος 14 τόννους έχει µέγι- 
στη ταχύτητα 44 χλμ./ώρα και εµβέ- 
λεια 260 χιλιομέτρων. Ο κινητήρας 
του είναι εξακύλινδρος υδρόψυ- 
κτος ντίζελ µε απόδοση 240 ἱππων, 
Το πλήρωμα βρίσκεται συνεχώς 
υπό ΡΒΧ προστασία. Η έρευνα, 
εγκλωβισμός και προσβολἠ των 
στόχων γίνεται µε τη βοήθεια µικρο- 


κυματικού ραντάρ, γνωστού στο 
ΝΑΤΟ σαν υπ Ώί5ῃ που εκπέμπει 
στην μπάντα "’ (14,6-15,6 4Η7), 
ενώ υπάρχει και εφεδρικό οπτικό 
σκοπευτικὀ. Η ταχυβολία του συ- 
στήµατος είναι 800-1000 βολές ανά 
λεπτὀ, Το ζ5ύ-239-4 έκανε την επι- 
χειρησιακή εμφἀνισή του στον αρα- 
βοισραηλινὀ πόλεμο του 1973, 
ὀπου η αποτελεσματικότητά του 
υπήρξε µιά οδυνηρή έκπληξη για 
τους ισραηλινούς. Το ραντάρ του 
στάθηκε εξαιρετικά ανθεκτικὀ σε 
αντίµετρα, ενώ οὔτε οι απότοµμοι 
ελιγμοί στάθηκαν ικανοί να διακὀ- 
πτουν τον εγκλωβισμό. Τον Απρίλιο 
του 19686. στην επιδροµή των 
Αμερικανών στην Λιβύη, σύµφωνα 
με μαρτυρίες πιλότων των Ε-{11 
ήταν το πλέον επικίνδυνο σύστηµα 
που αντιμετώπισαν και πολλά αερο- 
σκάφη επέστρεψαν χτυπημένα απὀ 
βολίδες των 23 χιλ. Το µοναδικὀ αε- 
ροσκάφος που καταρρίφθηκε, ένα 
Ε-111Ε, κτυπήθηκε επίσης απὀ βο- 
λἠ Ζ95ἱ)-23-4. Πρόσφατα στον πὸ- 
λεµο του Κόλπου, ήταν απὀ τα µο- 
ναδικά ιρακινά συστήµατα που απέ- 
ὅωσαν και «χρεώνεται» µε τις εξα- 
κριβωμένες καταρρίψεις τριών 
Τορνέιντο και δύο κουβεῖτιανών 
Σκάιχοκ. Επίσης δύο απὀ τα τέσσε- 


ρα γαλλικά Τζάγκουαρ που κτυπή- 
θηκαν την πρώτη ηµέρα του πολέ- 
µου, υπήρξαν θύματα Ζ5/-23-4. Το 
σύστηµα σχεδιάστηκε για την προ- 
στασία κινουμένων φαλάγγων και 
προστασίας των δυνάµεων στην 
πρώτη γραμμή, τοµείς ὀπου η ελλη- 
νική άμυνα είναι απηρχαιωμένη ἡ 
και ανύπαρκτη. 

Το ΒΜΡ-Ί ἠταν το πρὠτο ΤΟΜΑ 
«γέας γενιάς» του Σοβιετικού 
Στρατού και παρουσιάστηκε για 
πρώτη φορά σε παρέλαση στην 
Κόκκινη Πλατεία το 1967. Είναι 
εξοπλισμένο μ᾿ ένα υβριδικό πυρο- 
βόλο των 73 χιλιοστών, ένα συζυ- 
γὲς πολυβόλο των 7.62 χιλ. και 
έναν αντιαρµατικὀ πύραυλο ΑΤ-3 
"δ8006/Γ’ (που πιθανότατα δεν περι- 
λαμβάνεται στο προς παραχώρηση 
υλικό). Διαθέτει εξακύλινδρο υδρό- 
Ψυκτο κινητήρα ντήζελ µε απόδοση 
280 ίππους. Το πλήρως αμφίβιο 
όχημα ἐχειβάρος 12,7 τόννους, ἓµ- 
βέλεια 500 χλμ. και µέγιστη ταχύτη- 
τα 55 χλμ./ώρα (8 χλμ./ώρα στονε- 
ρὀ). Το πάχος της θωράκισης φτά- 
νειτα 14 χιλ. και υπάρχει προστασία 
ΡΒΧ πολέμου για το πλήρωμα και 
τους οκτώ άνδρες που μεταφέρει. 


ΑΙΦΑΛΕΙΙ 
ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΝΙΕΣ 
ΓΙΑ ΤΙΣ ΤΟΥΡΚΙΚΕΙ 
ΕΝΟΠΛΕΙ ΛΥΝΛΙΕΙΣ 


Λίο απὀ τις μεγαλύτερες τουρκι- 
κές εταιρίες κατασκευής στρατιὠτι- 
κού τηλεπικοινωνιακού υλικού, η 
Αδεἰςαμ και Τειεῖας συνασπίστηκαν 
µε την, γαλλικών συµφερόντων, 
εταιρία Αἰσα[εί εν όψει του διαγωνι- 
σμού των Τουρκικών Ενόπλων 
Δυνάμεων για ἑνα προηγμένο σύ- 
στηµα τηλεπικοινωνιών (ΤΑΕΙΟ 5), 
Το πρόγραµµα µε προυπολογισμὀ 
περισσότερο απὀ Φ1 δισ. αναμένε- 
ται να ολοκληρωθεί σε τέσσερις 
φάσεις πριν το έτος 2010. Η προκή- 
ρυξη του διαγωνισμού προσδιορίζε- 
ται για τις αρχές του 1992. 


ΕΞΟΜΟΙΩΤΗΣ ΓΙΑ 
Τ0 ΠΟΛΕΙΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


μ εταιρία ΟΑΕ-ΙΙΠΚ 6ο{ρ ανέλαβε 
τη σχεδίαση και κατασκευή ενός 
εξομοιωτή τακτικής ανθυποβρυχια- 
κούὐ πολέμου για το Ελληνικό 
Πολεμικό Ναυτικό. 0 εξοµοιωτής 
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θα χρησιµοποιηθεί για τη συνδυα- 
σµένη εκπαίδευση αξιωματικών 
στις τακτικές ανθυποβρυχιακού πο- 
λέμου µε αντίπαλο είτε υπολογι- 
στή, είτε άλλες οµάδες εκπαιδευο- 
µένων. Ο εξοµοιωτής θα εἶναι συµ- 
βατός µε τις φρεγάτες ΜΕΚΟ 200 
καιΚΟΡΤΕΝΑΕΡ, τα υποβρύχια τύ- 
που 209 και τα ανθυποβρυχιακά αε- 
ροσκάφη και ελικόπτερα που υπάρ- 
χουν σε υπηρεσία. 0 εξοµοιωτής θα 
τοποθετηθεί στο κέντρο εκπαίδευ- 
σης «Κανελόπουλος» το 1994. 


Τ0 ΝΑΤΟ 
ΣΤΗ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΗ 
ΕΥΡΩΠΗ 


ἔτις 7 και 8 Νοεμβρίου 1991 συνε- 
δρίασεθ στη Ρώμη το Βορειο- 
Ατλαντικό Συμβούλιο, το κορυφαίο 
συλλογικό πολιτικό ὀργανο του 
ΝΑΤΟ, που συγκροτεϊται απὀ τους 
ηγέτες των 16 χωρών-μελών του. 
Με την έγκριση δύο σημαντικών 
εγγράφων, της «Πολιτικής 
Διακήρυξης» και της «Νέας 
Στρατηγικής Αντίληψης» το 
Συμβούλιο καθόρισε τις γενικές κα- 
τευθύνσεις των μεταβολών στην 
πολιτική συλλογικής ασφαλείας, 
στην αμυντική στρατηγική και στη 
στρατιωτική οργάνωση της 
Συμμαχίας για την αντιμετώπιση 
των κινδύνων του µετα-διπολικού 
Ευρωπαικού περιβάλλοντος. 

Στα κείµενα αυτά αναγνωρίζεται 
πως το ΝΑΤΟ δεν απειλείται πλέον 
απὀ εσκεμμένη επίθεση της πρώην 
ΕΣΣΔ αλλά απὀ την πολιτική αστά- 
θεια, την οικονομική ανέχεια, τις 
εθνικιστικὲς συγκρούσεις καιτις 
εδαφικές διεκδικήσεις στην 
Ανατολική και Νοτιο-Ανατολικἠ 
Ευρώπη, Για να συμβάλλει στην 
αντιμετώπιση των προβλημάτων 
αυτών η Συμμαχία αποφάσισε την 
ἱδρυση του Βορειο-Ατλαντικού 
Συμβουλίου Συνεργασίας, η πρώτη 
σύγκλιση του οποίου πραγµατοποι- 
ήθηκε στις 20 Δεκεμβρίου στις 
Βρυξέλλες. Στο Συμβούλιο θαμετέ- 
χουν οι Υπουργοί Εξωτερικών των 
χωρών-μελών του ΝΑΤΟ, της πρώ- 
ην ΕΣΣΔ, των χωρών της Βαλτικής 
και της Ανατολικής Ευρώπης: 
ωστόσο η ένταξη των τελευταίων 
στο ΝΑΤΟ δεν αντιμετωπίζεται 
προς το παρὀν, 

Πάντως η ενίσχυση του πολιτικού 
χαρακτήρα της Συμμαχίας εἶναι εµ- 
φανής, καθώς η προσέγγιση στα 
προβλήµατα ασφαλείας θα στηρίζε- 
ται στη συνεργασία και ὀχι στην 
αντιπαράθεση, ενώ η πρόληψη κρἰ- 
σεων και κινδύνων θα αντικαταστή- 
σει την αποτροπή απειλών και επι- 
θέσεων. Οιθέσεις αυτές συνοδεύο- 
νται απὀ την υπογράµµιση του ρό- 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


λουτης ΔΑΣΕ, των αρχών και ορ- 
γάνων της για την πρόληψη και δια- 
χείριση κρίσεων, καθώς και απὀ την 
αναφορά στην αντιμετώπιση προ- 
βλημάτων σύμφωνα µε το διεθνές 
δίκαιο. 

Παράλληλα, η νέα Ευρωπαική γεω- 
πολιτική πραγματικότητα επέβαλλε 
τη µεταβολή της αμυντικής στρα- 
τηγικής του ΝΑΤΟ, η οποία στηρι- 
ζόταν στα δόγµατα της «Ευέλικτης 
Απόκρισης» (ΕΙΕΧΙΡΙθ Βε5ροηςε) και 
της «Προωθηµένης Άμυνας» 
(ΕοΠΝαΓα ΠΏείΘῃς5ε). Η απόφαση ΜΟ 
14/8 της Στρατιωτικής Επιτροπής 
του ΝΑΤΟ µε την οποία καθιερώθη- 
Κε το δόγµα της «Ευέλικτης 
Απόκρισης» το Δεκέμβριο του 
1967, παραμένει απόρρητη, Είναι 
όμως γνωστό πως αντικείµενο της 
στρατηγικής αυτής ήταν η αντιµε- 
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τὠπιση της συντριπτικής υπεροχής 
του Συμφώνου της Βαρσοβίας σε 
συμβατικές δυνάμεις µε την Κλιµα- 
κωτή χρήση τακτικών και πυρηνι- 
κὠν ὁπλων. Το τελικό στάδιο είναι 
το γενικό πυρηνικό πλήγμαμε στρα- 
τηγικἀ συστήµατα. Η Συμμαχία θε- 
ωρούσε πως η αβεβαιότητα για το 
ακριβές σηµείο «πυρηνικοποίησης» 
της σύρραξης απὀ το ΝΑΤΟ Καιο 
κίνδυνος ανεξέλεγκτης κλιµάκω- 
σης μέχρι την πλήρη «ανταλλαγή» 
στρατηγικών πυρηνικών όπλων θα 
απέτρεπε την επίθεση ή θα παρείχε 
στο ΣΒ ευκαιρίες αποκλιµάκωσης 
και λήξης των εχθροπραξιών. 
Ωστόσοη εφαρµογή της Συνθήκης 
ΟΕΕ πρόκειται να αναιρέσει τη συµ- 
βατική υπεροπλία της πρώην 
ΕΣΣΔ, ενώ η οικονομική και κοινω- 
νική κρίση στο εσωτερικό της ου- 
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ΤΣΕΧΟ- 
ΣΛΟΒΑΚΙΑ 
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ΑΥΣΤΡΙΑ 


Παρούσα διάταξη δυνάµεων ΑΕΟΕΝΤ 


σιαστικἀ ακυρώνει το ενδεχόμενο 
εκδήλωσης επιθετικών προθέσε- 
ων. Η «Ευέλικτη Απόκριση» δεν 
ανταποκρίνεται πλέον στην 
Ευρωπαϊκή πραγματικότητα. Η 
«Προωθηµένη Άμυνα» εἶναι εξίσου 
παρωχηµένη καθώς ολοκληρώνε- 
ται η αποχώρηση των πρώην 
Σοβιετικών στρατευμάτων απὀ τις 
χώρες της Ανατολικής Ευρώπης, 
εξασφαλίζοντας έτσι επαρκή χρό- 
νο προειδοποίησης στις δυνάµεις 
του ΝΑΤΟ. 

Οι εξελίξεις αυτές συνεπάγονται 
φυσικά διαφορετικές απαιτήσεις 
στρατιωτικής οργάνωσης σε σύ- 
γκριση µε το παρελθόν; µε δεδομέ- 
νες τις οροφές συμβατικών δυνά- 
µεων της Συνθήκης ΟΕΕ, η ουσια- 
στική κατάρρευση της απειλἠς 
στην Κεντρική Περιοχή του ΝΑΤΟ 
επιτρέπει την πραγματοποίηση ση- 
µαντικών περικοπών και την ανα- 
διοργάνωση των μαζικών τεθωρα- 
κισµένων Συμμαχικών δυνάμεων. 
Καθώς όµως εντείνονται οι κίνδυ- 
γοι περιφερειακών συγκρούσεων, 
το ΝΑΤΟ πρὀκειται να αναβαθμίσει 
τις ικανότητες στρατιωτικής διαχεί- 
ρισης και αποκλιµάκωσης κρίσεων 
πριν εξελιχθούν σε συρράξεις. Για 
την κάλυψη των απαιτήσεων αυτών 
θα σχηματισθούν δυνάμεις ικανές 
να μεταφερθούν ταχύτατα και να 
δράσουν σε οποιαδήποτε εστία 
έντασης εντός των ορίων ευθύνης 
της Συμμαχίας: η πολυεθνική σύν- 
θεση των δυνάμεων αυτών θα απο- 
τελεί έμπρακτη διακήρυξη της ενό- 
τητας και αλληλεγγύης των χω- 
ρών-μελών του ΝΑΤΟ. Η µετατόπι- 
ση των κινδύνων απὀ την Κεντρική 
στη Νότια Ευρώπη αποτελεί γενική 
εκτίµηση της πολιτικής και στρατιώ- 
τικής ηγεσίας της Συμμαχίας. Οι 
αποφάσεις του Βορειο-Ατλαντικού 
Συμβουλίου για τις µεταβολές στην 
ενοποιημένη στρατιωτική δοµή του 
ΝΑΤΟ στηρίζονται στις γενικές κα- 
τευθύνσεις που διαμόρφωσε στις 
29 Μαΐου 1991 η Εαρινή Σύνοδος 
των Ὑπουργών Άμυνας, στις 
Βρυξέλλες. Οι μεταβολὲς αυτές 
αφορούν κυρίως τη σημαντικότερη 
στρατιωτική διοίκηση του ΝΑΤΟ, τη 
Συμμαχική Διοίκηση Ευρώπης 
(Α6Ε) και σχεδιάσθηκαν απὀ το 
Ανώτατο Στρατηγεἰο Συμμαχικών 
Δυνάμεων Ευρώπης (5ΗΑΡΕ). 
Σύμφωνα µετις αποφάσεις του 
Συµβουλίου, η μελλοντική στρατιω- 
τική δοµή της ΑΟΕ θα περιλαμβάνει 
σχηματισμούς τριών διαφορετικών 
τύπων: 

Δύναμη Άμεσης Αντίδρασης 
(Ιπππιθαιαἰθ Βθαοἴῖοη Εο:σθ: ΙΒΕ).Ο 
σχηματισμός αυτός θα προέλθει 
απὀ την επέκταση της υπάρχουσας 
Κινητής Δύναμης της ΑΘΟΕ (ΑΜΕ], 
µεγέθους Ταξιαρχίας, Υπενθυμίζε- 
ται πως το αεροπορικό στοιχείο 
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της ΑΜΕ αναπτύχθηκε στην 
Τουρκία κατά τον πρόσφατο πόλε- 
μο εναντίον του {ράκ. Η ΙΒΕ θα δια- 
τηρείται σε πλήρη επάνδρωση και 
ετοιμότητα, παρέχοντας ικανότητα 
άµεσης αντιμετώπισης απειλών ή 
κρίσεων κυρίως στις Πτέρυγες του 
ΤΟ. 


Δύναμη Ταχείας Αντίδρασης 
(Βαρίά Βεαοίίοη ΕοΓοθ: ΒΒΕ). 
Προορίζεται για την ενίσχυση της 
ΙΒΕ αλλά και για την επίδειξη της 
ικανότητας ελεγχόμενης κλιµάκω- 
σης του ΝΑΤΟ µε σκοπό την απο- 
τροπή απειλών, την αποκλιµάκωση 
κρίσεων και τον τερματισμό συρρά- 
ξεων. Η διοίκηση του χερσαίου στοι- 
χείου της ΒΒΕ, του Σώματος 
Ταχείας Αντίδρασης (Βαρίά 
Βεαοίίοη 6οιρ5: ΒΒΟ) ανατέθηκε 
στη Βρετανία παρά τις Γερμανικές 
διαμαρτυρίες, µε αιτιολογία την 
αποδεδειγµένη Βρετανική ικανότη- 
τα σχεδιασμού και διεύθυνσης επι- 
χειρήσεων εκστρατευτικού τύπου 
όπως ο Πόλεμος των Εαἰκίαπας 
του 1982. Το ΒΒΟ θα αποτελείται 
απὀ 4 μόνιμα σχηματισμένες και 
επανδρωμένες Μεραρχίες µε σχε- 
τικά υψηλό βαθµό επιχειρησιακής 
ετοιμότητας: από αυτές, οι 28α εἰ- 
ναι αμιγώς Βρετανικές και οἱ υπό- 


ΦΑΠΟΘΓΦΟΠ. 


λοιπες πολυεθνικής σύνθεσης. Η 
µία Βρετανική Μεραρχία θα σταθ- 
µεύει στη Γερμανία και θα διαθέτει 3 
ενισχυμένες Ταξιαρχίες, αποτε- 
λούμενες δηλαδή από 2 µονάδες 
τεθωρακισμένων και 2 µονάδες πε- 
ζικού η καθεµία. Η δεύτερη 
Μεραρχία θα παραμένει σε 
Βρετανικό έδαφος καιθα αποτελεί- 
ται απὀ 2 τεθωρακισμένες 
Ταξιαρχίες και µία πεζικού. Στο 
ΒΒΟ θα ενταχθεί επίσης η 
Πολυεθνική Αεροκίνητη Μεραρχία 
(ΜΝΑΡΒ) που συμμετείχε στην άσκη- 
ση "Οειίαίπ «δΠί6Ιά” του 
Σεπτεµβρίου 1991 στη Βορειο- 
Δυτική Γερμανία και υπάγεται σήμε- 
ρα στη Βόρεια Οµάδα Στρατιάς 
(ΝΟΒΤΗΑΕ6) της Διοίκησης 
Συμμαχικών Δυνάμεων Κεντρικής 
Ευρώπης (ΑΕΟΕΝΤ):η ΜΝΑΒ απο- 
τελείται απὀ το Βελγικό 3ο Τάγμα 
Αλεξιπτωτιστών, τη Βρετανική 24η 
Αεροκίνητη Ταξιαρχία και τη 
Γερμανική 27η Αερο-Μηχανοκίνητη 
Ταξιαρχία που διαθέτει ελαφρά τε- 
θωρακισμένα οχήματα Μακ 


ΥΝΙΕΘΕΙ .. Στη Μεραρχία θα προ- 
στεθείἰ Ολλανδική µονάδα, ενώ οι 
ίδιες χώρες θα διαθέτουν µεταφο- 
ρικά και επιθετικά ελικόπτερα. Ητέ- 
ταρτη Μεραρχία του ΒΒΟ θα σχη- 


Κάντε αρχἡ στην επαγγελματική καρριξρα µε σωστά και σταθερά βήματα. 
Από το 1985 η επαγγελματική σχολἠ «Δαϊδαλοο σας προσφερει: 
Την καλύτερη και πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση, απτὀ την 
πρώτη πτήση ἔως καιτο 11. 
Εκπαίδευση στο πλὲον πολύπλοκο εναξριο σύστηµα µε την καθοδἠ 
γηση πεπειραµένων, δίγλωσσων εκπαιδευτών. Με τελευταίου τύπου 
ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικὲς ανάγκες. 
Με το τελειότερο εκπαιδευτικὀ σύστημα της «όῬθρρεςσεῃμ 


Η µοναδικἠ σχολἠ σε ἕνα αεροδρόμιο µε τρεις διαδρόμους μήκους απὀ 5.000 
μέχρι 9.000 πόδια. Με ΏΜΕ και µε ΝΡΒ και 1.9 αρρτοαςῄος. 

Βαςο σἰαίίοη και Ιδιοτικἠ συχνότητα για την άμεση και συνεχή επαφἠ µετα αεροπλά 
να µας, Η σχολἠ προσφξρει τα πτυχία: 
Ρτἰναίοε (ωοπιπιοθγοία! Βαδίο στοµπα [Πδίγωαςίοςγ 
και τις ειδικότητες; Ππδέγαπιοηπί Μι Εποσίπε [ποίγαπιθηί Ιπδίγαοίογ Μα Επσίπε 
Ιπςίγωοίοτ Ααναπςςθα (στοιηα ΓΠςίγωοςίογ [πδίτιωοπί (σγοια ΓΠ5ίέτγιαςίος 
Αἰγ]ίπο Τκαπςροτί Ρίοί (Μια Εποαίπε) 
Διαμονή στο κτίριο της σχολἠς μὲσα στο αεροδρόμιο. 

Η προσφορά µας εἶναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας καταρτισμού. Η εγγὑησή σας εἶναι 
η αφοσίωσή µας στην σωστή, επαγγελματική εκπαϊδευση. Αν αυτά εἶναι ότι θα θἔλατε να σας προσφερει µία επαγγελ. 
µατικἡ σχολἠ, τότε μιλάμε την ίδια γλώσσα. 
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µατισθεί απὀ τις χώρες-μέλη της 
Νότιας Πτέρυγας και η ηγεσία της 
θα ανατεθεί στην µΙταλία. 
Πρόσφατες πληροφορίες όµως 
αναφέρουν πως η Ιταλία επιθυμεί 
την αμιγώς εθνική σύνθεση της µο- 
νάδας, προτείνοντας την ἱδρυση 
πέµπτης Μεραρχίας Ελληνο- 
Τουρκικής σύνθεσης: είναι προφα- 
νές πως η Μεραρχία αυτή θα αντι- 
µετωπίσει τεράστια λειτουργικά 
προβλήματα. Οι ΗΠΑ εξέταζαν τη 
διάθεση στο ΒΒΟ µιας 
Τεθωρακισµένης Μεραρχίας σε 
Αμερικανικό έδαφος, αλλά η προο- 
πτική ακυρώθηκε για πολιτικούς λό- 
γους, Πάντως εἶναι αυτονόητο πως 
χωρίς τα µέσα μεταφοράς και επι- 
µελητειακής υποστήριξης των 
ΗΠΑ, το ΒΒΟ δεν θα δικαιολογεί 
τον τίτλοτου. 

Κύριες Αμυντικές Δυνάμεις (ΜαΙΠ 
Ώε/εηςίνε ΕοΓοθς). Οι δυνάμεις αυ- 
τές θα περιλάβουν 6 τεθωρακισμέ- 
να πολυεθνικά Σώματα Στρατού, 
χαμηλότερου βαθμού επάνδρωσης 
και ετοιμότητας σε σύγκριση µε το 
ΒΗ6, ενώ σε περίπτωση εχθροπρα- 
ξιὼν προβλέπεται η ἁφιξη 
Δυνάμεων Ενίσχυσης (ΑΗςπιεή- 
ἰαἴίοῃ ΕοΓσοες5) από τις ΗΠΑ καιτον 
Καναδά. Ένα από τα Σώματα 
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Οετέήῄοα ΕΙσφΗέ Ιπδίγαςίος 


Στρατού θα αποτελεἰται απὀ δυνά- 
μεις της Γερμανίας και της Δανίας, 
θα διοικείται εκ περιτροπής και θα 
καλύπτει τα εδάφη των δύο χωρών 
που εντάσσονται στα όρια ευθύνης 
της Διοίκησης Συμμαχικών 
Δυνάμεων Βόρειας Ευρώπης 
(ΑΕΝΟΒΤΗ). Τα υπόλοιπα 5 
Σώματα θα αντικαταστήσουν την 
υπάρχουσα διάταξη των 8 ζωνών 
ευθύνης ισάριθµων Σωμάτων 
Στρατού αμιγούς εθνικής σύνθεσης 
στο Γερμανικό έδαφος που καλύ- 
πτειη ΑΕΓΟΕΝΤ. Η χώραπου θα 
αναλάβει την ηγεσία κάθε Σώματος 
θα διαθέτει το Διοικητή, το 
Στρατηγείο και τον κύριο όγκο των 
σχηματισμών στους οποίους θα 
προστίθεται µια κύρια µονάδα απὀ 
δεύτερη χώρα: απὀ Βορρά προς 
Νότο το | Ολλανδικό Σώμα Στρατού 
θα περιλάβει µια Γερμανική 
Μεραρχία, το | Βελγικό Σώμα µια 
Βρετανική Ταξιαρχία, το ΙΙΙ 
Γερμανικό Σώμα θα είναι αμιγούς 
εθνικής σύνθεσης, στο ν Σώμα 
Στρατού των ΗΠΑ θα προστεθεί µια 
Γερμανική Μεραρχία και στο Ι| 
Γερμανικό Σώμα µια Μεραρχία των 
ΗΠΑ. Οι Γερμανικές δυνάµεις στο 
έδαφος της πρώην Ανατολικής 
Γερμανίας δεν υπάγονται στο 


ΝΑΤΟ. Η παρούσα και μελλοντική 
διάταξη παρουσιάζονται στους 
Χάρτες 1 και 2. 

Οι πολιτικές εξελίξεις και οἱ µετα- 
βολές στην ενοποιημένη στρατιω- 
τική δοµή της Συμμαχίας συνοδεύο- 
νται απὀ εκτεταμένες περικοπές 
στις δυνάµεις του ΝΑΤΟ στην 
Ευρώπη. Όπως είναι γνωστό. η 
Συνθήκη Επανένωσης προέβλεπε 
µείωση των ενοποιηµένων 
Γερμανικών Ε.Δ, απὀ 525.000 σε 
370.000 μέχριτα τέλη του 19984, 
ενώ ειδικά οι χερσαίες δυνάμεις 
πρέπει να μειωθούν απὀ 302.140 
σήµερα σε 255.400, Το προσωπικό 
της Βρετανικής Στρατιάς του 
Ρήνου (ΒΑΟΒ) πρὀκειται να περιο- 
ρισθεἰ απὀ 55.000 σε 27.000 περί- 
που, ενώ μέχρι το 1995 αναμένεται 
η πλήρης αποχώρηση των δυνάµε- 
ων του Γαλλικού ΙΙ Σώματος 
Στρατού απὀ το Γερμανικό ἐδαφος. 
Τις εκτενέστερες περικοπές όµως 
υφίστανται οι δυνάµεις των ΗΠΑ, 
στα πλαίσια ενός ευρύτερου προ- 
γράμματος περιορισμού της µόνι- 
µης Αμερικανικής στρατιωτικής πα- 
ρουσίας στο εξωτερικό και µείωσης 
του µεγέθους των Ε.Δ. κατά 2036 
περίπου στην επόμενη τετραετία. 
Το στρατιωτικό προσωπικό των 
ΗΠΑ στην Ευρώπη υπερέβαινε συ- 
νολικά τις 926.000 το 1987, φθάνει 
τις 260.000 σήµερα και αναμένεται 
να µειωθεί σε 190.000 περίπου µέ- 
χριτο 1995. Επιστρέφοντας στο 
Βορειο-Ατλαντικὀ Συμβούλιο, η 
πρόσφατη συνεδρίαση θα μπορού- 
σε να θεωρηθεί επιτυχής για την αἰ- 
τιολόγηση και εξασφάλιση της βιω- 
σιµότητας του ΝΑΤΟ µακροπρόθε- 
σµα, µε την ενίσχυση του πολιτικού 
ρόλου και την προσαρμογή της 
στρατιωτικής οργάνωσης της 
Συμμαχίας στις συνθήκες και απαϊ- 
τήσεις της σύγχρονης Ευρωπαϊκής 
και διεθνούς πραγματικότητας: θα 
μπορούσε, εάν δεν παρέμεναν ου- 
σιαστικἀ σε εκκρεμότητα τα κρίσιµα 
θέµατα της Ευρωπαϊκής αμυντικής 
ταυτότητας και της δυνατότητας 
στρατιωτικών επεμβάσεων εκτός 
των ισχυόντων ορίων ευθύνης του 
ΝΑΤΟ. Σχετικἀ µε το τελευταίο και 
παρά κάποια προσέγγιση απόψεων, 
δεν υπήρξε συγκεκριµένο αποτέ- 
λεσµα: για την υπέρβαση του συµ- 
βατικού περιορισμού των γεωγρα- 
φικών ορίων στρατιωτικής δράσης 
του ΝΑΤΟ, προτάθηκε η υπαγωγή 
των δημιουργούµενων Δυνάμεων 
Άμεσης και Ταχείας Αντίδρασης 
στη Δυτικο-Ευρωπαίϊκή Ενωση 
ΛΕυ ή ΔΕΕ). Η «συμβιβαστική» 
αυτή πρὀταση του Ολλανδού 
Γενικού Γραμματέα της ΔΕΕ 
Βίλελμ βαν Ἐκελεν για «διπλή 
χρήση» των Συμμαχικών δυνάµεων 
δεν υιοθετήθηκε, πιθανότατα επει- 
δή εμπλέκεται άµεσα στο πρόβλημα 
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Μελλοντική διάταξη δυνάµεων ΑΕΟΕΝΤ 


της Ευρωπαικής αμυντικής ταυτό- 
τητας; η υπαγωγή της ΒΒΕ στη ΔΕΕ 
για επεμβάσεις εκτός ορίων ευθύ- 
γης του ΝΑΤΟ προὐποθέτει την 
ένταξη της Ελλάδας και της 
Τουρκίας στην Ένωση, εφόσον θα 
συμμετέχουν µε µονάδες τους στην 
πολυεθνική Μεραρχία της Νότιας 
Πτέρυγας. Η Τουρκία όμως εἶναι μέ- 
λος του ΝΑΤΟ αλλά ὀχιτης ΕΟΚ: 
ακόµη και χωρίς το στοιχείο αυτό 
πάντως, εἶναι εμφανές πωςη πρὀό- 
ταση συνεπάγεται θεσμική σύνδεση 
της ΔΕΕ µε το ΝΑΤΟ αντί της 
Κοινότητας, συµπλέοντας οὐσια- 
στικἀ µε τις θέσεις της Βρετανίας 
και της Ιταλίας για την Ευρωπαϊκή 
αμυντική ταυτότητα. Σύμφωνα µε 
διακήρυξη που συνυπέγραψαν οι 
δύο χώρες, η ανάπτυξη της 
Ευρωπαικής συνεργασίας µέσωτης 
ΔΕΕ σε θέµατα εξωτερικής πολιτι- 
κής, ασφάλειας και άμυνας θα απο- 


βλέπει κυρίως στην ενίσχυση του 
«Ευρωπαικού Πυλώνα» (ΕυΓορε8Π 
ΡΙΙαΓ) του ΝΑΤΟ. Αντίθετα, η 
Γαλλία καιη Γερμανία προωθούν 
την πλήρη θεσμική συγχώνευση της 
ΔΕΕ στην ΕΟΚ ως φορέα κοινής 
πολιτικής ασφαλείας και άμυνας, 
στα Πλαίσια της πολιτικής ένωσης 
της Κοινότητας. Η θέση αυτή ενέ- 
χει μακροπρόθεσμα την προοπτική 
της αποδέσµευσης των ΗΠΑ απὀ 
τις υποχρεώσεις τους έναντι της 
Ευρωπαικής ασφαλείας: το ενδεχό- 
µενο αυτό και το οικονομικό κὀό- 
στος του επέσεισε ο Πρόεδρος 
Μπους στη χαρακτηριζόµενη ως 
«σκληρή» ομιλία του, γία να οδηγή- 
σειτο Συμβούλιο σε αποφάσεις πε- 
ρίτην Ευρωπαική αμυντική ταυτό- 
τητα αποδεκτές γιατις ΗΠΑ. 


ΑΡΧΙΖΕΙ Η ΕΙΣΟΛ0Ι 
ΤΩΝ ΝΕΩΝ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΕΤΛΙΡΙΩΙ 


ξτα πλαίσια του νέου νομικού καθε- 
στώὠτος απελευθέρωσης των αερο- 
πορικών μεταφορών επίκειται η 
ἐγκριση λειτουργίας της πρώτης 
νέας εταιρίας απὀ την Υπηρεσία 
Πολιτικής Αεροπορίας, που ονοµά- 
ζεται «Αεροπορία Αιγαίου» Κα είναι 
ιδιοκτησίας ΑΝ. Σιµιγδαλά, Η 
«Αεροπορία Αιγαίου» θᾳ εκτελεί 
πτήσεις αεροταξί και ήδη διαθέτει 
δύο δικινητήρια εξαθέσια αεροσκά- 
φη τύπου 9επεοΒ. Υπό παραγγελία 
υπάρχει ἑνα αεροσκάφος 8 θέσεων 
ΝαναΠο, ενώ το Μάρτιο η εταιρίαθα 
αποκτήσει ἑνα ακόµα ΝανάΠο 10 
θέσεων. Μετά την απελευθέρωση 
των τακτικών πτήσεων απὀ 1-ἶ- 
1993, η εταιρία θα δροµολογήσει 
αεροσκάφη περιφερειακών µετα- 
φορών 19-30 θέσεων σε προορι- 
σμούς που δεν καλύπτουν η 
Ολυμπιακή Αεροπορία και 
Αεροπλοία, 

Μέχρι στιγµής στην ΥΠΑ έχουν 
υποβληθεί 12 αιτήσεις απὀ εταιρίες 
που θέλουν να εξασφαλίσουν άδει- 
ες πτήσεων αεροταξί αλλά και 
τσάρτερ. 


ΜΥΣΤΙΚΗ ΓΕΡΜΝΛΙΟ- 
ΙΣΡΑΗΛΙΝΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 


Σύμφωνα με πρόσφατες αποκαλύ- 
Ψεις του Γερμανού υπουργού 
Άμυνας στη γερμανική Βουλή, η 
πρώην Δυτική Γερμανία και το 
Ισραήλ διατηρούσαν μυστική συ- 
γεργασία στον τοµέα των στρατιω- 
τικών πληροφοριών και της αξιολό- 
γησης υλικού απὀ τα τέλη της δεκα- 
ετίας του 70. Παράλληλα υπήρξαν 
περισσὀτερες πληροφορίες για 
πρόσφατες αποστολές σοβιετικής 
κατασκευής υλικού απὀ το πρώην 
ανατολικογερµανικὀ οπλοστάσιο 
στο Ισραήλ για αξιολόγηση. 
Σύμφωνα µε το Γερμανό υπουργό 
υπήρξαν 15 αποστολές 85 
«αντικειμένων» ανάµεσα στα οποία 
βλήματα ΑΑ-8 και ΑΑ-10, δύο πυ- 
ραύλους αέρος-επιφανείας µε τα 
ανατολικογερµανικά χαρακτηριστι- 
κά ΟΗ 25 και σἩΗ 23. το σύστηµα κα- 
τεύθυνσης ενός 9Α-5, τις κεφαλές 
πυραύλου επιφανείας-επιφανείας 
ΕΒΟΑς-7, αντιαρματικούς πυραύ- 
λους (ΑΤ-3/-4/5), τρεις τύπους ναυ- 
τικὠν πυραύλων επιφανείας-επιφα- 
γείας εναντίον πλοίων, δύο ανθυ- 
ποβρυχιακές τορπίλες, θαλάσσιες 
νάρκες, πυρομαχικά αρμάτων, ρου- 
κέτες ηλεκτρονικά και άλλα. Το θέ- 
μα έγινε ευρύτερα γνωστό όταν τε- 
λωνειακές αρχές στο Αμβούργο 


-........---------------ὺ-ὐ--------κ---------------.--.--ὼ----ἷ----- 
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ανακάλυψαν ένα απὀ τα φορτία που 
περιλάμβανε και το ραντάρ ενός 
ΜΙς-29. 


ΝΕΑ ΠΡΟΣΘΗΚΗ 
ΙΤ0 ΣΤΟΛΟ ΤΗΣ ΛΙΚΕΗ5, 


Σύμφωνα με ὀλες τις ενδείξεις η 
ευρωπαϊκή κοινοπραξία Αίρµπας θα 
προσθέσει στα µοντέλα που ήδη 
προσφέρει μιά ακόµη παραλλαγή 
του Α320, το ]ἀ0θέσιο Α319. Η ει/- 
ρύτερη οικογένεια του βασικού 
1δθβέσιου Α320 περιλαμβάνει ακὀ- 
µη το 1θ0θέσιο Α321 ακολουθώ- 
ντας τα βήματα της Μπόινγκ µε το 
εξαιρετικά επιτυχημένο εµπορικἀ 
797, Ο πρόεδρος της κοινοπραξίας 
Τζην Πίρσον ανακοίνωσε ὁτι οι 
πρώτες εκτιμήσεις για το κόστος 
ανάπτυξης του νέου μοντέλου δεί- 
χνουν ότι αυτό δεν θα ξεπεράσει τα 
Φὸ00 εκατ. Το Α319 θα έχει άτρακτο 
µε επτά νομεἰς λιγότερους απὀ το 


Β οικογένεια των επιθατικὠν της Αἰγρις. 
Το ΑΔ40, το επιθατικό µε τη µεγαλύτερη 
ακτίνα δράσης από όλα τα μοντέλα σε πα- 
ραγωγή, πλαισιωμένο από το Α43240, το 
Α300-600 και το Α910, Σύντομα αναμένε- 
ται στην οικογένεια να προστεθούν και 
άλλα µέλη. 


(/ 


9 Πωλήσεις νέων και 


μεγαλύτερο αδελφὀ του Ἀ320 και 
θα κινείται µε δύο κινητήρες ΟΕΜΡ6 
ἠ1ΑΕ Ν2500.Το μοναδικό ίσως 
εμπόδιο την έναρξη του προγράµ- 
µατος εἶναι η πρόθεση πού είχαν 
εκφράσει παλαιότερα δύο από τους 
μετόχους της κοινοπραξίας, η 
Ντόιτσε Αιρσπέις και ἨἩη 
Αεροσπασιάλ για την απὀ κοινού 
ανάπτυξη ενός επιβατικού στην κα- 
τηγορία των 190 θέσεων. 


ΑΛΛΑΓΗ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗΣ 


Ηνέα διεύθυνση του Συλλόγου 
Ελλήνων Μηχανικών Αεροσκαφών 
είναι: Λυκούργου ϐ, Αθήνα 10551, 
Γραφείο 24, Τηλ. 3240085. 
Υπεύθυνοι; Φάνης Ματζούνης και 
Αντώνης Κόνδης (καθηµερινές απὀ 
6:8µμ.μ.) 


ΒΕΡ(ΝΕ5 2 
ΑΠθ ΤΗΝ Ι0ΘΕΚΗΕΕΡ 


Η Λόκχηντ αποφάσισε να παρου- 
σιἀσειμέσα στη δεκαετία µιά προηΥ- 
µένη έκδοση του στρατιωτικού µε- 
ταγωγικού αεροπλάνου 0-130 µε 
την ονομασία ΗεΓου]ες 2. Η εξέλιξη 
του αεροσκάφους που θα διαθέτει 


μεταχειρισμένων αεροπλάνων 


9 Ανταλλακτικά - Αξεσουάρ 


ϱ Πλήρης Τεχνική Υποστήριξη 
για κάθε τύπο αεροσκάφους 


ο τα 


Η αμερικανική εταιρία Λίαρτζετ παρέδωσε στη Σ/γκαπουρ Αιρλάινς δύο αε- 
ριωθούμενα επιθατικά Ι.Θ8/]8ἱ 31 που θα χρησιμοποιηθούν ώστε να µειω- 
θε[ο χρόνος εκπαίδευσης των πληρωμότων των επιθατικών Α310 και 
Μπόινγκ 747. Με τη χρήση των Λίαρτζετ, ο χρόνος που απαιτείται γα την 
εκπαίδευση ενός κυθερνήτου Α3 10 θα µειωθεί από 10 σε πέντε µήνες και 
ενός κυθερνήτου 747 σε οκτώ από Ἰθμήνες. Τα δύο αεροσκάφη στοίχισαν 
µαζίµε ανταλλακτικά και υποστήριξη 914 εκατ. 


λιι / ΔΝ 


ο Α--- με « Ἡ] 


Στις 14 Δεκεμθρίου επισκέφθηκε Το αεροδρόμιο του Ελληνικού ένα 
6οπεοΓᾶθ Της ΑΓ ΕΓ8ΠΟΘ, µε σκοπό Τη µεταφορά της Ολυμπιακής Φλόγας 
στο Παρίσι. Το συγκεκριµένο Κονκόρντ (αριθ. νηολογίου Ε-ΒΡΝΑ. ο/ῃ 
205), ήταν το πέµπτο αεροσκάφος παραγωγής και πέταξε για πρώτη φορά 
στις 25 Οκτωθρίου 1975. Αυτό µαζίµε το αντίστοιχο (4-ΒΟΑΕ) της ΒΓΗΙδῃ 
ΑΙΓΝ8Υ5, ήταν Τα πρώτα Κονκόρντ που εντάχθηκαν σε υπηρεσία στις 21 
Ιανουαρίου 1976. (Φωτό: Γιώργος Τσιάλτας) 


Η φανταστική ομορφιά 

της πτήσεως σε συνδυασμό 

με ασύγκριτη ταχύτητα, οικονομία, 
άνεση και εμβέλεια. 


ΜΑΘαΙίΘ/ΓΑΠΕΑΒΠ Ανἰ8ίΐοη Επἰειργίςες Ι.ἰά 
Λεωφ. Νίκης 38, Θεσσαλονίκη 94622, Τηλ.: 280090, ΕΒΧ: 286757 


νέους κινητήρες και πλήρωμα δύο 
ατόμων θα γίνει µε έξοδα της εται- 
ρίας µετά την απόφαση της 
Αμερικανικής Αεροπορίας να µην 
υποστηρίζει το πρὀγραμμα. Το νέο 
αεροπλάνο που θα παρουσιαστεί 
αρχικά εἶτε στη στρατιωτική έκδοση 
0-140, εἶτε στην πολιτική -100 
αναμένεται να κάνει την πρώτη του 
πτήση πριν το 1996. Θα διαθέτει 
κόκπιτ µε τέσσερις οθόνες απεικό- 
νισης στοιχείων και ΗΒ, κινητή- 
ρες Άλλισον αΜΑΖΣΊ00 µε εξάφυλ- 
λες έλικες και βελτιωμένα αεροδυ- 
ναμικά χαρακτηριστικά. Οι οικονοµι- 
κότεροι κινητήρες θα επιτρέψουν 
την αφαίρεση των βοηθητικών δε- 
ξαμενών µε αντίστοιχη µείωση της 
οπισθέλκουσας. Σαν πιθανοί πελά- 
τες εμφανίζονται η ΡΑΦ και άλλες 
χώρες που δεν μπορούν να αντέ- 
ξουν οικονομικά την αγορά του ϐ- 
17 ή του Μελλοντικού Ευρωπαικού 
Μεταγωγικού. Η Λόκχηντ επἰσης 
αναζητά τη δυνατότητα χρήσης 
κοινών μερών/συστηµάτων µετο 
νέο Ρ-9 ΟΓΙ0Π ΙΙ που έχει επίσης 
προτείνει σε αντικατάσταση του 
ακυρωθέντος Ε-7 σε µιά προσπά- 
θεια µείωσης του κόστους αλλά και 
οµογενοποίησης του στόλου των 
πιθανών πελατών. Μιά τέτοια ενέρ- 
γεια µπορεί να δικαιολογηθεί και 
απὀ την κινητικότητα της εταιρίας 
στο χώρο της Εναέριας Ἐγκαιρης 
Προειδοποίησης ὀπου έχει προτεί- 
νειτη χρήση των Ρ-3/6-130 σαν 
πλατφόρμες ΑΕΥΝ. 


ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ 
ΓΙΑ Τὸ ΚΛΕΑΙΕ Ν0Ί 


Το πρωτότυπο την ναυτικής ἐκδο- 
σης του γαλλικού μαχητικού Ραφάλ 
έκανε την πρώτη του πτήση απὀ το 
κέντρο δοκιμών ἹἽστρ στις 193 
Δεκεμβρίου. Το αεροπλάνο µε πι- 
λότο τον αρχιδοκιµαστή της Ντασόὀ, 
Υβ Κερχερβέ έφτασε κατά τη διάρ- 
κεια µιάς ώρας πτήσης, τα 1.4 Μαχ 
στα 42.000 πόδια. Η διαφορά ανά- 
µεσα στο Μ01 καιτο πρωτότυπο 
μονοθέσιο της Γαλλικής 
Αεροπορίας 001 είναι το ισχυρότε- 
ρο σύστημα προσγείωσης µε τρο- 
ποποιηµένο ριναίο τροχό που θα 
επιτρέπει την απονήωση µε κατα- 
πέλτη και την εγκατάσταση ενός 
ἀγκιστρου ανάσχεσης/πέδησης. 


ἡεια την ολοκλήρωση των αρχικών πτη- 
τικών δοκιμών, το πρωτότυπο της ναυτι- 
κἡς έκδοσης του Ραφάλ θα υποστεί µιά 
σειρά δοκιµαστικών προσγειώσεων στις 
ΗΠΑ πριν την πρώτη δοκιµή του από το 
κατάστρωμα του γαλλικού αεροπλανοφό- 
ρου «Φοςς» το 1993. Οι πρώτες παραδό- 
σεις προθλέπονται για το τέλος του 1936 
(Φωτογραφία: Ώ455α μυ /ΑνΙθρΙ8Π5Ε. 
Βοβίπεαι) 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


Μερικά επίσης τµήµατα του σκελε- 
τού έχουν τροποποιηθεί για τις επι- 
χειρήσεις απὀ αεροπλανοφόρα. 


Η ΕΝΤΑΞΗ ΤΗΣ ΕΛΛΑΛΑΙ 
ἵΤὴή ΕΕ 


Με την έγκριση της Συνθήκης για 
την οικονομική και πολιτική ενοποί- 
ηση των 12 κρατών-μελών της ΕΟΚ 
στο Μάαστριχττης Ολλανδίας στις 
9 και 10 Δεκεμβρίου 1991, το 
Ευρωπαϊκό Συμβούλιο χάραξε έστω 
και επιφυλακτικά την πορεία για την 
οικοδόµηση της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης. Το Ελληνικό ενδιαφέρον 
εστιάσθηκε στο θέµα της κοινής 
εξωτερικής και αμυντικής πολιτι- 
κής, εξίσου σηµαντική όµως για την 
ασφάλεια της χώρας µακροπρόθε- 
σµα είναι η ανταπόκριση στις προ- 
κλήσεις της Οικονομικής και 
Νομισματικής Ενοποίησης (ΟΝΕ) 
καθώς και η σύγκλιση µε τις ανε- 
πτυγµένες χώρες της ΕΟΚ. Εδὠ 
πάντως ενδιαφέρουν κυρίως τα 
άµεσα προβλήµατα ασφάλειας, για 
τα οποία σημειώθηκε αναμφίβολα 
θετική εξέλιξη µε την αποδοχή του 
Ελληνικού αιτήµατος ένταξης στη 
Δυτικο-Ευρωπαική Ἐνωση (ΝΕυ ή 
ΔΕΕ), έστω καιµε την ταυτόχρονη 
σύνδεση της Τουρκίας. Η εξέλιξη 
αυτή δεν ήταν θρίαμβος, ούτε βέ- 
βαια τραγωδία: όπως συμβαίνει συ- 
νήθως στις διεθνείς σχέσεις και 
συμφωνίες, αποτελεί προϊόν συµ- 
βιβασμού και υπό την έννοια αυτή 
ἰσως εἶναι το µόνο που θα μπορού- 
σε να επιτύχει η Ελλάδα στις πα- 
ρούσες γεωπολιτικές συνθήκες. 

Σύμφωνα µε την υπεραπλουστευ- 


µένη και διαδεδομένη ειδησεογρα- 
φική εκδοχή της πραγματικότητας, 
στο Ελληνικό αἶτημα ένταξης στη 
ΔΕΕ αντιδρούσε κυρίως η Βρετανία 
επιδιώκοντας την παράλληλη απο- 
δοχή του Τουρκικού αιτήµατος 
ένταξης ώστε να µην εξαναγκασθεί 
η ΔΕΕ να υποστηρίξει την Ελλάδα 
σε βάρος της Τουρκίας, σε περί- 
πτωση κρίσης μεταξύ των δύο χω- 
ρών; ο συλλογισμός αυτός αποτε- 
λεί δευτερογενές και ὀχιτο κύριο 
αἰτιο της Βρετανικής στάσης. Το 
τελευταίο εντοπίζεται στην ανάδει- 
ξη του χειρισμού των αιτημάτων 
της Ελλάδας και της Τουρκίας γιά 
ένταξη στη ΔΕΕ, σε πεδίο σύγκρου- 
σης δύο διαφορετικών στρατηγικών 
αντιλήψεων για την περίφημη 
Ευρωπαϊκή αμυντική ταυτότητα. 

Η πρόταση της Γαλλίας καιτης 
Γερμανίας προέβλεπε την ανάπτυ- 
ξη ενὸς Ευρωπαϊκού συστήµατος 
κοινής άµυνας, συντονισµένου µεν 
µε το ΝΑΤΟ αλλά αυτοτελούς: την 
επεξεργασία και εφαρµογή των 
σχετικών αποφάσεων θᾳ αναλάμ- 
βανεη ΔΕΕ, η οποίαθα συγχωνευό- 
ταν θεσµικά στην Ευρωπαϊκή 
Ένωση για να αποτελέσει το αµυ- 
ντικό συστατικό της. Ως φυσική συ- 
νέπεια των παραπάνω, η πρόταση 
προέβλεπε την ένταξη στη ΔΕΕ 
των κρατών µελών της ΕΟΚ που 
ανήκουν επίσης στο ΝΑΤΟ - 
Ελλάδα και Δανία - καθώς και την 
προσφορά της ιδιότητας του παρα- 
τηρητή στην Ιρλανδία που ανήκει 
στην Κοινότητα αλλά όχι και στη 
Συμμαχία. Οι διαβεβαιώσεις για ενἰ- 
σχυση του ΝΑΤΟ, ανάληψη ευρύτε- 
ρων αμυντικών ευθυνών απὀ τον 


Ευρωπαικό πυλώνα του και εξα- 


σφάλιση σχέσεων διαφάνειας και 
συμπληρωματικότητας μεταξύ ΔΕΕ 
και Συμμαχίας, συνοδεύονταν απὀ 
την πρόβλεψη συντονισμού μεταξύ 
των κρατών-μελών της ΔΕΕ για δια- 
μόρφωση κοινών θέσεων επἰ των 
ουσιαστικών θεμάτων στα πλαίσια 
του ΝΑΤΟ. Η αποδοχή της πρὀτα- 
σης αυτής θα ήταν ηιδεώδης εξέλι- 
ξη για την Ελλάδα, καθώς θα εξα- 
σφάλιζε την αυτόματη ένταξη στη 
ΔΕΕ καιθα απέκλειε ταυτόχρονα 
την Τουρκία, ενώ θα µετέτρεπε 
πρἀγµατι τα σύνορα της χώρας σε 
σύνορα της Ευρώπης. Οι προβλέ- 
Ψεις για κοινή στρατιωτική δράση 
σε περιπτώσεις κρίσης, διεξαγωγή 
κοινών ασκήσεων, προοπτική δηµι- 
ουργίας Ευρωπαϊκού φορέα εξο- 
πλισµών, ευρύτατη στρατιωτική συ- 
νεργασία και σχηματισμό στρατιωτι- 
κών μονάδων υπαγοµένων στη ΔΕΕ 
αποτελούν το πρόπλασμα ενός ενι- 
αἰου αμυντικού οργανισμού ικανού 
να παρέχει αποτελεσματικές στρα- 
τιωτικές εγγυήσεις για την 
Ελληνική ασφάλεια στο ορατό μέλ- 
λον. Έτσι ήταν φυσιολογική η εν- 
θουσιώδης υποστήριξη της 
Ελλάδας στην πρόταση Γαλλίας και 
Γερμανίας, µε την οποία συντάχθη- 
καν επίσης η Ισπανία, το Βέλγιο και 
το Λουξεμβούργο. 

Στον αντίποδα της παραπάνω αντί- 
ληψης βρέθηκε η κοινή διακήρυξη 
Βρετανίας και Ιταλίας, κατά την 
οποία η ανάπτυξη κοινής εξωτερι- 
κής πολιτικής σε θέµατα ασφάλειας 
στα πλαίσια της πολιτικής ενοποίη- 
σης της ΕΟΚ, εἶναι συμπληρωματι- 
κή διαδικασία της αναθεώρησης κα- 
θηκόντων και στρατηγικής του 
ΝΑΤΟ: η αντίληψη αυτή θεωρεί την 
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ειδική υπερατλαντική σχέση ως κυ- 
ρίαρχο στοιχείο της Ευρωπαϊκής 
αμυντικής ταυτότητας, συνεπώς ο 
σκοπός ανάπτυξης της τελευταίας 
δεν είναι η κοινή ἀμυνα της 
Ευρωπαϊκής Ένωσης, αλλά ο επα- 
ναπροσδιορισμός της ισορροπίας 
στις σχέσεις της Βόρειας Αμερικής 
και της συνεκτικότερης Ευρώπης, 
Το τελικὀ αποτέλεσµα ήταν µεν 
προϊόν συμβιβασμού, ο οποίος 
όµως κλίνει σαφώς υπέρ των θέσε- 
ων της διακήρυξης Βρετανίας και 
Ιταλίας. Σύµφωνα µε το Άρθρο Ώ 
της Συνθήκης του Μάαστριχτ, η 
κοινή εξωτερική και αμυντική πολι- 
τική της Ευρωπαικής Ένωσης θα 
περιλάβει τελικά τη διαµόρφωση 
κοινής αμυντικής πολιτικής, «,,,ῃ 
οποία ίσως οδηγήσει κάποια χρονι- 
κή στιγµή σε κοινή άμυνα». Η κοινή 
άμυνα δεν αποτελεί δεδομένο τελι- 
κὀ στόχο όπως συνέβαινε στην 
πρόταση Γαλλίας και Γερμανίας, 
αλλά οὗὖτε απορρίπτεται πλήρως 
όπως στη διακήρυξη Βρετανίας και 
Ιταλίας. Η ΔΕΕ αναλαμβάνει να δια- 
µορφώσει και να υλοποιήσει τις 
σχετικές αποφάσεις ως συστατικό 
στοιχείο των διαδικασιών ανάπτυ- 
ξης της Ευρωπαϊκής Ένωσης, δεν 
προβλέπεται όµως η θεσµική συγ- 
χώνευση: η ΔΕΕ παραμένει αυτοτε- 
λής θεσμός ενώ η σχέση της µε την 
Ευρωπαϊκή Ένωση είναι ασαφής και 
παραπέμπεται σε ρυθμίσεις που θα 
υιοθετήσει το Ευρωπαϊκό 
Συμβούλιο κατόπιν συμφωνίας µε 
τα ὀργανα της ΔΕΕ. Η διεύρυνση 
του παραπάνω πλαισίου θα εξετα- 
σθεἰτο 19968, οπὀτε σύµφωνα µε το 
Άρθρο ΧΙΙ εκπνέει η διαρκείας 50 
ετών ισχύς της Συνθήκης των 
Βρυξελλών µε την οποία ιδρύθηκε 
η ΔΕΕ στις 17 Μαρτίου 1948. 

Αφετηρία υλοποίησης των αποφά- 
σεων αυτών είναι η διακήρυξη των 
κρατών-μελών της ΔΕΕ που εκδό- 
θηκε µε την ευκαιρία της συνεδρία- 
σης του Ευρωπαϊκού Συμβουλίου 
στο Μάαστριχτ. Σύµφωνα µε τη δια- 


κήρυξη αυτή, η ΔΕΕ αποτελείτο 
αμυντικό συστατικό της 
Ευρωπαϊκής Ένωσης και το µέσον 
ενίσχυσης του Ευρωπαϊκού πυλώνα 
της Ατλαντικής Συμμαχίας: η διατύ- 
πωση είναι ακριβής αντιγραφή της 
αντίστοιχης στη διακήρυξη 
Βρετανίας και Ιταλίας. Ακολούθως, 
τα κράτη-μέλη της Ευρωπαίκής 
Ενωσης καλούνται να προσχωρή- 
σουν στη ΔΕΕ µε όρους που θα 
συμφωνηθούν στα πλαίσια του 
Άρθρου ΧΙ της τροποποιηµένης 
Συνθήκης των Βρυξελλών. 
Εναλλακτικά προσφέρεται η Ιδιότη- 
τα του παρατηρητή, αλλά αυτό 
αφορά κυρίως τη Δανία και την 
ἱρλανδία καθώς η πρόθεση της 
Ελλάδας για πλήρη ένταξη είναι δε- 
δοµένη. Ταυτόχρονα στα υπόλοιπα 
Ευρωπαικά κράτη-μέλη του ΝΑΤΟ 
προσφέρεται το καθεστώς του συν- 
δεδεµένου μέλους (α55οσἰαῖθ 
ΠΙΘΠΙΡΕ{) υπό όρους πουθατους 
παρέχουν δυνατότητα να συμμετέ- 
χουν πλήρως στις δραστηριότητες 
της ΔΕΕ. Τα κράτη-μέλη εκφράζουν 
την πρὀθεση ολοκλήρωσης των 
συμφωνιών και συνθηκών για την 
υλοποίηση των παραπάνω προτά- 
σεων πριν τις 31 Δεκεβρίου 1992. 

Είναι προφανές πως η σημασία των 
εξελίξεων αυτών για την Ελληνική 
ασφάλεια θα καθορισθεί αποφασι- 
στικά απὀ το περιεχόµενο καιτο 
αποτέλεσµα των διαπραγματεύσε- 
ων για τους όρους ένταξης της 
Ελλάδας στη ΔΕΕ. Στις συνομιλίες 
αυτές δεν αποκλείεται θα τεθεί ζή- 
τηµα ερμηνείας του Άρθρου Ν της 
Συνθήκης των Βρυξελλών ειδικά 
για την Ελλάδα: το Άρθρο Ν προ- 
βλέπει την αυτόματη παροχή στρα- 
τιωτικής συνδρομής και ενίσχυσης, 
καθώς και κάθε δυνατής βοήθειας 
απὀ τα κράτη-μέλη της ΔΕΕ προς 
το κράτος µέλος που δέχεται ένο- 
πλη επίθεση στην Ευρώπη, σύμφω- 
να µε τις προὐποθέσεις του 
Άρθρου 51 του Καταστατικού Χάρτη 
του ΟΗΕ. Σύμφωνα µε έγκυρες 


πληροφορίες, η Βρετανία και η 
Ολλανδία έθεσαν ἠδη στο 
Μάαστριχτ θέµα ερμηνείας ή και 
κατάργησης του Άρθρου Ν για την 
Ελλάδα, ενώ και ο Τούρκος 
Πρόεδρος Οζάλ ζήτησε να µην 
ισχύει σε περίπτωση σύγκρουσης 
κράτους μέλους του ΝΑΤΟ µε κρά- 
τος-μέλος της ΔΕΕ. Η ιδιότητα του 
«συνδεδεµμένου μέλους» της 
Τουρκίας στη ΔΕΕ θα δημιουργήσει 
πρόσθετες επιπλοκές, ειδικά κα- 
θώς η Ελλάδα δεν θα μετάσχει ως 
πλήρες µέλος στη διἰαµόρφωση του 
καθεστώτος αυτού. Ασφαλώς εἶναι 
επιβεβλημένη η αποφασιστική στά- 
ση της Ελλάδας ώστε να αποτραπεί 
οποιαδήποτε µεταβολή ή περιορι- 
στική ερμηνεία του Άρθρου Ν, το 
οποίο πάντως δεν εξασφαλίζει 


στην πράξη στρατιωτική υποστήρι-. 


ξη και ενίσχυση της χώρας σε περί- 
πτωση Τουρκικής επίθεσης: η τή- 
ρηση των συμβατικών υποχρεώσε- 
ων στρατιωτικής συνδρομής είναι 
ιστορικά η εξαίρεση παρά ο κανό- 
νας. Βεβαίως ενισχύεται σηµαντικά 
η Ελληνική στρατηγική αποτροπής 
του πολέμου, καθώς και η πολιτική 
και διπλωματική αντιμετώπιση των 
Τουρκικών διεκδικήσεων επίτων 
Ελληνικών κυριαρχικών δικαιωµά- 
των και συμφερόντων στο Αιγαίο. 
Ωστόσο το ενδεχόμενο αιφνίδιας 
Τουρκικής επίθεσης είναι µάλλον 
απίθανο, σε αντίθεση µε τον κίνδυ- 
νο σύρραξης απὀ την ανεξέλεγκτη 
κλιμάκωση κάποιας κρίσης µε αίτιο 
τις Τουρκικές διεκδικήσεις; στην 
περίπτωση αυτή δεν εἶναι καθόλου 
απίθανο να υποχρεωθείη Ελλάδα 
να χρησιμοποιήσει πρώτη ένοπλη 
βία για την υπεράσπιση των κυριαρ- 
χικών της δικαιωμάτων και συµφε- 
ρόντων, Υπενθυμίζεται πως τα κρά- 
τη-μέλη της ΔΕΕ θεωρούν ως αίτιο 
της Ελληνο Τουρκικής διένεξης όχι 
τις παράνομες και µονομερείς 
Τουρκικὲς διεκδικήσεις αλλά κάποι- 
ες διμερείς «διαφορές» και 
«προβλήματα» στα θαλάσσια και 


ΟΝΙΥ ΟΝΕ ΡΗΟΕΕΘΞΡΘΙΟΝΑΙ.  ΡΙ ΟΤ Ξ6Η0οΟι ΡυύΤ5 Υου ΗΕΗΕ 


Ιπ οιά6/ ἰο ἰΓ8ἰΠ ρΓοίθδδἰοπα ρἱοίς 
γου πθθαά ἰπθ θαυΐρπιθηί απα ἰηθίγμοίοι5 
ΡΗΟΕΝΙΧ ΕΑΦΤ ΗΑΡΙΤ ΑΙ. 
ΡγοίθβείοπαΙ ΡΙοί ζαΓ8ε: Τγαἰπίπα 
.0-ΑΤΡ (1500 ΗΒΘ) ἱπ 18 πιοπίης ἱποίωσίπο Κίπα ΑΙ 8 


ο Ρ(ο/ββ5Ιοπ8ἱ Ρ/οί Οου(5θς 


. Β.:727 ΘΙπιυιαίοΓ ΑναἰΙαὈΙε 
» Οοπηρ!είθ ἰΓαἰπίπο ΜΙΠ (οῦ ρἰβοβπιεπί Βδβίδίαηςε 
9 Αρρ/ονθά ΕΑΗ 141 Θομοοί 9 Ιπιπιίσγαίίοη 8ρριονθά 


ο [πίβππθαίἰαίθ τβίίπᾳς αναἰιθοἱθ-ἰΒ: ΡΝΤ., ΟΟΜΜ., ΙΝΡΤ., οἵο. 


5. 4Ι8εΚ Ιηδίγιςοίο5 


Β-727 Τταἰπίπο. 681! (ο Ὀείαί!ς. 
» 9Ι8Η8ά Απά ορθιαῖθα ΌΥ /οππις: ΑΙΠΙπε Ρ]οἱ5 
. Όρεπ απγοπιεπ! - ἵαπ απγίπιε 
ο Τταῃ 1ο |.0.Α.Ο. Βιαπάαιάς 
5 ἰ8ιᾳς 0186Κ Οοπιπιυπ!γ πθΒ/Ὀγ 


Κίπα Αἱγ Τγαἰπίπα Ο6επίεΓ 


ο |α[ίαἱ 5 Βθουπεπι 


Βοείπᾳ 727 Τγαϊπίπᾳ Ρίοφίαπις 
» ΕΙΙΟΠΙ Επφίπθε: ο Τυρθ Βαίίπα ο Ττβηβηίοπ/Βε/γεα/ει  Αἰήίπο Ιπίθηνίεν/ 


Ἀεγοκδβίείγ--- 


Έτ ν Σο ΟΕ ΡΗΟΕΝΙΧ ΕΣΑΣ ΑΥΙΑΤΙΟΝΙΗς ΞΕΡΓΠΤΕΓΤΤΑΤΓΟΤΤΕΙΕΕΣΞ (904) 258-0703 » 800-β68-4359 « ΕΑΧ (904) 254-6842 
ΙΝ ΒΕΕΟΕ ΤεΙ.: (031) 237627 ΕΑΧ: (031) 235586 


ΡΗΟΕΝΙΧ ΕΑΞΤ ΑΝΙΑΤΙΟΝ. νο. 
561 Ρεκή Ηπιρογ Ὀν. « Ὀβγίοπα ΒΕΠ., Εἰ 0594 32114 


εναέρια καθεστώτα του Αιγαίου. 
Άλλωστε γενικά οι χώρες της 
Δύσης θεωρούν πως δεν υπάρχει 
Τουρκική απειλή κατά της Ελλάδας, 
Έτσι µια ενδεχόμενη κρίση στο 
Αιγαίο εξαιτίας Τουρκικών προκλή- 
σεων θα αντιμετωπισθεί πιθανότα- 
τα ως συνήθως, µε προτροπή για 
επίλυση των «διαφορών» µέσω δι- 
μερών διαπραγματεύσεων: αυτό θα 
ήταν απαράδεκτο για την Ελλάδα 
καθώς θα σήμαινε διαπραγμάτευση 
κυριαρχικών δικαιωμάτων και συµ- 
φερόντων. Ενδεχόµενη αναγκαία 
προσφυγἠ στην ένοπλη υπεράσπι- 
ση της Ελληνικής επικράτειας θα 
κινδύνευε να αποτελέσει πρόσχη- 
μα για άρση των υποχρεώσεων της 
ΔΕΕ ὀχιμόνο για στρατιωτική αλλά 
και για πολιτική και διπλωματική 
στήριξη. Ἡ εµπέδωση των 
Ελληνικών θέσεων στη ΔΕΕ εἶναι 
αναγκαία για την αποτροπή των 
κινδύνων αυτών. Ευνοἰκή αφετηρία 
της σχετικής προσπάθειας µπορεί 
να αποτελέσει η πρόβλεψη της 
Συνθήκης των Βρυξελλών για πα- 
ραπομπή των νομικών διαφορών 
μεταξύ των κρατών-μελών της ΔΕΕ 
στο Διεθνές Δικαστήριο της Χάγης. 
Όπως είναι γνωστό, η μοναδική νο- 
μικού χαρακτήρα Ελληνο-Τουρκική 
διαφορά αναφέρεται στην οριοθέ- 
τηση της υφαλοκρηπίδας του 
Αιγαίου: η ιδιότητα της Τουρκίας 
ως συνδεδεµένου µέλους της ΔΕΕ 
θα επιτρέψει στην Ελλάδα να απαι- 
τήσει εφαρµογή της πρόβλεψης αυ- 


τῆς, 

Καταληκτικά µπορεί να εκτιµηθεί 
πως το Ευρωπαϊκό Συμβούλιο απο- 
δέχθηκε στην ουσία τη διακήρυξη 
Βρετανίας και Ιταλίας για να απο- 
τρέψει τον κίνδυνο της Βρετανικής 
αποξένωσης, ταυτόχρονα όμως 
διατήρησε ανοιχτή την προοπτική 
μελλοντικής υιοθέτησης της πρό- 
τασης Γαλλίας και Γερμανίας. 
Μάλιστα το κύριο στοιχείο που εξα- 
σφαλίζει την επιβίωση της προοπτι- 
κής αυτής, εἶναι ακριβώς η πλήρης 


ένταξη της Ελλάδας στη ΔΕΕ καιη 
διαφορετική αντιμετώπιση της 
Τουρκίας. Γενικότερα, η ανάπτυξη 
κοινἠς και αυτοτελούς αμυντικής 
οργάνωσης θα εξαρτηθεί κυρίως 
απὀ την εξέλιξη της ΟΝΕ, απὀ την 
ικανότητα και την πρόθεση ή τον 
εξαναγκασμό των χωρών της 
Ευρωπαϊκής Ένωσης να αντιµετω- 
πίσουν ενιαία τον οικονομικό αντα- 
γωνισµό των ΗΠΑ καιτης Ιαπωνίας. 


Η Αμερικανική Αεροπορία προετοι- 
µάζεται για την πλήρη εξέλιξη τε- 
χνολογίας που το 1996 θα επιτρέ- 
Ψει την αξιολόγηση της προσθήκης 
ακροφυσίων πλήρως µεταβλητής 
διεύθυνσης σε υπάρχοντα ή µελλο- 
ντικά µμµαχητικἁ αεροσκάφη, 


Το γέο αξισυμμετρικό ακροφύσιο της 
Πρατ ἃ Γουίτνεϊ τοποθετημένο σε κινητή- 
ρα Ε100-229. 


Τεχνολογία, γνωστή σαν αξισυμµε- 
τρικά στους άξονες Υ-Ζ ακροφύσια 
μεταβλητής κατεύθυνσης αναπτύσ- 
σεται παράλληλα τόσο απὀ την 
Πρατ ἃ Γουίτνει όσο και απὀ την 
Τζένεραλ Νταϊνάμικς. Το ακροφύ- 
σιο µε βάρος 150-175 κιλών µπορεί 
να μεταβάλει το διάνυσμα της ώσης 
20µοίρες προς κάθε κατεύθυνση. 
Η ΑΕ ανέπτυξε το ακροφύσιό της 
σε συνεργασία την ισραηλινή ΙΑΙ µε- 
τά από ενδιαφέρον της Ισραηλινής 
Αεροπορίας. Οι δοκιμές µε κινητή- 
ρα ξ 110 πρόκειται να γίνουν σε εἰ- 
δικά διασκευασμένο Ε-16. 

Το ακροφύσιο της ΡΔΛΝ µπορεί να 
τοποθετηθεί εύκολα σε όλα τα µέλη 
της οικογένειας του Ε100 συµπερι- 
λαμβανομένου και του μοντέλου - 
229 µε στατική ώση 17.000 κιλών. 
Και οι δύο εταιρίες ξοδεύουν προς 
το παρὀν δικά τους κεφάλαια µε 
απώτερο όµως σκοπὀ να αποκοµί- 
σουν το μερίδιο της αγοράς που θα 
προέλθει από εκσυγχρονισμούς 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


μαχητικών προς το τέλος του αιώ- 
να. 


Το σοβιετικό πυρηνικό οπλοστάσιο 
έχει γίνει το «μήλον της Ἐριδος» 
ανάµεσα στις πρώην δημοκρατίες 
και νυν µέλη της κοινοπολιτείας. 
Στο οπλοστάσιο της πρώην ΕΣΣΔ 
εκτός των άλλων στρατηγικών 
όπλων περιλαμβάνονταν και 1.400 
βαλιστικοί πύραυλοι µε πολλαπλές 
πυρηνικές κεφαλές, οργανωμένοι 
σε έξι διοικήσεις και εγκατεστημέ- 
νοι σε περιοχές ισάριθµων δηµο- 
κρατιών. Οι πύραυλοι αυτοί µετα- 
φέρουν περισσότερες απὀ 6.000 
πυρηνικές κεφαλές και αριθμούν 
400 95-11, 60 95-13, 1905 95-17, 
300 95-18, 960 95-19, 160 95-25 


και 40-- 99-24 τοποθετηµένους σε 
σιδηροδρομικά βαγόνια. Το μεγαλύ- 
τερο µέρος αυτών των πυραύλων 
βρίσκεται εγκατεστημένο στη δη- 
µοκρατία της Ρωσίας, αλλά πολλοί 
πύραυλοι βρίσκονται στο έδαφος 
ασιατικών δηµοκρατιών και ο ἐλεγ- 
χὸς τους αποτελεί ήδη ένα ακόµη 
σηµείο τριβής ανάµεσα στις κυβερ- 
νήσεις των μελών της κοινοπολι- 
τείας. Πιστεύεται ότι άλλα στρατη- 
γικά πυρηνικά όπλα έχουν ήδη µε- 
ταφερθεί στη Ρωσία, αλλά οι τακτι- 
κές πυρηνικὲς κεφαλές και οι φο- 
ρείς-πύραυλοι μικρού βεληνεκούς 
βρίσκονται ακόµη µε τα υπολείμμα- 
τά τους στις δημοκρατίες που κἁ- 
ποτε αποτελούσαν τη Σοβιετική 
Ενωση. 


Η Αμερικανική Αεροπορία στα πλαί(- 
σια ριζικής αναμόρφωσης της δο- 
µής της πρόκειται να καταργήσει ή 
να συγχωνεύσειτις περισσότερες 
απὀ τις διοικήσεις που διαθέτει σή- 
µερα. Πρώτη από τις διοικήσεις που) 
καταργείται είναι αυτή της 


Η εταιρία Χιούζ άρχισε σειρά πτητικών δοκιμών µιάς νέας 
έκδοσης του πυραύλου αέρος-εδάφους Μάθερικ που διαθέτει 
κεφαλή ραντάρ σε µιλιµετρική µπάντα. Έτσι είναι δυνατή η 
κατεύθυνση του ϐθλήματος µε όλες τις καιρικές συνθήκες 
εναντίον ποικιλίας στόχων σε αποστάσεις που ξεπερνούν τα 
40 χιλιόμετρα. ΟΙ αρχικές δέσµιες δοκιµές από µαχητικό Ε-Ι6 
θα ακολουθηθούν από τέσσερις εκτοξεύσεις στο Τέλος του 
χρόνου. Ο νέος αισθητήρας που εκπέµπε!ι παλµικά στην µπάντα 
"Υν” έχει εξελιχθεί από τον Τοµέα έρευνας αστροναυτικής της 
Αμερικανικής Αεροπορίας µε έδρα την αεροπορική θάση 
Έγκλιν. 


ῴ ὃν ται ας 
Το επιθατικό µικρών αποστάσεων, υψηλών επιδόσεων Ὠογηίθγ 
328 έκανε µιά απόλυτα επιτυχημένη πρώτη πτήση διάρκειας 
µίας ώρας και 42 λεπτών στις 6 Δεκεμθρίου. Κατά τη διάρκειά 
της ελέγχθηκαν όλα Τα συστήµατα του σκάφους και 
επιτεύχθηκε ταχύτητα 200 κόµόθων (370 χλμ./ώρα) σε ύψος 
10.000 ποδών. Η ταχύτητα του Ὠο.328 αναμένεται να 
ξεπεράσει τους 345 κόµθους. Η Ντορνιέ υπολογίζει ότι Οἱ 
πωλήσεις του αεροπλάνου θᾳ ξεπεράσουν τις 400, ενώ οἱ µέχρι 
στιγμής παραγγελίες είναι 45 µε 30 δεσμεύσεις. Η πρώτη 
παράδοση αναμένεται να γίνει το 1993. 
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Η Λόκχηντ σε συνεργασία µε την Ι.ΤΝ εξελίσσουν µια 
παραλλαγή του σνθυποθρυχιακού 9-3 σαν το επόμενο 
αεροσκάφος ΑΕΙ του Αμερικανικού Ναυτικού. Ο τύπος, εάν 
υιοθετηθεί θα προέλθε! από µετασκευή 9-3 που θρίσκονται σε 
ν.ν μακρά αποθήκευση. Το τρη/ωνικό κάλυμμα θα περιέχει ένα 
Στρατηγικής Αεροπορίας (5Α0) στρατηγικά αναγνωριστικά, µεγάλο [ [κ λα ο 1 κ 
που θα πάψει να υπάρχει από τον µέρος των αεροσκαφών ανεφοδια- τις εταιρίες ΤΙ, Γουέστιηκχάουζ ή Χιούζ. Το πλήρωμα θα είναι 
Ιανουάριο του 1992. Η 8Α0, δηµι- σμού στον αέρα καιτο σύνολοτων | ΩΙ ΑΗ η ΠΟ η ο Πιο] 
ούργημα της δεκαετίας του 1940 µβαλιστικών πυραύλων µε πυρηνικές περισσότερο αυτοποιηµατοποιηµένα. ά 
έχει υπό τον ἐλεγχό της όλατα κεφαλές εγκατεστηµένους σε βά- 
στρατηγικά βοµβαρδιστικἀ, τα σεις ξηράς. Οιβάσεις που διαθέτει 


ΙΗ ΧΑτΕΤΕ Τ ΜΟΝΤΕΛΟ Νο 12 ΠΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙΙ 


Απολαύστε τη µοντελιστικἡ πανδαισίἰα που προσφἑρει το ΜΟΝΤΕΛΟ και 
περάστε μαζί του ἐναν αξέχαστο Χειμώνα. 


Γιατὶ µόνο στο ΜΟΝΤΕΛΟ Νο 12 Θα βρείτε: 
ϱ ΔΙΟΡΑΜΑ ΣΥΣΤΟΙΧΙΑΣ ΠΑΤΡΙΟΤ ΣΤΟΝ ΚΟΛΠΟ 


/ ο ΟΛΑ ΤΑ ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ ΑΡΜΑΤΑ ΣΤΗΝ 1/36 
ο 9ύΚΗΟΙ 8υ-26 ΕΟΘΕΟΟΤ ΜΟΝΟΦΚΑΜ ΣΤΗΝ 1/48 
ΑΝ ο ΤΡΙΑ ΓΙΑΠΩΝΕΖΙΚΑ 
ο Αλ ) ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΤΟΥ Β Π.Π. ΣΤΗΝ 
ον 1/48 


ϱ ΔΙΟΡΑΜΑ ΠΑΛΙΟ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟ 
9 ΔΙΟΡΑΜΙΑ ΘΌΟΚΕΖ 84 
΄ΕΙΕΕΑΝΤΟ ΙΤΑΙ ΕΠΙ ΣΤΗΝ 1/35 

ϱ ΦΙΓΟΥΡΑ ΒΙΚΙΝΓΚ 
ΝΕΠΙΙΝΟΕΝ 
ϱ ΗΟΝΡΑ 68ΒΠ 400Ε 

ΤΑΜΙΥΑ 1/12 
ϱ ΡΟΠΟΟΗΕ 9δό 1/24 

ΕυΝΙΜΙ 
ϱ ΒΜΙΝ 598 1/24 ΕὐΝΙΜΙ 
9 ΜΕΞΘΟΕΠΟΟΗΜΙΤΤ Β{ ΤΟ 

1/48 ΕΙ)ύΙΜΙ 


Ακόμα. Μόνο στο | ΟΝΙ ΕΛΟ που κυκλοφορε 8ο ὃ οβασετε 5 πια την παλαίϊωση βαδονιών και 
ὅραμμών ηλεκτρικών τρένων, ϐ θα µπορεσεΤε να δοσεις - δὺο ον ωμριν 
πμ ΡΟΚΟ ενα της σειρὰς Πὸ απὀ την ΚΥΟΦΗΟ; και αΙ Την | ΦΟΗυΜΑΟΗΕΗ θᾳ σνοκολύ 9 
πυρσυλομοντελίσμό µέσα απ ν παρουσίαση του πυραύλου ΑΙΜ-δ4Α ΡΗΟΕΝΙΧ της Ε9ΙΕς, 8α µάβετετα παντα ὅύοα! από το 
ῤόικν, Πακ ΕΙΙΘΗΤ ἴΕΑΡΕῃ της Αναίοη ΗΙΙ. 


ΕΛΟ 8ο βρείτε 9λα Τα νέα κιττης αὔορας κα 


εον μονς (5 κας τω ον το Ιον 


ΜΟΝΤΕΛΟ. ΤΟ ΜΕΤΡΟ ΣΥΓΚΡΙΣΗΣ ΣΤΟ ΜΟΝΤΕΛΙΣ ΜΟΙ 


ΑΕΡΘΝΕΑ 


σήµερα η Διοίκηση Στρατηγικής 
Αεροπορίας θα διατεθούν σε ανα- 
λογία 4: ανάµεσα στις δύο νέες δι- 
οικήσεις που θα δημιουργηθούν, 
την ΑΟ (ΑἱΓ 0οπιραῖ) και ΑΜ (Α!Γ 
Μορ), Κάτω απὀ τις δύο αυτές 
διοικήσεις θα συγχωνευθούν µελ- 
λοντικά η Διοίκηση Τακτικής 
Αεροπορίας (ΤΑΟ) και Διοίκηση 
Αερομεταφορών (ΜΑΟ). 


«ΒΕΛΤΙΩΜΕΝΟ» υΗ-Ί 


Το πρωτότυπο ενός σηµαντικά τρο- 
ποποιηµένου µμεταγωγικού ελιΚο- 
πτέρου υΗ-1 σε επιθετικό, παρου- 
σιάστηκε στα µέσα Δεκεμβρίου 
στην Καλιφόρνια απὀ την εταιρία 
ΑΑΟ. Το ελικόπτερο, γνωστό σαν 
«Πενετρέιτορ» διατηρεί τον κινη- 
τήρα Τ53 αλλά διαθέτει ριζικά ανα- 
μορφωμένη άτρακτο. Το κόκπιτ στη 
µορφή του ΑΗ-Ί Κόμπρα έχει δύο 
θέσεις µε τον πιλότο εμπρός και 
τον πρόσθιο πυροβολητή πίσω.Ο 
σταθερὀς οπλισμός περιλαμβάνει 
δύο πολυβόλα, ένα πυροβόλο των 
20 χιλ., καλάθους ρουκετών και 
αντιαρματικούς πυραύλους, 
Υπάρχουν δύο ακόµη θέσεις πυρο- 
βολητών που καλύπτουν το πίσω 


θε πλευρά. 


ΡΚΟΕΕΡΡΙΟΝΑΙ, Ἠ]να ἆ ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΕ 
ΕΙΙΦΗΤ ΤΕΑΙΝΙΝς6 


ΙΝ 
ΒΕΑΟΤΙΕΟΙ, 5ΟῦΤΗΕΕΚΝ ΟΑΙΙΕΟΕΝΙΑ 


ΣΒΕΡΤ ΜΑΙΝΤΑΙΝΕΡΕΙΕΕΤ 
ΟΝ ΤΗΕ ΕΙΕΙ Ρ. ΒΕΣΤΕΑΤΕΣ 
ΣΡΕΙΝΑΤΕ, ΟΟΜΜ,ΙΕ, ΜΟΙ ΤΙ-ΑΤΡ 
ΙΝ ΒΟΡΙΕΞΤ ΑΙΕΡΡΑΟΕ. 
ΕΙΥ ΑΙ ΟΝΟΡΙΡΕ ΤΗΕ 
1ΕΤΙ1ΝΕΕ». 
ΣΒΗΙΝΟΟΑΙ ΙΝΣΤΕΟςΟΤΟΕΣ, 
ΣΤΚΑΙΝΠΝΟ ΡΗ ΟΤΣ ΕΟΚ 35ΥΕΑΡΕ». 
ΣΤΟΕΒΙΝΕ ΤΕΑΝΡΙΠΟΝ. 
ΕΤ ΚΑΤΙΝ6Ως. 
ΣΒΙΟΟΚ ΚΑΤΕ ΟΕ ΡΑΥ Α5 
Υου οσο. 
.ΗΟοῦρΙνα ἆ ΤΑΕΑΑΝΞΡΟΕΤΑΤΙΟΝ. 
:1:20 ΞΤΟΡΕΝΤΕΡ ΝΙ5Α ΑΡΡΕΟΝΕΡ. 
“0ΗΑΕΤΕΕ ΞΕΕΝΙΟΕΣ. 


ΑνίαΙοη (οπίοι[πο, 


Ας ΡτεςΙάεηί οἱ Κίπρ Ανία(ίοη, 
1 α5δυτε γοι ΟΕ (πο Π{ρ]εςί ο Πα ΠΙΥ οΕ 1Π5ίγασοῃ 
ἵπ ἴΠε δεςι ος ἰταϊἰπίπρ εην ἱτοππηεη!ς. 
Νο ν/]] ομ5ίοπῃ (αἱ]ογ γοιί ρτορταπι απά σι]ζε γοιι 


ΤΟΠΙ ἴ]ιε πια γοιι αττίνε 1ο ἴ]ο αγ Υουάεανε ψΙ 


Κίπρ Ανίαίίοπ Οεπίεγ 
(818) 988-51527. Εαχ: (818) 994-151 
ου υνγ]ία (ο 
16644 Ἐοδουε Βου]εναγά 
γαπ Νυγς, (αΗ[οτπία 91406 


ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ:ΤΗΛ. (01) 5813152 Κος ΜΗΤΡΕΛΟΣ ΧΡ. 


τεταρτηµόριο µε πολυβόλα που κα- 
λύπτουν τοµείς 220 μοιρών απὀ κά- 


'οιτ ορτιιοῃ 


υπ αν ὑφρι τ . 
ο ο. Ἡ 


ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ ΗΛΚΕΙΕΚ ΓΙΑ 
Τ0 ΙΤΑΛΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


Το Ιταλικό Ναυτικό σχεδιάζει να 
αποκτήσει 32 συνολικά ΑΝ-8Β για 
τα δύο αεροπλανοφόρα της κλάσης 
«Γκαριμπάλντι» που αναμένεται να 
έχει σε υπηρεσία πριν το τέλος του 
αιώνα. Το Ιταλικό Ναυτικό επιθυμεί 
να αποκτήσει οκτώ επιπλέον 
Η4/ΓΙ6Ι ΙΙ επιπλέον των 24 µαχητι- 
κών που έχει ήδη υπό παραγγελία. 
Στα πλαίσια αυτού του προγράµµα- 
τος αναμένεται και η κατασκευή του 


ήν τς Ὡαδην -ᾱὁ 
τα ος τι 


2. »-Ἀ -.. ο 
σα ο ρα ᾱ 


-..ὰ 


ΝΕΕΣ ΓΡΑΝΝΕΣ ΤΗΝ 
ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Η Ολυμπιακή Αεροπορία αρχίζει 
απὀ τον επόµενο χρόνο να πετά 
απ᾿ ευθείας απὀ το Σικἀγο και 
Βοστώνη για Αθήνα, χρησιμοποιώ- 
ντας αντίστοιχα τα αεροδρόμια 
Οχάρα και Λόγκαν στις δύο πόλεις. 
Και οι δύο διαδρομές θα εξυπηρε- 
τούνται απὀ αεροσκάφη 741-200 µε 
ενδιάµεσο σταθμό το αεροδρόμιο 
Κένεντι στη Νέα Υόρκη. Ο εθνικός 
µας αερομεταφορέας θα επαναλά- 


δεύτερου μικρού αεροπλανοφὀ- 
ρου. Ανάγκες επίσης υπάρχουν και 
για 90 ελικόπτερα, και απὀ τους δύο 
τύπους ΝΗ.90 και ΕΗ.Ι01, 
Υπενθυμίζεται ότιτο 36 ελικόπτερα 
ΕΗ.101 βρίσκονται ήδη υπό παραγ- 
γελία. 


βει επίσης τις πτήσεις προς 


Τορόντο και Μόντρεαλ µετά τον 
ερχόμενο Μάρτιο. 
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Ὑτείείπει Βγαιεγεί, Ὦ- 4788 Ὑ/ατείθίη {πι Θα μεγ]απά, Τε]είοπ (029 02) 880. 


ΚΕΡΕΕΣΕΝΤΑΤΙΝΕ ΕΟΝ ἄΡΕΙ 
Ταξςςος Μαντο 1 


28130271, Γακ: 2816507 


Γε] 


(πο Όοςι. 


ο ἨΙΑΕςΤΕΙΝΕΕ 


5ρίιΖζεηπ-ΡΙΙςεπεί 4ειτρτεπίμπι-ΚΙα5ς5ς5ε 


4 ΤΡΟΧΟΙ 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΛΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΟΤΩΒΡΙ0Σ 1974 


πα 4 ΤΡΟΧΟΙ 
210ς ΧΡΟΝΟΣ. 
210ς ΑΙΩΝΑΣ. 


ΡΑΚΗ: ΤΑΞ ο... ΣΤΗΝ ΑΓΝΩΣΤΗ «ἍΛΛΔΑ 


στι ια (/4 


ΥΠΕΡ ΕΚΑΤΟ 


1 ΧΡΟΝΙΑ ΣΤΗΝ ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΙΑ ΤΟΥ 21ου ΛΙΟΝΛ. 
4 ΤΡΟΧΟΙ 


Η Τουρκική Αεροπορία παρέλαθε τα δύο πρώτα 
από τα 52 μεταγωγικά ζΑΦΑ 6Ν-235 που έχει 
υπὀ παραγγελία. Υπενθυμίζεται ότι τα υπόλοιπα 
50 αεροπλάνα θα κατασκευαστούν στην Τουρκία 
απὀ την Τυ9Ας. 


Σε µιά κίνηση της τελευταίας στιγμής, το 
Αμερικανικό κοινοθούλιο δέχθηκε σε Ττροπο- 
ποίηση του αμυντικού προὐπολογισμού να κρα- 
τήσει ανοικτή τη γραµµή παραγωγής των Ε-16 
τουλάχιστον µέχριτο 1995. Σύµφωνα µε την 
τροπολογία, η Τζένεραλ Νταϊνάμικς θα παράγει 
3990 αεροσκάφη Μπλοκ 50, ενώ εκκρεμεί και η 
χρηματοδότηση 72 επιπλέον Ε-16. Αυτό δίνει τη 
δυνατότητα σε άλλες ενδιαφερόµενες χώρες να 
θέσουν παραγγελίες µέχρι και το τέλος του επὀό- 
μενου χρόνου, 


Η Αεροπορία των Φιλιππίνων αποφάσισε να 
εγκαταλείψει την αγορά μαχητικών αεροσκα- 
φών Ε-16 για λόγους κόστους και να παραγγεί- 
λει αντί αυτών 18 ισραηλινής κατασκευής ΙΑ ΚΙ 
για να αντικαταστήσει τα γηρασµένα Ε-ΡΑ/Β που 
έχει σε υπηρεσία για περισσότερα απὀ είκοσι 
χρόνια, 


Η εταιρία Νόρθροπ ανακοίνωσε ότι θα καλύψει 
όχι µόνον το κόστος αλλά και θα έχει «κάποιο 
περιθώριο κέρδους» ακόµη και αν η παραγωγή 
των στρατηγικών θοµθαρδιστικών Β-2 περιορι- 
στούν στα 15 µόνον επιχειρησιακά αεροπλάνα. 
Με βάση το αρχικό συμβάλαιο ανάπτυξης και 
προοπτικής παραγωγἠς 132 αεροσκαφών, η 
εταιρία έχει επενδύσει ᾧο δισ. σε εγκαταστάσεις 
και μηχανήματα. Μέχρι σήµερα έχουν χρηµατο- 
δοτηθεί 16 συνολικά αεροπλάνα, αλλά το Νοξ2 
αδροσκάφος θα παραμείνει σκάφος δοκιμών για 
το υπόλοιπο της ζωής του. 


Η Αμερικανική Αεροπορία ανέθεσε στην Ισραη- 
λινή εταιρία ΙΑΙ την προγραμματισμένη συντή- 
ρηση όλων των αεροσκαφών Ε-1506/Ώ που 
σταθμεύουν στην Ευρώπη. Το πρώτο αεροσκά- 
φος αναμένεται να φτάσει στις εγκαταστάσεις 
της ΙΑΙ στο διεθνές αεροδρόμιο Μπεν-Γκούριον 
τον Απρίλιο του 19952, 


Το γαλλικής κατασκευής θλήµα αέρος-εδάφους 
µε κατεύθυνση λέιζερ Α930Ι. πρόκειται να πι- 
στοποιηθεί σε μαχητικά Ε-16. Το βλήμα που ήδη 
χρησιµοποιείται σε ΜίΓαβε 2000, Ε1 και 
Τζάγκουαρ, χρησιμοποιήθηκε εκτεταμένα σε 
επιχειρήσεις στον Κόλπο. 


Η ιταλική Αγκούστα παρέδωσε το πρώτο από 
15 ελικόπτερα έρευνας και διάσωσης τύπου 
Α.109Κ2 στην Ελθετική Ομοσπονδιακή 
Κυθέρνηση. Τα ελικόπτερα που θα χρησιµοποιη- 
θούν σε ύψη άνω των 4.000 µέτρων έχουν βα- 
ρούλκο ανάσυρσης 2 ατόμων, περισσότερα καύ- 
σιµα και κινητήρες µε υψηλότερη απὀδοση. 


Στην ιαπωνική εταιρία ΑΕΙ, κατασκευάστρια αε- 
ροπορικού υλικού επεβλήθη απὀ το υπουργείο 
εξωτερικού εμπορίου της χώρας αυτής απαγό- 
ρευση εξαγωγών για 18 µήνες για το ρόλο που 
έπαιξε σε παράνομο εμπόριο ανατλλακτικών 
προς το Ιράν. Η ΑΕΙ κατηγορείται ότι εξήγαγε 
παράνομα εκατοντάδες ανταλλακτικά για µαχη- 
τικά Ε-4 και 3.030 γυροσκόπια πυραύλων αέ- 
ρος-αέρος ΑΙΜ-9. 


ΑΕΡΘΝΕΑ 


Το πρωτότυπο του προηγµένου εκπαιδευτικού 
του Αμερικανικού Ναυτικού Τ-45 6ο5ηΠαν/Κ έκα- 
γε την πρὠτη του προσγείωση σε αεροπλανοφό- 
ρο (595 όοῇῃ Ε, ΚεΠπθάγ) στις 4 Δεκεμβρίου 
έξω απὀ τις ανατολικές ακτές των ΗΠΑ. Το Τ-45 
αποτελεί παραλλαγή του βρετανικού ΒΑε Ηαννκ. 


Η Ταϊθάν πρόκειται να αγοράσει 24 εξοπλισµέ- 
γα αναγνωριστικά ελικόπτερα 0Η-580 Κίονια 
Ψ/αΤγίοί έναντι 9110 εκατ. Τα ελικόπτερα αυτού 
του τύπου είναι εξοπλισμένα µε αντιαρματικούς 
πυραύλους Ηθ!6, ρουκέτες 70 χιλ. πολυβόλα 
κ.α. Είναι η πρώτη πώληση του τύπου σε ξένη 
χώρα. 


Το σοθιετικό αντιαεροπορικὀ σύστημα 9Α-15 
(Του) έχει τη δυνατότητα, σύµφωνα µε το κατα- 
σκευαστικό γραφείο “Απίθι ΝΡΟ”να προσθάλ- 
λει κατευθυνόμενα όπλα, όὀπως βόμβες µε κα- 
τεύθυνση λέιζερ και πυραύλους, Σύµφωνα µε 
τους ίδιους επισήμους το σύστημα κατέρριψε 
ακόµη και ρουκέτες απὀ πολλαπλό εκτοξευτή. 


Πέντε νέα Ε-15 παραδόθηκαν πρόσφατα στο 
Ισραήλ µέρος, παραγγελίας 25 αεροσκαφών, Τα 
υπόλοιπα μαχητικά θα παραδοθούν τους επόµε- 
νους µήνες, 


Τα δύο πρώτα από τα 32 συνολικά αεροπλάνα 
ναυτικής συνεργασίας ΕΓΗΠΙΠΙ8Η 9-21 ΤµΤρο 
ΤταᾶοΚκθί παραδόθηκαν στο Πολεμικό Ναυτικό 
της Τα[θάν και επιδείχθηκαν μάλιστα στο κοινό, 
μαζί µε άλλα νέα όπλα κατά Τη διάρκεια΄στρα- 
τιωτικής παρέλασης. Τα αεροσκάφη προέρχο- 
νται απὀ παλαιότερα «-2Ε/Ε ποὺ εκσυγχρον[- 
στηκαν σε Κρατικά εργοστάσια της ασιατικής χώ- 
ρας. Ο εκσυψχρονισμός περιλαμβάνει την αντι- 
κατάσταση των εµβολοφόρων κινητήρων απὀ 
ελἰκοστροβίλους «αΓΓθίί ΤΡΕ-Φ31-15ΑΝΝ που 
οδηγούν τετράφυλλους έλικες. Το σύστηµα τα- 
κτικής ναυτιλίας ΑΝ/ΑΞΝ-150 σε συνδυασμό µε 
ραδιοζεύξη επιτρέπει τη συνεργασία µε τις νέες 
φρεγάτες ΡΕ(-2 καιτα ανθυποβρυχιακά ελικὀ- 
πτερα 9-700(Μ)1.Το 95-2Τ χρησιμοποιεί ηχοση- 
µαντήρες ΑΝ/ΑΞΩ-902Ε τα στοιχεία των οποίων 
διαχειρίζεται το σύστηµα 99 καναλιών ΑΝ/ΑΡΗ- 
84. Υπάρχει ακόµη ραντάρ ΑΝ/ΑΡ5ς-504, ΕΒΙΒ 
ΑΑς-40 και ΜΑΡ ΑΝ/ΑΞΩ-90Οά(Ν) 


Τουλάχιστον ένας  Ἠπιλότος της 
Γιουγκοσλαθικής Αεροπορίας αυτομόλησε 
στην Αυστρία προφανώς δυσαρεστημένος απὀ 
τη στάση των ομοσπονδιακών δυνάµεων στον 
εμφύλιο που µένεται στη γειτονική µας χώρα. Ο 
Γιουγκοσλάβος πιλότος οδήγησε το µη εξοπλι- 
σµένο αεροπλάνο ΜΙ-21 σε Αυστριακό στρα- 
τιωτικό αεροδρόμιο όπου και ζήτησε πολιτικό 
άσυλο. 


Και τα δύο πειραματικά αεροσκάφη εµπροσθο- 
κλινών πτερύγων Χ-29Α τέθηκαν σε µακρά 
αποθήκευση στην αεροπορική βάση Ντράιντεν 
µετά την επιτυχημένη ολοκλήρωση του προ- 
γράμματος δοκιμών. Τα δύο αεροπλάνα συµπλή- 
ρωσαν 374 πτήσεις, περισσότερες από κάθε ἀλ- 
λο αεροσκάφος της σειράς “Χ”, 


Η αεροπορική εταιρία | 8µ48 ΑἱΓ του άλλοτε πα- 
γκόσµιου πρωταθλητή φόρμουλα 1 Νίκι 
Λάουντα ανακοίνωσε την παραγγελία τεσσά- 
ρων επιθατικών 777-200. Τα δύο απὀ τα αερο- 


σκάφη θα παραδοθούν το 19937 και τα υπὀλοιπα 
πριν το έτος 2000, Η παραγγελία αυτή της Αιρ 
Λάουντα φέρνει τις συνολικές παραγγελίες για 
τον τύπο σε 76. Την ἴδια περίπου ηµεροµηνία, η 
ιαπωνική αεροπορική εταιρία ΑΙ. ανακοίνωσε 
την παραγγελία 10 αεροσκαφών 777 καιτη δέ- 
σµευση για άλλα δέκα. Τα επιβατικά των 380 θέ- 
σεων θα αντικαταστήσουν σε πτήσεις εσωτερι- 
κών αερογραμών ταΏ0-10, 


Ἕνα ειδικά διασκευασμένο γαλλικής κατασκευ- 
ής ελικόπτερο Αεροσπασιάλ Ντοφέν κατέρριψε 
δύο παγκόσμια ρεκόρ ταχύτητας στην κατηγο- 
ρία του, φτάνοντας τα 371 χλμ./ώρα (200 κὀμ- 
βους). Το νέο ρεκόρ επετεύχθη στην κατηγορία 
Ε18 (ελικόπτερα βάρους 9 έως 3,5 τόννων) και 
βελτίωσε την παλαιά επίδοση που κατείχθ απὀ 
το 1982 ένα Σικόρσκι 9-76. Ταυτόχρονα το ίδιο 
ρεκὀρ ισχύει και για τη γενικότερη κατηγορία Ε{ 
που κατείχε απὀ το 1970 ένα επίσης Σικόρσκι 5- 
76. Το διασκευασμένο Α9.965Χ διέθετε έναντι 
του απλού Α9.965 πεντάφυλλο στροφείο απὀ 
συνθετικά υλικά, αεροδυναµικά βελτιωμένη 
άτρακτο, ισχυρότερους κινητήρες Τουρμπομεκά 
Αριέλ ΤΧ - 880 ίππων ο καθένας - και επανασχε- 
διασµένο ουραίο τµήµα. Το απόλυτο πάντως ρε- 
κὀρ ταχύτητας σε ελικόπτερα κατέχει ἑνα ειδικά 
διασκευασμένο Λύνξ µε 217 κόμβους. 


Το Γερμανικό Ναυτικό θα παραλάθει 262 θλή- 
µατα ΜΒΒ ΚοΓπιοίαη 2 αέρος-επιφανείας ενα- 
ντίον πλοίων την περίοδο 1995-98 εάν η χρη- 
µατοδότηση του προγράµµατος εγκριθεί απὀ τη 
Γερμανική Βουλή. Την περίοδο 1977-88 εἰχαν 
παραδοθεί 350 βλήματα ΚοΙΠΙΟΓ8Π 1 που εἶχαν 
αρχικά εξοπλίσει Ε-104 και αργότερα ΤοΓπ8άο. 
Το νέο βλήμα έχει μεγαλύτερη ακτίνα δράσης και 
ισχυρότερη εκρηκτική κεφαλή. 


Το Βρετανικό υπουργείο ΄Αµμυνας αποφάσισε 
να επιτρέψει! σε περιορισμένο αριθµό γυναικών 
να υπηρετήσουν σαν πιλότοι μαχητικών. Στη 
Βρετανία απὀ το 1989 γυναίκες πιλότοι μπορούν 
να πετούν µε μεταγωγικά αεροπλάνα, αλλά είναι 
η πρώτη φορά που τους δίνεται η ευκαιρία να 
συμμετάσχουν σε µάχη. Ανάλογη απόφαση για 
τη στρατολόγηση γυναικών πιλότων έλαβε και 
το ελβετικό κοινοβούλιο, αλλά χωρίς τη δυνατό- 
τητα να πετούν µε μαχητικά. 


Η Χιλιανή Αεροπορία παρέλαθε ανεξακρίθωτο 
ακόµη αριθµό φορητών πυραύλων εδάφους-αέ- 
ρος τύπου Μιστράλ. Έτσι οἱ χώρες που έχουν 
παραγγείλει το γαλλικό αυτό σύστηµα είναι του- 
λάχιστον 12. Οι Μιστράλ θα προστεθούν στους 
ήδη υπάρχοντες πυραύλους Μπλόουπάιπ, και 
Κροτάλ/κάκτους. 


Κατόπιν προσωπικής απόφασης του Γάλλου 
προέδρου Μιτεράν, το πυραυλικό σύστημα µι- 
κρού-μέσου θεληνεκούς ΗΑΡΘΕΡ θα κατασκευα- 
στεί αλλά δεν πρόκειται να αναπτυχθεί στις µο- 
νάδες αντικαθιστώντας τον προκάτοχό του 
ΡΙ υΤΟΝ. Αμέσως µετά την παραγωγή τους τα 
40 βλήματα και οι 20 εκτοξευτές θα τοποθετη- 
θούν σε µακρά αποθήκευση. 
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Η ελαφρύτερη πτητική συσκευή. Σκαρφαλώστε και πετάξ- 
ε απὀ τα πιο απόκρημνα βουνά. Αντιπροσωπεία ΡΒΟ 


ΘΙΦΝ Αυστρίας. Εμπορία καινούργιων µεταχ/νων. 


ὅους και αυστηρότερες προδιαγραφές. Χρήση 
Στατικού Ιμάντα, ελεύθερης πτώσης. Βαθειά συναρπαστι- 
κὀ. Σύντομη εκπαίδευση µε σύγχρονες µεθόδους. Βασική 


εκπαίδευση 1 Σαββατοκύριακο (6 ρίψεις µε στατικό ιµά- 


ντο). 


Διάρκεια ΟΟυΒΘΕ 2 Σαββατοκύριακα. ΄Ολα τα µοντέλα 


έχουν πιστοποιητικὀ πλοηµότητας 


ΣΤΑΔΙΟ 116 35 - ΤΗΛ. 7018390 - ΕΑΧ: 7017104 


ΠΑΓΚΡΑΤΙ 116 32 - ΤΗΛ. 7513400 
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΄Ολα εφοδιασμένα µε βαλιστικά αλεξίπτωτα. 


ΓΡΑΦΕΙΑ 


Η εκπα 
ραδιοεπικοινωνίας και 
Ο συντονι 
σμού και της 
Εκπαίδευση µε τα ακριβότερακαι ασφαλέστερα ΤΗΙΚΕτου 


κόσμου! 
Διάρκεια ΟΟυΒΦΘΕ 2 µήνες. Αντιπρόσωποιτης ΟΟΘΜΟΘ 


Γαλλίας. Πωλήσεις καινούργιων µεταχ/νων. 
Περισσότεροι από 500 µαθητές έχουν τελειώσει στη σχο- 


λή µας. Τεράστια γκάµα εκπαιδ. ετών. Διθέσιος εκπαιδ. 


υι ΤΗΑ ΙΙ4ΗΤ5 


ΛΙΑΛΕ 


αετός. Ετοιμοπαράδοτοι καινούργιοι µετ/νοι. Αντιπρ. 90- 


Σ Μην πείθεστε να εκπαιδευτείτε απὀ εκπαιδευτές χωρίς τα κατάλληλα προσόντα (έλλειψη πτυχίου, πείρας κ.τ.λ.) ή µε τη µέθοδο της 


αυτοδιδασκαλίας. Θα κερδίσετε λίγα χρήματα, αλλά ίσως χάσετε κάτι πολυτιμότερο. 


ΙΑΗ ΥΜΙΝΑΡ Αγγλίας. Διάρκεια ΟΟυΒΘΕ 1 µήνας. 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΑΙΧΜΗΣ 


Εικόνα απὀ αεροδυναμική δοκιμή σε ταχύτητες 4 Μάχ, στην αεροσήραγγα 3Η3 στο Μουάοη, 


0! ΛΕΡΟΛΥΝΛΙΙΚΕΣ 
ΝΡΑΙΓΕΣ ΤΗΣ ΔΕΡΣΙΑ 


Είναι γνωστό ότι µετά το τέλος των 
σχεδιαστικών σταδίων, το τελικό 
σχήµα κάθε μοντέρνου κινούμενου 
αντικειμένου - είτε είναι αεροσκά- 
φος, βλήμα, αυτοκίνητο ή τραίνο - 
περνάει πρὠτα απὀ την αεροδυνα- 
µική σήραγγα για να εξετασθούν τα 
αεροδιναµικά του χαρακτηριστικά, 
και να βελτιστοποιηθούν οι επιδό- 
σεις και η οἰκονομία του. Η δύναμη 
αντίστασης και η συμπεριφορά σε 
ρεύματα αέρος εξετάζονται µε 
µεγάλη ακρίβεια και σχολαστικότη- 
τα. 

Η εταιρία που ονομάζεται 5ΕςΦΘΙΑ 
(Οργανισμός Μελέτης Κατασκευών 
και Υπηρεσιών σε αεροσήραγγα και 
αεροδυναμικὲς εγκαταστάσεις) 
ιδρύθηκε για να σχεδιάζει, κατα- 
σκευάζει και να λειτουργεί αεροσή- 
ραγγες, προσφέροντας υπηρεσίες 
στη βιομηχανία, τα ερευνητικά και 
εκπαιδευτικά ιδρύματα. Διαθέτει 
περίπου 30 υπαλλήλους, κατά πλει- 
οψηφία μηχανικούς και τεχνικούς, 
ενώ βρίσκεται εγκατεστημένη στο 
ἱ εναΙιοί5-Ρε/Γε6ί, μόλις έξω απὀ το 
Παρίσι. Η 9Ε59ΙΑ εξυπηρετεί πελά- 
τες απὀ ὀλο τον κόσµο, ὅραστη- 
ριοποιούµενη σ᾿ ἑνα ευρύ φάσμα 
εγκαταστάσεων, απὀ µια µικρή 
εκπαιδευτική αεροδυναμική σήραγ- 
γα, µε χώρο δοκιμής διαστάσεων 
20Όχ90 εκατοστά (η οποία εἰναιικανή 
για ταχύτητες ανέμου μέχρι 180 
χιλ./ώρα.), μέχρι τη µεγάλη διηχητι- 
κή σήραγγα (ΕΤΥΗΝ) στην Κολωνία 


της Γερμανίας. Ανάμεσα σ᾿ αυτές 
τις ακρότητες, η απὀ κοινού θυγα- 
τρική εταιρία των ΑρΓοςραἴ(αιθ 
(38,4656), Ώ8δςαιυ(ἴ Ανιαίίοη. (2936) 
και της 9ΠΘΟΠΙ8 (29336) και άλλων, 
βοήθησε στην εξέλιξη διαφόρων 
προϊόντων στη Γαλλία και αλλού. 
Τα τελευταία 40 χρὀνια, σχεδόν 
οτιδήποτε πετάει ἡ κινείται σε τρο- 
χούς στη Γαλλία έχει περάσει, είτε 
σαν μοντέλο ἡ σαν τελικό προιὀν 
απότις αεροδυναμικές σήραγγες 
που σχεδίασε η 9ΕΦΔΡΙΑ. Σήµερα, η 
εξέλιξη των αυτοκινήτων καλύπτει 
περίπου το 5026 των εργασιών της, 
απὀ εταιρίες ὀπως η ΒΜΙΝ, η 
Νίδ5αΠ, η Αιμάἱ καθώς και από 
Γάλλους κατασκευαστὲς, Οι πλατ- 
φόρμες δοκιμών αυτοκινήτων που 
ἐχει σχεδιάσει χρησιμοποιούνται 
για να εξετάζουν τα αεροδυναµικά 
χαρακτηριστικά και την αντοχή 
τους, έλεγχο της ρύπανσης και 
συμπεριφορά σε άσχημες καιρικές 
συνθήκες, μέτρηση της υγρασίας 
και υποβολή σε συνθήκες υψόμε- 
τρου. Ένα αυτοκίνητο είναι δυνα- 
τὸν να υποβληθεί σε συνθήκες 
ύψους 2.500 µέτρων και ο κινητή- 
ρας του σε συνθήκες υψόμετρου 
μέχρι 4.000 µέτρων. 


Από το Τ6Υ στο ὁΙᾷστημΟΠΛά- 
νο ΝΕΚΙΕΣ 


Η εταιρία παρέχει συστήµατα µε το 
κλειδί στο χέρι ή ολοκληρωμένες 
προτάσεις όταν λειτουργεί σαν 
σύμβουλος. Για παράδειγµα, η εται- 
ρία παρείχε συμβουλευτικές υπηρε- 


σίες στην Κίνα, όσον αφορά τη 
σχεδίαση δοκιµαστηρίων για κινη- 
τήρες αγροτικών μηχανών στο 
Πεκίνο. Στη Γαλλία, ένας σηµαντι- 
κὀς πελάτης είναι φυσικά η ΟΝΕΒΑ, 
ο Εθνικός Αεροδιαστηµικός 
Οργανισμὀς Ἐρευνας, γνωστός για 
τις µεγάλες αεροδυναµικές σήραγ- 
γες, Ιδιαίτερα αυτή στην Μοάαηθ 
και αυτή στην Εαμᾷ8 κοντά στην 
Τουλούζη. Χαρακτηριστική της 
μεγάλης ποικιλίας των δοκιμών που 
γίνονται τα τελευταία 15 χρόνια, ας 
αναφέρουμε το ΤΑΝ, το Γαλλικό 
τραίνο υψηλής ταχύτητας, που 
δοκιμάστηκε σε αποκλειστική 
σήραγγα στο Φαἰπί-ΟΥΓ, τοκεντρικό 
ιστἰο-κατάρτι του πλοίου του 
Κουστό, η «Αλκυών», και το διαστη- 
µοπλάνο «ΕΡΜΗΣ» µε τον εκτο- 
ξευτή του «ΑΡΙΑΝ 5», το οποἱο 
δοκιμάστηκε στο Μθιάοῃ όπου 
παρεμπιπτόντως έγιναν και οι δοκι- 
μὲς του αμερικανικού δορυφόρου 
[πἰεἰσαί 6. 

Η 5ΕΡΡΘΙΑ χρησιμοποιεί διάφορες 
εγκαταστάσεις στη βάση της 
συνεργασίας που αναπτύσσει: 

"με την ΟΝΒΗΕΡ (το Γαλλικό Εθνικό 
Κέντρο Επιστημονικής Ἐρευνας): 
την σήραγγα 9ΗΒ.3 στο ΜειΙάοπ, 
έξω απὀ το Παρίσι, για αεροδυναμµι- 
Κές μελέτες διαστήματος, θερµι- 
κές και θερµοκινητικές δοκιμές (για 
την εξομοίωση υψομέτρων και για 
δοκιμές σε περιβάλλον µε χαμηλή 
συγκέντρωση αερίων) γιατους 
πελάτες της: ΑεΓοςρβ8[ία[6, τον 
Ευρωπαϊκό Οργανισμό 
Διαστήματος (Ε9Α), την Ώαςςαυῖ, 
τον Γαλλικό Εθνικό Οργανισμὸ 
Διαστήματος (ΟΜΕΥΕ), την Ηυσῃες 
Α[Γογαῇ, το τµήµα μηχανικής βληµά- 


των του Γαλλικού υπουργείου 
Εθνικής Άμυνας. 

-με την ΟΝΑΜ: στη σήραγγα ΦιᾳΠιᾶ 
4 και 48 του Αεροναυτικού 
Ινστιτούτου Μηχανικής στο 9αΙΠί- 
ΟΥ κοντά στις Βερσαλλίες, για 
δοκιμές σε χαμηλές υποηχητικές 
ταχύτητες (εφαρµόσιµες σε οχήµα- 
τα εδάφους και αεροσκάφη) και για 
τις λεγόμενες δια-υπερηχητικές 
δοκιμές (0.4 Μαχ μέχρι 5 Μαχ, 
Μαχ Ξξ ταχύτητα του ήχου στον 
αέρα). Μια άλλη εγκατάσταση είναι 
η υποηχητική 90. 


Ν Ευρωπα]κή ΜΙΗχητική 
Ἱήραγγ. (ΕΤΗ) 


Στις 19 Μαΐου 1990, στην Κολωνία, 
τέθηκαν τα θεμέλια για την 
Ευρωπαϊκή (Γαλλία, Μεγάλη 
Βρετανία, Ολλανδία) Διηχητική 
Σήραγγα. Αυτή η επένδυση των 
345 εκατ. δολαρίων θα επιτρέψει 
στο µέλλον, δοκιμές μελλοντικών 
αεροσκαφών της ΑίΓΌις και της 
Βα55αυΙί κάτω απὀ σχεδόν πραγ- 
µατικές συνθήκες πτήσης, Σ᾽ αυτό 
το έργο, η εταιρία 9Ε99ΙΑ αποτελεί 
µέλος του κύριου βιομηχανικού 
συμβαλλόμενου γκρουπ µαζίµε την 
Ιπίεγαίοπι ΑπΙΡΗ (Γερμανία), την 
Φο0οἱθῖθ «ΑθΠείαἱ6 ρου |65 
Τ6οῄῃπιαμες Μοάᾶε/πθες (Γαλλία), την 
Όνο ΑΓιρ ἃ ΡαΓίπΠ8Ι5 (Μεγάλη 
Βρετανία) και την Οοπιρ/ίπιο 
(Ολλανδία). Οι πρὠτες δοκιμές στο 
ΕΤΗ αναμένονται γιατο 1993. Η 
σήραγγα αυτή δεν θα χρησιµοποιεί- 
ται αποκλειστικἀ από τους 
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Ευρωπαίους, αλλά θα εἶναι ανοιχτή 
διεθνώς για όλους τους χρήστες. 


ΜἨΟΝΑδΑ ΦΟΡΤΙΣΗΣ 
Γι... --ιἩἶ 


ΕΙΕΡΓΗΤΙΚΕΣ ΛΝΑΡΤΗΤΕΙΣ 
ΤΕ ΤΕΘΛΡΑΚΙΣΙΕΝΑ 


Μετά απὀ τα αγωνιστικά αυτοκίνη- 
ταη Λότους αποφάσισε να σχεδιά- 
σει ένα σύστηµα ενεργητικής ανάρ- 
τησης για βαρέα οχήματα και ειδικά 
για τεθωρακισμένα. Το σύστηµα θα 
προσφέρει σηµαντικά πλεονεκτή- 
µατα στον τοµέα ευστάθειας του 
άρματος, διευκολύνοντας σηµαντι- 


ἈΟΤΙΝΕ 8τ8ῦυτ 


κά την οδἠγησή του. 

Ο βασικὸς στόχος του συστήµατος 

είναι η διατήρηση σταθερής από- ΤΡΟΧΟΣ 

στασης του πήγµατος από το ἑδα- 

φος, ακόµα κι αν το όχηµα περνάει ΒΡΑΧΙΟΝΑΣ ΣΥΝΔΕΣΗΣ 


πάνω απὀ ανώμαλο έδαφος ή από 
κεκλιµένο επίπεδο. Η σταθεροπο(- 
ηση αυτή του πήγµατος, εκτός του 
ότι διευκολύνει σηµαντικά την οδή- 
γηση του άρματος, βελτιώνει και τις 
συνθήκες σκόπευσης. Επίσης εἶναι 
γνωστό ότι τα άρματα δεν διακρίνο- 
νται για την άνεση που πρσφέρουν 
στα πληρώματά τους, ιδιαίτερα 
στην οδήγηση πάνω απὀ ανώμαλο | ΒκλκλιλοάωΔΑἰοὰ 
οδόστρωμα, Το σύστηµα όµως | σης ουσιαστικά είναι ἑνα σύστηµα | καταγράφουν επιτάχυνση (κατακό- | τησης,. Η µεταβολή του ύψους επι- 
ενεργητικής ανάρτησης προσφέρει | ηλεκτρονικά ελεγχόμενης υδραυλι- | ρυφη, πλευρική ἡ διαμήκη), µεταβο- | τυγχάνεται µε τη µεταβολή της πίε- 
τη δυνατότητα απορρόφησης των | κής ανάρτησης, η οποία αποτελεί- | λή του φορτίου και µεταβολή του | σης του υδραυλικού κυκλώματος 
κραδασμών κάνοντας τη ζωή του | ται απὀ τη μονάδα φορτίου καϊιτο | ύψους σε κἀθε γωνία του άρματος. | καιτην αυξομείωση του µήκους του 
πληρώματος πιο εὐκολη, για µεγα- | ενεργό τµήµα. Για τη συγκέντρωση | Η κεντρική ηλεκτρονική µονάδα | ενεργού τµήµατος, 

λύτερο διάστηµα. των πληροφοριών χρησιμοποιού- | διαχειρίζεται τα δεδοµένα και ελέγ- 

Το σύστηµα ενεργητικής ανάρτη- | νται δεκαέξι αισθητήρες οι οποίοι ! χει τελικά τη λειτουργία της ανάρ- 


Ρρά " 
ΠΡΩΤΟΣ ΕΔΑΦΙΟΣ ΤΡΟΧΟΣ ο ο ο ακα 


Η Κλασική ανάρτηση του άρµστος, στον πρώτο και τελευταίο εδάφιο τροχό, έχει αντικατασταθεί από µια ηλεκτρογικά ελεγχόμενη 
υδραυλική. Το εγεργό τµήµα έχει τη δυνατότητα αυξοµείωσης του μήκους του, ανασηκώνοντας το πήγµα. Αν Πθετα µε Τα συνήθη 
άρματα ο κάθε ένας από τους εδάφιους τροχούς (εκτός του πρώτου και του τελευταίου) εἶναι ανεξάρτητα συνδεδεμένος στο σασίτου 


ΚΙΝΗΣΗ ΣΕ ΟΜΑΛΟ ΕΔΑΦΟΣ 


ο ον νέ 


ΚΙΝΗΣΗ 


ΚΙΝΗΣΗ ΣΕ ΑΝΩΜΑΛΟ ΕΔΑΦΟΣ ΚΙΝΗΣΗ ΣΕ ΚΕΚΛΙἨΕΝΟ ΕΠΙΠΕΔΟ 


Το άρμα εφοδιασμένο µε σύστηµα ενεργητικής ανάρτησης έχει τη δυνατότητα να διατηρεί το πήγμα σε οριζόντια θέση, περνώντας από διαφορετικά εδάφη. Προσέξτε πως το 
σύστημα αυξάνει την απόσταση από το έδαφος όταν χρειάζεται, ενεργοποιώντας ξεχωριστά κάθε ανάρτηση. 
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μυ νΗς, Νή | 


 ροτήσω. τις λα 

αισθήσεις µου Καθώς ἢ 

σποΥδυΛική µου στήλη 
πογούσε μΠό τις επιτῖ- - 
χύγσείς στο πίσυ κάθιόμα. ---- 
του Ε-16. Σε Λίγο -σαι σὲ 
ο ταξίδΙ σ10-χρύγθ- ᾖ 
θυλαίς 1η ουρανού 


Επισιβοφ [στην 
Ππήρη μέ μόΐατ το επὶτ 


Ν 


ιό 


ΕΤ, 


α 
α: Γ.Χ. 


Κα 


ακόπουλος. Ἑρι 


Διαφάνειεδ- Κ. 


4 


Η 


πραγματοποίηση ενό 


- 


5 


ας πο Ἄροι αμα ο) ών. 


ονείρου 


λΩβ 
ω8 


ΓΤα 


τς 


αησιικώσοιιν 
υχασουν 


µια και καλή απο 
ν νομιζω οτΙΘα µεινωςσια πολυ 
τους ζ ητησωώ συντομα 


16 η χορα µου ἤτον µε 


ὅα- 


/ΠΟΛΙ | ο ξεχωριστ η 
θου ους! που να αυτοτο 
ου ΕΛΛΗΝΙΚΟυ 


ὡς νουν απὶ 
ΙΠΙΛΟΤΟΙ 
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Το ζευγάρι µας Ε-]Ι6 
καθώς πετάει σε κλειστό 
σχηματισμό πάνω από την 
πεδιάδα και τις ακτέςτης 
Ηλείας, Οἱ ειδυλλιακές 
εικόνες δεν κράτησαν για 
πολέ παθώς σύντομα τα 
αεροσκάφη άρχισαν να 
«σέρνονται» μόλις λίγα 
µέτρα πάνω από την επι- 


φάνεια του εδάφους, 


πρ κ . α. ω 
ου οΙαρκειτο 


Μετά την προσβολή του αεροδρομίου ακολουθεί εμπλοκή µετα αεροσκάφη προστασίας αερο- 


ὁρομίου, Τα ᾳ αυξάνουν κατακόρυφα και η στιγµή είναι κατάλληλη για τη χρησιμοποίηση του 


µεταμαυστήρα. Παρατηθήστετους στροβιλισμοὺς στην επιφάνεια της πτέρυγας, 
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Πλησιάζοντας τους βράχους της Κεφαλονιάς από πολύ χαμηλό ύψος και µε μεγάλη ταχύτητα, 
5 5 . 
3 αλλων ᾠ 5 " έχοντας απαλλακείαποτοπροτης πτή- 
ς ωτ ος) ως ς 


περιπου 
αοτΤεΙ 


ΛανΟο Πα 


Το μεγαλύτερο µέρος τῆς αποστολής καταναλώθηκε σε πολύ χαμηλά ὑψη χρησιμοποιώντας τις 


τεχνικές παρακολούθησης και αποφυγής αναγλύφου, Εκτός των άλλων διακρίνεται και µία 


απὀτις δύ0 οθόνες πολλαπλών λειτονθγιών (ΜΕΡΙ) που παρουσιάζει τα στοιχεία τῆς πτήσης, 


0 υπογράφων µετον κυβερνήτη του Ἐπισμηναγό Ηλία Χριστακόπουλο ματά τη διάρκεια του 


ταχύρυθµου φροντιστηρίου εξοικείωσης µε το κθµπιττου Ε-Ι6, 
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Ο Διοικητής του ΚΕΑΤ Σµήναθχος Δ. Μουθελάτος παρακολονθεί την πρὀθδο του μαθητή στην 


εξοικείωση του µετις ιδιαιτερότητεςτου όμπιττου Ε-ἶσ, 
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Σιζήτηση µε 
τους χειριστές 


πριν την πτήση, 
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που λΙδο πριν µας 
εξήσησαον στην 
αἰθουσα ενηµέ- 
ρωσηςο 
Σµηναρχος 
Μουρελάτος κοαιο 
Αντισµηναρχος 
Νταβρης Θαποίρ- 
ναµε µερος σε µια 
συνδυασµενη επι- 
χείρηση διεἰσδυ- 
σης καιπροσβο- 
λης εχθρικου 
αεροδρομίου, το 
ρΟλοτουοποιου 
ἐπαίζετο αερο- 
ὄρομιοτης 
Ανδραβίδας 
Ουσιαστικά η απο- 
στολή µας αποτε- 
λουσε µερος της 
ετήσιας ασκησης 
ΗΝΙΟΧΟΣ που 
διαρκείτρεις 
εβδομόδες και 
απεικονΙζειολοτο 
φάσμα των αερο- 
πορικων ΕΠΙΧΕΙΟΠ- 
σεων και δµΠπλεκει 
ολατο αεροσκάφη 
της Πολεμικης 
Αεροπορίας 

Στην σποστολη 
διείσδυσης κοι 
προσβολῆς σερο- 
δρομίου θα έπαιρ- 
ναν µερος απο 
ενα ζευδος αερο- 
σκαφών Ε-δΕε,ξ- 
1046, Ε-]ό και Α-7Η 
που θα συνοδευο- 
τον απο ζευδος 
αεροσκαφών 
Μιραζῖ Ε-]δια προ- 
στασἰα 

Τα Ε-4ξε θαοπροσε- 
βαλαντοασερο- 
δρομιο µε την 
ΤΕΧΝΙΚΗ | ΟΕΤ 
(άφεση βομβών 
απο αποσταση µε 
ανυψωμένοτο 
ρὐσχος) απο απὀ- 
στασητριών ναυτι- 


κών μιλίων µε βοµ- 


ες βομβιδἰων που σκοπο θα εἰχαν την καταστολή της εχθρικἠς 

αεράµυνας, θαᾳ ακολουθούσαντα Ε-Ιθ4 που µε κατευθυνση 
απο το Νότο προς Βορρά θαᾳ αδρονοποιούσαν το διάδρομο µε 
βόμβες ΟΟΝΤΙΒπου θα ἄφηναν απὀ χαμηλο ύψος. Θα ακολου- 
θούσαμε εμείς µεταξ-]Ιό που θα εκτελούσαν διπλἠ προσβολἠ 
ὂμ ΙΕΣΟΛ λκουσο θα εκτε- 
Προσβολε επιλεὸ ν (κεντρο 

/αβερικ ρκειατης 
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0 μοναδικός σχηματισμός και των επτά μαχητικών της Πολεμικής µας Λεροπορίας, φαίνεται ακόμα πιο εντυπωσιακός απότον 


αέρα καθώς κάθε αεροσκάφος προσπαθεί να κρατηθεί στο φτερό του άλλου. 


διείσδυσης τα 
αεροσκάφη θα 
δεχόταν επίθεση 
απο δυο ξΕ-ο που θα 
επαιζαν τορολο των 
εχθρικων Επισης 
πάνω απὀ το αερο- 
δρόμιο θαπεριπο- 
λουσαν σε αποστο- 
λή προστασἰας 
αεροδρομίου (0ΑΡ) 
δυο Ε-δΕ και δυο 
Μιραζ 2000 που θα 
εµπλέκοντον µε 
τους επιιθεµενους 
Στην ὀλῃη επιχείρη- 
ση έπαιρναν µέρος 
και αεροσκἀφη 
ἄλλων τύπων ηλε- 
κτρονικού πολεµου 
που αποδειώθηκαν 
απὀ διαφορετικὰ 
αεροδροµιατης 
χώρας. Μια απο τις 
αποστολές τους 
ηταν Ποφεσηαερο- 
φύλλων μεταξύ του 
στενού 
Κεφολλονιᾶς και 
ζοκύνθου µε σκοπὸ 
το σχηματισμό ενὸς 
διαδροµου καλυψης 
και παραπλάνησης 
των εχθρικών 
ραντόρ που διευκο- 
λυνετη διείσδυση 
των επιτιθεµένων. Η 
όλη επιχείρηση εἰχε 
σχεδιοσθεἰ µε 
πολλή προσοχἡ 
Παίρνοντας υπ΄ ΟΨη 
της ολεςτις πιθα- 
νες απρὀβλεπτες 
καταστασεις Το 
σημαντικότερο 
ρόλο στην επιτυχία 
της, θα επαιζε ο 
τελείος συντογν!- 
σμὸς µεταξυτων 
επιµερους αερο- 
σκαφών Γιαλόδους 
συμβατικούς, η 
διείσδυση θᾳ 5!νο- 
ταν απο υψος εκατο 
µέτρων, ενω υπὸ 


κανονικὲς πολεµικες συνθήκες τα αεροσκάφη θαπετουσαν 
μονο μερικά µετρα πὀνω αποτο έδαφος ηΤη θόλασσα Γιατον 
Ιδιο λ0δο, που υπαδορευθηκε απὀ την ευκολία παροκολουθη- 
σης των προσβολὠν αποτο έδαφος, οχρὀνος έκθεσης των 
αεροσκαφών κατάτη διάρκεια των προσβολὠν θᾳ εφτανε τα 48 
δευτερολεπτα Υποκονονικες συνθήκες οχρονος ουτος δεν 
βα επρεπε ναξεπερνατα 15-20 δευτερολεπτο! 

Η αποστολή θα ὀρχιζε µε την αποδείωώση των Γ-4, θα ακολου- 
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Το Ε-4Ε αρχίζειτους ελιγμούς και την άφεση φωτοβολίδων για την παραπλάνηση των πυραύλων υπέρυθρης αμτινοβολίας αμέ- 


σως µετά την προσβολήτου αεροδρομίου, 
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Αποσ 


Το Κέντρο Αεροπορικής Τακτικής έχει σαν 
σκοπό την εκπαίδευση πεπειραμένων χειρι- 
στών της Π.Α. σε όλα τα είδη αεροπορικών επι- 
χειρήσεων, την εκτέλεση Επιχειρησιακών 
Δοκιμών και Αξιολογήσεων όπλων, οπλικών 
συστηµάτων και αεροσκαφών και καταλήγει 
στη μεταβίβαση εξειδικευμένων γνώσεων και 
δεξιοτήτων σε στελέχη όλων των κλάδων των 
Ενόπλων Δυνάμεων. Συγκεκριµένα στην απο- 
στολή του περιλαμβάνεται: 

α) Ηβελτίωση των γνώσεων και των δεξιοτή- 
των του επιχειρησιακού προσωπικού της Π.Α. 
όσον αφορά την αεροπορική τακτική και τον 
ηλεκτρονικό πόλεμο καθώς καιη µεταφορά 
των γνώσεων αυτών και στους άλλους κλά- 
δους των Ενόπλων Δυνάμεων. 

β) Η αναζήτηση και δοκιµή νέων µεθόδων και 
διαδικασιών, που συνιστούν την τακτική εκτέ- 
λεσης των αεροπορικών επιχειρήσεων, σε 
συνάρτηση µε την απειλή και τα διατιθέµενα 
στην Π.Α. µέσα. 

Υ) Η συστηματική παρακολούθηση των τεχνο- 
λογικών εξελίξεων στον τοµέα των εξοπλι- 
σμών καιη εκπόνηση μελετών σχετικών µε την 
αύξηση της µαχητικής ικανότητας της Π.Α. και 
την αποφυγή τακτικού και επιχειρησιακού αιφ- 
νιδιασμού απὀ τον αντίπαλο. 

Για παράδειγµα, αν οενδεχόµενος αντίπαλος 
αποκτήσει ένα νέο οπλικό σύστηµα αντιαερο- 
πορικής προστασίας, στο ΚΕΑΤ είναι που θα 
αναπτυχθούν οι τακτικές αποφυγής ή εξουδε- 
τέἐρωσής του. Παράλληλα σε περίπτωση από- 
κτησης ενός νέου οπλικού συστήµατος από 
την αεροπορία µας, εδώ θα επιδιωχθείη κατά 
το δυνατόν καλύτερη χρησιµοποίησή του, µε 
την προσαρμογή των κατάλληλων τακτικών, 
που θα κάνουν ακόµα πιο δύσκολη την εξουδε- 
τέρωσή του απὀ τον αντίπαλο. Ἐνα όπλο όπως 
η αεροπορία, απαιτεί συνεχείς προσαρμογές 
στις απαιτήσεις του σύγχρονου αεροπορικού 
περιβάλλοντος, Μόνο έτσι είναι δυνατόν να 
ανταποκριθεί µε επιτυχία στην αποστολή της. 
Το ΚΕΑΤ έχει το προνόμιο να έχει στη διάθεσή 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


Ε-Ί6δ «/0 


Τύπος: Μονοθέσιο ελαφρό μαχητικό πολλαπλών ρόλων (Ε-166) και διθέσιο 
μαχητικό /εκπαιδευτικὀ (Ε-160). Κατασκευαστής: ἄΕΠΕΓΒΙ ΏΥΠΑΠΙΟΒ, Πρώτη 
πτήση: 14 Δεκεμβρίου 1980. Διαστάσεις: Μήκος συνολικό: 15.01 µέτρα, 
Εκπέτασµα πτερύγων: 9 45 μέτρα Ύψος συνολικό: 9.09 µέτρα Επιφάνεια 
πτερύγων: 27,87 ππ Βάρος άδειο (Ε-160):7.6Ί8Κ4 Βάρος άδειο (Ε-160): 
7.896 Κᾳ Εσωτερική χωρητικότητα καυσίµου (Ε-1656):3.Ί62Κᾳ Εσωτερική 
χωρητικότητα καυσίµου (Ε-160): 2.624 Κᾳ Μέγιστο εξωτερικό φορτίο; 9.443 
Κά Μέγιστο θάρος απογείωσης: 17.010 6 Ππτερυγικός φόρτος στα 9.979 
κα: 326 Καπ Μέγιστη ταχύτητα στα 40.000 πόδια: 1950 ΜΑΩ (2.173 πι) 
ή 2.05 Μαχ. Μέγιστη ταχύτητα στο επίπεδο της θάλασσας: 915 ΜΑΩ (1.472 
Κπιμ) ή 1,2 Μαχ. Αρχικός ρυθμός ανόδου: 19.240 µέτρα/λεπτόὀ, Υπηρεσιακή 
οροφή: 19.240 µέτρα (50.000 πόδια). Ακτίνα δράσης ΗΙ-Ι.0-ΗΙ (µε φορτίο 6 


τολή του 


του όλα τα αεροσκάφη που διαθέτει ο ενδεχό- 
µενος αντίπαλος, ενώ δεν συμβαίνει το αντί- 
στροφο. Και οι εκπλήξεις Και αιφνιδιασµός 
είναι ό,τι χειρότερο θα επιθυμούσε κάθε αντί- 
παλος. 

Ηιστορία της µονάδας είναι σχετικά πρόσφα- 
τη. Συγκροτήθηκε τον Ιούλιο του 1983 σαν 
ανεξάρτητη µονάδα µε έδρα το αεροδρόμιο 
της Ανδραβίδας. Η επιλογή της τοποθεσίας 
δεν είναι τυχαία, καθώς η κύρια επιδίωξη ήταν η 
ανάπτυξη τακτικών µακριά από το αδιάκριτο 
βλέμμα του πέραν του Αιγαίου αντιπάλου. Το 
ΚΕΑΤ υπάγεται στο Αρχηγείο Τακτικής 
Αεροπορίας σαν ανεξάρτητη Πτέρυγα Μάχης. 
Ταυτόχρονα για διακλαδικά θέµατα εποπτεύε- 
ταιαπὀ το ΓΕΑ καιτο ΓΕΕΘΑ. Για θέµατα διοι- 
κητικής μέριμνας, υποστηρίζεται απὀ την 117 
Πτέρυγα Μάχης, 

Το επιτελείο του ΚΕΑΤ εποπτεύει και κατευθύ- 
γειτις δραστηριότητες των τεσσάρων σχολεί- 
ων, που στην πραγματικότητα αποτελούν τα 
όργανα υλοποίησης της αποστολής του. Τα 
Σχολεία εἶναι: 

-Το Σχολείο Όπλων-Τακτικής (ΣΟ7) 

ΞΤο Διακλαδικό Σχολείο Ηλεκτρονικού 
Πολέμου (Δ,ΣΗΠ) 

-Το Σχολείο Επιχειρήσεων Αέρος-Επιφανείας 
(ΣΕΑ/Ε) και 

ΞΤο Σχολείο Ηλεκτρονικού Πολέμου (ΣΗΠΙ) 
ΣΤοΚΕΑΤΛειτουργούν κάθε χρόνο 9 έως 11 
σειρές εκπαιδευοµένων. 

Στο ΣΟΤΛειτουργούν 3 έως 9 σειρές ετησίως 
για αξιωματικούς ιπταµένους μαχητικών αερο- 
σκαφών, ελεγκτές αεράµυνας, άμυνας αερο- 
δρομίων και χειριστές ελικοπτέρων. Στο 
Δ.ΣΗΠ Και ΣΗΠ λειτουργούν από 2 σειρές ετη- 
σίως. Σ’αυτά φοιτούν αξιωματικοί ὀχιμόνο της 
Π.Α., αλλά και από τους άλλους κλάδους των 
Ενόπλων Δυνάμεων καιτης ΕΥΠ. Στο ΣΕΑ/Ε 
λειτουργούν επίσης 2-3 σειρές ετησίως και 
φοιτούν αξιωματικοί των τριών κλάδων των 
Ενόπλων Δυνάμεων. 

Όσον αφορά το ΣΟΤ, η συγκρότηση καιη λει- 


κ Ε Α Τ 


τουργία κάθε εκπαιδευτικής σειράς γίνεται µε 
Ιδιαίτερα αυστηρά κριτήρια. Το ΑΤΑ και οι ΕΠΙ- 
µέρους µονάδες, επιλέγουν πεπειραμένα Πλη- 
ρώματα απὀ όλους τους τύπους αεροσκαφών, 
απὀ τα οποία συγκροτείται µια εκπαιδευτική 
σειρά. Η εκπαίδευση περιλαμβάνει δύο φάσεις 
και είναι θεωρητική και πτητική, Στην πρώτη 
φάση, συμπληρώνονται περίπου 190-180 ώρες 
διδασκαλίας, που σκοπό έχουν την εξειδίκευση 
στους τοµείς ανάλυσης απειλής, σχεδιασμού 
αποστολών, τακτικής και οπλικών συστηµάτων 
καιμέσων. 

Στη δεύτερη φάση παρέχεται πτητική εκΠπα[- 
δευση προχωρηµένης µορφής µε ιδιαίτερα 
δύσκολες πτητικές ασκήσεις. Κάθε εκπαιδευτι- 
κή σειρά διαρκεί τρεις έως τρεισήµισιµήνες. Τα 
κριτήρια αξιολόγησης κατά τη διάρκεια της 
εκπαίδευσης είναι Ιδιαίτερα αυστηρά. Όσοι δεν 
ανταποκρίνονται στις υψηλές προδιαγραφές 
που έχουν θεσπιστεί, αποκλείονται απὀ την 
παραπέρα εκπαἰδευσή τους. Οι εκπαιδευόµε- 
νοιµετά την αποφοίτησή τους, ονομάζονται 
εκπαιδευτές ΣΟΤ και τους απονέμεται το ανά- 
λογο πτυχίο. Στη συνέχεια επιστρέφουν στις 
µονάδες τους και αποτελούν τον πυρήνα µετα- 
βίβασης και στα υπόλοιπα πληρώματα των 
εμπειριών που απέκτησαν στο ΣΟΓΤ. 

Στο ΚΕΑΤ εκτός από τα αεροσκάφη, έχουν δια- 
τεθεί µιά ποικιλία συστηµάτων που το βοηθούν 
να φέρει σε πἐρας καλύτερα την αποστολή 
του. Σε αυτά περιλαμβάνονται σταθμοίραντάρ, 
σταθμοί ηλεκτρονικών µέτρων υποστήριξης 
(ΕΦΜ) καιενεργητικών αντιµέτρων (ΕΟΜ), 
τηλεπικοινωνιών, ηλεκτρονικών υπολογιστών 
Κ.ΛΠ. 

Ωστόσο το κέντρο απέχει πολύ απὀ πλευράς 
εξοπλισμού και εγκαταστάσεων απὀ αντίστοι- 
χα κέντρα που υπάρχουν στις ΗΠΑ και μερικές 
χώρες του ΝΑΤΟ. Το γεγονός αυτό δεν φαίνε- 
Ται πάντως να πτοεί τους αεροπόρους µας, 
καθώς είναι συνηθισμένοι να επιτυγχάνουν 
εντυπωσιακά αποτελέσµατα µε πενιχρά µέσα. 


ΘεπεΓαΙ Εἰθοίπο Ε-Ι 10-100, στροβιλοκινητήρας διπλής ροής στην κλάση ώσης 


των 28.000 λιβρών µε µετακαυστήρα. Οπλισμός: Ένα πυροβόλο ΜδΙΑ-ἱ 


γυ[ο8η των 20 πππι µε 916 βλήματα, 7 συνολικά σηµεία ανάρτησης εξωτερικών 
φορτίων (1 κάτω απὀ την άτρακτο και 6κάτω απὀ τις πτέρυγες). Δύο θέσεις 
εκτόξευσης πυραύλων υπέρυθρης ακτινοβολίας στα ακροπτερύγια. Συνολικά 
μπορούν να μεταφερθούν έξι πύραυλοι αέρος-αέρος ΑΙΜ-Φ 9ΙάενΙΙΠάΕΓ. 
Δυνατότητα εκτόξευσης πυραύλων αέρος-αέρος ΑΙΜ-120 ΑΜΒΑΑΜ και ΑΙΜ-7 
ΦΡά/ΤΟΥΝ. βόμβες ΜΚ 82, 83,84, ΒΟΟΚΘΥΕ, έξυπνες βόμβες Ρανεναγ ΙΙ, 0Β8ὐ- 
16, κάλαθοι ρουκετών, πύραυλοι αέρος-εδάφους ΑΞΜ-69 ΜανΕΓΙΟΚ, πύραυλοι 
αέρος-επιφάνειας ΡεπαιΙῃ ΙΙΙ. Ιστορία: Πρώτη πτήση ΥΕ-{6, 20 Ιανουαρίου 
1974. Πρώτη πτήση αεροσκάφους παραγωγής Ε-Ι6Α, 7 Αυγούστου 1978, 
Επιχειρησιακή ένταξη 17 Αυγούστου 1978. Πρώτη πτήση Ε-Ι6ύ0 14 Δεκεμβρίου 
1982. Πρώτη παράδοση στην Ελληνική Πολεμική Αεροπορία 18 Νοεμβρίου 
9868. 


θομθών ΜΚ 82 και εσωτερικό καύσιμο): 340 ΝΜ (547 ΠΠ). Κινητήρας: 


38 
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Όλος οκολὸς 
κοσμος της Π.Α 
εἰναισηµερα εδω 
Το Μιράζ καιτα Γ- 
δ,τα Α-/ καιταξ- 
Ἰ04,τα Ε-]καιτα 
Ε-4 Το Ππολιο 
κὀκαλοτης αερο- 
πορίας, οδιευθυ- 
ντὴς οὐνταξης της 
Πτησης αισθόνεται 
βαθιά συόκινηµε- 
γος ἐτσικαθώς 
συσκεντρώὠνει 
εικονες και συναι- 
σθήµοτα δια τα 
ὄεράματά του 
Κάποια στιδµή όλα 
εἰναι 6Τοιµο κοι 
ορχίιζουµε την 
τροχοδροµηση 
«Μακριά τα ποδια 
απο τα 
ποδωστήρια» λεει 
ο κυβερνήτης 
«εΙΝΟΙ µονο δια 
την ..οδήδηση του 
αεροπλανου στο 
εδοφος» 
Μαζεύω τα πὀδια κι 
ετοιµάζω την - 
οχώριστη- φωτο- 
ὄραφική µου µηχα- 
νή προσεχοντος 
να µην είναι «στη 
μεση» κι εµποδι- 
ζει, εστω και ὀθελὰ 
µου, τις διαδικα- 
σιες 
Τροχοδροµουµε 
στον παροδροµο 
και ολα φαίνονται 
ομορφα, 
«ειρηνικά» κοι 
ευκολα Στην 
ποραίσθηση βοη- 
θαάειτο σύστηµα 
κλιματισμούτου 
αεροπλάνου που 
διατηρεί Τη θερμοκρασια στο .θερμοκήπιο (μ’ αυτήν την τερά- 
στια, χωρις αρθρώσεις, καλύπτρα το κὀκπιτ μοιάζει µε θερµο- 
κηΠΙΟΙ) 
Πίσω και δεξια ετοιμάζεται ν᾿ αποδειωθείεναξΕ-Ι04 Σταρφἀιτερ 
Μπροστα µας, µετους µετακουσῖηρες να διαδραφουν τα 
χαρακτηριστικα «διομόντια», αποδειώνονται τα Ε-4 κάνοντας 
τον αέρα να «τρέμει» αποτο θόρυβο των κινητήρων τους 
«Θα μείνουμε δεξιά µη µας περάσει σουβλάκι το ξ-Ί04» 
αοτειευεῖαι ο Ηλίας Χριστακόπουλος καθως φωτοσραφίζω ενα 
απ' αυτα τα «διαβολικά» κατασκευασµατα µε τη µεδάαλη ὀτρα- 
κΤΟ καιτα ανύπαρκτα φτερα 
Έχοντας τοποθετήσειτη µονετο στα 4/4 της «στρατιωτικής 
ισχυος}» (πῄαιγ ρονθ/) τροχοδροµουµε και εἶμαστε στον 
αέρα σε λιδότερα απὀ 500 µέτρα Ανασύρουμετο σύστημα 
Προσδειώσης καιτο Ε-Ι6Ρ, αεροδυναμικό «καθαρο», πεῖόὀει 
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Β επιχείρηση έληξε µε τον εντυπωσιακὀ όσο και μοναδικό αυτόν σχηματισμό που περιλάμβανε και τους επτά τύπους μαχητικών 
της Π.Α. Αντίστοιχο εγχείρημα δεν έχει επιχειρηθεί απὀ καμία αεροπορία στον κόσµο, 


Μετά τη διέλευση πάνω απὀ το αεροδρόμιο, ο σχηματισμός «σπάει» αρχίζοντας απὀ το Ε-Ιό µας καιτο Μιράζ Ε-],που αποτε- 


λούσαν τα άκρα τον σχηματισμού, 


ὅια λίδο χαµηλᾶα 
πανω απ'το εδα- 
φος στα 500 µολις 
πόδια κοι αµέσως 
μετὰ πόνω απ' τη 
θάλασσα µε 
πορεία 398 Δίπλα 
μας, σε αροιὸ σχη- 
µατισµο µαχης 
πετόε! ενα Γ-]04 
(το άλλο του σχη- 
ματισμού εἰχε 
µαταιωσει και δεν 
ακολούθησε την 
αποστολῇ) και 
µπροστα µας δύο 
Ε-δ 
Θυμάμαιτα λοδιο 
του διοΙκητη στην 
ενηµέρωση πριν 
την αποστολη 
«ΘαΠεταξετε υπο 
κανονικες επιχει- 
ρησιακες συνθη- 
κες κοιορισµενα 
απο τα πραδὅµατα 
που εἰχατε ακού- 
σει ή ξερατε δεν 
ισχυουν σ' αυτήν 
την περίπτωση» 
Όρισµενα απ τα 
πράσµαταπου 
«ζερομε» Όπως 
ὅιο παράδειόµατο 
ελοχιστο ύψος 
Έχετε δε! απόνε- 
ρα απο Ε-10Δ; Αν 
οχισας λεω οτι 
καµιό σχεση δεν 
έχουν µετ απονε- 
ρατων 
«τοχυπλοιων» 
των διαφορων 
κουραμπιεδων που 
κάνουν, κσθε σοβ- 
βατοκύριακο το 
επικινδυνο ταξίδι 
Γλυφοδο-γδραο! 
Στην Πτήση το Ε-]6 
εἰνοι απίστευτο Το τελειο (σεροδυναμικά) σχηµατου επιτρέπει 
να διασχίζειτον αέρα χωρίς να «κοπονόειΣ» αποτις οναταρά- 
ξεις Οιεπιβατες του αισθὀνοντοι σον νο βρίσκονταισε Ρολς 
Ρόις και οταν δεν εκτελούν ασκησεις µαχης (πράσµα σπὀνιο αν 
Οχι απίθανο) εχουν µια ανεπανάληπτη ευκαιρία να χαρούν τη 
θεα των 560 που προσφερει ηκοαλυπτρα Ό κυβερνήτης µου 
µιλόεισια την οποστοληῆ, µου εφιστατην προσοχή σ ενα κοποδι 
τονων που κολυµπα στο Ιόνιο καιζητάε! (κατόπιν αιτήσεως 
µου)στο Ε-]04 να πλησιάσει κοντύτερα σιατις κλασικές εν 
πτήσει φωτοδραφίες 
Πριν προλαβω νο τελειώσω το πρώτο φιλμ εχουμε διασχίσειτον 
Πατρο[κο Κόλπο και πλησιοζουµε τη νήσο Οξιαστις εκβολεςτου 
Αχελώου. Όλα τ' αεροπλόνα (κιεµείς) επιλεσουµετο δρομο 
ΟΧΙ πάνω, σλλα αναμεσα στις βραχονησίδες ακολουθώντας τη 
µορφολοσίατου εδάφους σε ύψος που δεν ξεπερναειτις 


Προσσεἰωσ 
η μετά απὀ 
περισσότε- 
ρο σπὀ µία 
ώρα στον 
αέρα. Η 
εμπειρία 
ἠταν µονα- 
δικήκαιο 
υποσράφων 
δεν κρύβει 
τον ενθου- 
σιασμµότου, 


ισσινός Σ [ τα ι 8 
μερικες οε μ ο 6! ΠΟ κ 
' λ σι ο Η [ Ι τος ϱλαΦΩως τὸ στ 
ΧχαμΠΛλΩ» Λλεειο ας και οκουμΠπωντος ελαφρΏατοσ 
αρδίᾶκοτοι σρειὰ τό νοκΠῃ Αν αμ ση στη 20 
ῥρρισκετοι ΟΕεεια στο κΟΚΠΙΤΚαιοχΙιστηµεσηοπωςστ α) 
ος 1 χα 7 αι ῥώνη ροκ ος ο Ξ- τὰ 
σερΟοΠλανα)Ραςει,  ακριρώως πανω) α ην ια, νεα πορεια 
Ανωολωι Τί πάντ τί σώσω τ. ο 
Ακολουθώντας παντατη µορφολοσδίατου εδάφους πετᾶµε 
πι) τι τ τρ ρνςτ τ Ωω τ αυ» 
χαµηλα πάνω απ το ποτάμι ταρᾶζοντας τη ὅαληνη τών αδροι 
, τω πο η Τ / αι κ ριτ βπτωαωω να Ωω τ . 
κιων στην περΙιΟοχ ου χωριου Κκατοχη και ια αρονόκα ο σ Ιὅ 
ο δν πι Ὁνις ὤλωπτος αφ. ωτρρί πὠὼσι κὠ αν ἀρκν 
μες ειναι ανεΠανΟοληπτες, αφου η ιστοριαπαοε!κοπωςετο 
ποτόιις προς το λος οι ιποὸς - [οὖν 
ιν τωνς ος ο ΑΟ ου Ος ῶ οἱ νο 
Ώι 


ιφ] 
Ὀ «, 
ϕ 


1ο ᾳ 
5 


ς 


τι δρ 
ο { 


ς 


πιο 


θαυμασιακαιτολέεω σ 
μαθ 


σικαιμ σ 
η ο σκελος τῆς οπο οτολῆς δε εἰσδυσης και προσβολης του 
αεροδρομίου Ανδραβίδας που εἰναικαιτο αρχικο µας σχεδιο 
Στο σηµείο αυτο ο σχηµατισµος δεχε ην λιώ εχθρικών 
αεροσκαφών που εχουν αποσειωθεἰ απο .. “πΕΡΩΡΠΗΙΑ της 


ὅ ο 


χωρας και δυὀ απ' τα αεροπλάνα απαδσκιστ 
εμπλοκούν στην εναέρια µάχη 


«Τικαθοµαστε εδω; Παµενατους Κυνησήσου ΕΣ», λεμ/ στον 
κυβερνήτη µου αλλα αυτο ς µου υπενθυµ! ζεΙ ΟΤΙ ἀλλῃ εἶναι η 
αποστολη µας Ξύνοντας το Μεδανησι πετᾶµε χαµηλα πάνω απ 
τη θόλασσα διατην Ιθάκη καιτην Κεφαλονιὰ στην οποία φθό- 


«κόβουμε» στηµεσητονησ| και ακολου- 


νουµε σε 14) και 28' 


θούμµενεα ἐν λώ μαι που µας φερνειστις δυτικες ακτες της 
κεφαλονιας καιτης ζακυνθου Το Ε-]όπετοει «κολλητα» 
στους απι κρημν ους βρ οχους των νησιων ὃ τας µου τν 
ευκοιρἰα ν νο 1 οροβηξω σκόµα µερικες ὀμορφ ες 5 Ιαφονειε 

Όμως το τουριστικο ταξίδι τελειώνει εδω), καθως πλησ άζουμε 
τον αντικειµενικο µας σκοπο και αρχίζει η -εικονικήὴ- προσβολἠὴ 
του αεροδρομίου Μετά την προσβολή καικαθως αντιµε]ωπι- 
ζουμε τα αεροσκάφη προστασίας αεροδρομίου ο β 
ειτο οτικκαιτο Ε-]ό αρχίζει µια κλειστῆ στροφή ανόδου στη 
διάρκείιατης οποίας «πιάνουμε» 8 ΔΙ! 

Ε 6εµο ( κα σια 


ω 
Ω ωλω 
ι- ΙΑ”, 
και χιλιες ε 
Αξζεινασοςτις πι) 
Π - ωρ. Αη ον) ͵ σης) στο 
| σ Π Αν εν ν Εξαφανιστηκετο στοµαχι 


9 
ή 

“| 
ν 
ὌΩ 
[) 
τ 
Ωω 
κε 
Τ 
νὰ 
Ω 
Ω 
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ο --------- 


αδυνατίσω! 
Δεύτερη, καθως το αἱµα εὔκαταλείπει Τον 
εὔκέφαλο καιτην καρδια και συσκεντρω- 
νεται στα κὀτω ἀκρα: Τα πράσδµοτα σφ!δ- 
ὅουν.  Καρδιὰ πὠς πας; Εξακολουθεις να 
δουλεύεις; Στελνεις οἰµα εκε!που πρε- 
πειἠθατα παρατήσεις στη µέση και θο 
δίνουμε ρεζιλιτὠν σκυλιων, 
Τρίτη, καθώς τα 6 περνάνε τα 7; Δεν 
βλέπω τίποτα αλλά. πονόω στη σπονδυ- 
λικἠ στήλη που δέχεται πίεση ό00 κιλων 
Οπόνος µεδαλώνει καθως το ὀρδονο 
«οσράφει» 8 8 καιτο βάρος µου αυξάνει! 
κοιξαφνικὰ δαλήνη Ο Ηλίος εχει οριζο- 
ντιώσει,η ὀρασἡ µου ἐχειεπανελθει,ο 
πόνος παραµενε!ι κα! πριν προλάβω να 
δωσω συσχαρητηρια στον . κατασκευα- 
στη, ακολουθεί ἑνα δρ!ἠ ο καιτρεις 
φορες απο 76 τη φορο! 


Η προσβολή Του αεροδροµίουκαιη 


Στη συνεχεια παίρνουμε λιδουψος δισνα 
όνουμε κότι µοναδικὀ Κσθως ησπο- 
Ττολη θα πλησιαζειστοτελος και 
αεροπλάνα θᾳ πλησιάζουν το αεροὀδρο- 
µιοτης Ανδραβίδας απ’ το Νοτο ολοιο 
τὐποιτων µαχητικώντης Π.Α θαπετά- 
ξουν ὅια πρώτη φορᾶ σε κλειστο σχηµοτ!- 
σµὀὸ βέλους µετο «δικόμµας» Ε-]ό στο 
αριστερό του ἀκρο 
Η ευκαιρία δια ανεπανόληπτες φωτοδρο- 
φιες αρχίζει να διαδραφεται καθως, ενα- 
ένα τα αεροπλονα πλησιᾶίζουν σιανα 
«πιασουπο νι ας Ιροζαλάφα 
σε απὀσταση 3-4 µετρων κιαυτο µε 
ταχυτητα που µόνο οικαλυτεροιτων 
καλύτερων μπορουν νο εΠΙυχουν 
Οιστιδμες εἰνοι συδκλονιστικες καθώς ο 
επισµηναδος Χριστακόπουλος χειρίζεται 
τη µανέτο του Ε-]ό δια να «πιασει» το 
φτερό του Ε-]04 που πεταει! δίπλα Σε 
λίδα, ὄεμάτα ένταση λεπτά, όλα τ' αερο- 
πλάνα έχουν πλησιασε! Το ενα το 6λλο 
καιτα μάτια µου (που έχουν δει Πολλα) 
αντικούζουν µια µονοδικη εικονα 
Επτα µακητικα, µε τα διαφορετικατους 
χρώὠώματατο κὀθ' έναπετανε τοσο κοντὰ 
που σου κόβεται ῃ ανάσα αοποδεικνύο- 
ντας Το υψηλὸ επίπεδο εκπαϊδευσης 
αλλα κα!την αδαπη καιτην αποφασιοτ!- 
κὀτητα των χειριστών σια την επικινδυνη 
δουλειά που κάνουν Τους χαϊρομοι ετσι 
καθώς τους βλέπω µέσα απ το σκοπευτι- 
κὀτῃης Νικον διοτιξερω καλα ποσο 
δύσκολο εἰναινα συνδυάᾶσεις τα διαφο- 
ρετικἀ χαρακτηριστικἁἀ πτήσης του κάθε 
αεροπλάνου, να μείνεις κολληµενος στο 
φτερότου συναδελφουσουπουη ζωη 
του (οπως και ηζωή των υπολοίπων) 
κρέμεται στις δικες σου ικανοτητες και 
στη δικη σου προσοχη 
Λίδα ακόµα λεπτά καιο σχηµοτισµος 
ειναιµια συδκλον!ιστικη πραδµατΙκοτητο 
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ένα Μιραζ 2000, πίσω ἐνοςξ-ὸ καισ 
τέλος ένα Μιρᾶζ ΕΙ Αριστερά ένα Α-7, 
πιο πίσω ἑνα Ε-]04 και διπλα του το δικο 
μας Ε-Ξ]6 

Πετώντας τ' αεροπλόναπερνουν πανω 
απ' το αεροδροµιο και σκεπτοµαιτο 
βασίλη Γιαννακόπουλο που φωτοδραφίζει 
απ'το έδαφος Θαμπορεσε!ο 
«τετρακοσάρης» µας ναπιασειτη 
µοναδικη στιόµη 

Σ6 λἰδο ιδρωμένοι και διαλυµενοι απ΄ την 
προσπαθεια μπαίνουμε στον κυκλοσια 


την προσδειωώση 

Αισθάνοµαισαν νο εχω περασει απ΄ Το 
Καθαρτηριο Εκτος απ΄ Τονπονο,που µε 
συνὀδευθ ολόκληρη την επὀµενη εβδο- 
µάδο αλλα που τώὠρο οποτελε! ονάμνη- 
ση, ένιωθα ότισαν να εἰχαπερασει απο 
µιό διάστοση σε ἄλλη, σαν νο εἰχα αδδε- 
λιάσει όπως λεει κιο βΒασιλης Βσοσιλικος 
σε καποιο παλιο του βιβλΙΟ 

Ενα «ενιαρι» καιτρια «εφταρια» µ ενα 
Ε-]ό και προκαλώ οκοµακοαιτον κολωτερο 
οδηδὀ αδώὠνων (καιιδιαπεραοτον ΣΧ) 
να νιώσει αυτην την εμπειρία που δεν 
µοισζει µε καμια ολλη στον κοσµο 
Συδχωρεστεµεπου πορασυρομαι ολλα 
δεν εἰναι λίδοτο ναπερνος που κοαιπου 
τις πύλεςτου καθαρτηριου κοιµολιστα µε 
τόσο καλή παρέα ὀπως ουτη του Ηλία 
Χριστακοπουλου κοιτων ἀλλων ονδριων 
της Πολεμικῆς µας Αεροπορίας 


Επίλογος 


Ηεπαφη µετους ονθρώπους της αερο- 
πορίος ανεξάρτητα οπο τους τυπους 
µονοδική εμπειρία Ένας 
βαπτισθε! κἀποιος στις (δε 
του εποσδελµατισµου καιτης α 
νησης. Ένας τροπος να καταλαβε 
σηµαϊίνειστρες στα ορια της ον 
αντοχἠς Καιόμως, ποτε δεν ἄκουσ 
παραμικρὀ κοµπασµὀὸ οποτους ανθ 
πους αυτους Αν δια κατ!ειναιωπερ 
νοι εἰναι ότι κάνουν σωστο τη δοι 
τους Κιαυτοτο έχω διοπιστώσε! 
µουτις επισκέψεις καιτις πτησεις µετα 
µαχητικατης Π.Α Ἐχω περασει μερικες 
απὀ τις πιό έντονες στιδµες µου µαζ µε 
τους σιωπηλους, Χλωµους απο την προ- 
σπάθεια, την ένταση κα!ιτην κουραση 
χειριστες της Ελληνικής Πολεµικης 
Αεροπορίας, Τους φιλους της «αλλης» 
µου ζωης 

ΓΙ αυτό ξέρω πιὰ οτ! αξίζουν 9,ΤΙ καλύτερο 
ὅια να κάνουν καλυτερα τη δουλειατους 
Όπως σια παραδειόμα το Ε-]ό 


ιφ] 


ας 
»- 
ὦ ασ 


πμ μι μμ πμ ἙἙυσὃν-"«ῦ.  υυυ υυυυ-υ-ὲὸ-ύ- κήκὮκ----- 


σσ ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΑΡΙΑΤΑ. 
ΜΑΧΗΣ 


Ένα νέο βιβλίο από την | 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ των 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝΑ.Ε. 

και του περιοδικού ΠΤΗΣΗ 
Περιλαμβάνει: 
Λεπτομερή παρουσίαση των 
επί µέρους συστηµάτων των 
αρμάτων μάχης. 

Παρουσίαση των πιο σημαντικών 
στοιχείων που επηρεάζουν τη 
| μαχητική ικανότητα ενός άρματος. 

Ἰ Τεχνικά χαρακτηριστικά απὀ 33 
σύγχρονα άρματα µάχης µε το 
ιστορικό της κατασκευής τους και 
Ἰφωτογραφίες. 

ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΟ ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΤΗΣ 
ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗΣ ΤΗΣ 
ΠΤΗΣΗΣ µε µόνο 600 δρχ. 


ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΓΟΡΓΙΟΥ 6 και ΑΝΑΠΑΥΣΕΩΣ 
116 36 - ΑΘΗΝΑ 
ΥΠΟΨΙΝ Κας Πέλλης Λάλα 
Τηλ. 9290 832 
Παρακαλώ να µου στείλετε 
το βιβλίο ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΡΜΑΤΑ 


ο 


ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ 
(επιβάρυνση -- 350 δρχ.) 
ΣΤΕΛΝΩ ΤΑΧ. ΕΠΙΤΑΓΗ 
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.)1ονςο)]-ά», 


ΙΙ  Ἡ 


π 4 γ 4. 
] -αὺ 
᾿ - ἓν ο ο οκ ή: πο οα 


' 
' Αέςτ να κκωάμι. ΑΨ ύλες εν δα ας 
Ἂ 4 Ὃ ια 


ο ριονν 


Πέ (ύΤέρθΙ, Πν υρίΗΙ 1! μι Περί μί (ιλλήηή π ΠΗΓΗ) μή Πί ΠΠ 


Πλ! θΛΙυΚέΤΗΙ ἐγΙ ΜΠή τι μεγηλ( Περί ΜΕβΠΟΡΙΚή (ΜΠΕ Ερήπις, Εμέϊ ο ΠιΙ 
ΠΠ ΙΙ ΠΕ ΕΠ ΠΙΠΙΙ ΙΙΙ 
ΠΟΠΗ ΠΠΗΠΗΠ ΕΠΗ ΠΠ ΜΠΙΠΙ πο το (Λλί 


Γή (ῤΠΙμΙΙήΝ ΧήτΜΙ, Πλ] Πἱ Πλ], 


42 : ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ορ 


ΜΗ, 


Γμοπας Ὁ απαμμμιυμουμωρωυ---- 


ἐν μις ωρα νανομάρφνονών------------- 
. 


κε... 
Ῥωῤοά 


. αξ ή, ΑΝΤΟΝ 
ο πμ ο ο 


πας 


ΟΝΙΣΟΚΙΡ 


Κείμενο: Δ. Αλεξάνδρου 
Φωτό: Κ. Μπαξεθανόκης 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ ορ 


ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΟΥ ΔΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ 


Το αεροδρόμιο του Ὀυχίογά δηµιουργήθη- 
κε κατά τη διάρκεια του Πρώτου 
Παγκοσμίου Πολέμου και ήταν απὀ τις 
πρώτες βάσεις της Βασιλικής 
Αεροπορίας, Κατά τη διάρκεια του 1917η 
Βασιλική Αεροπορία σχεδίαζε την ανάπτυ- 
ξή της απὀ τις 180.000 άνδρες στις 
300.000 και το Ώιιχίογά ήταν από τις πρώ- 
τες βάσεις εκπαίδευσης. Μάλιστα φιλοξέ- 
νησε γύρω στους 200 άνδρες της 
Αμερικανικής αεροπορίας απὀ το Μάρτιο 
του 1918, οἱ οποίοι όµως δεν πρόλαβαν να 
πάρουν µέρος στον πόλεμο. Τον 
Αύγουστο του 1918 η κατασκευή Ολοκλη- 
ρώθηκε και απὀ τις 18 Νοεμβρίου, τέλος 
του πολέμου, το αεροδρόμιο χρησιµοποι- 
ήθηκε για την αποχώρηση των 
Αμερικανικών δυνάμεων απὀ την Ευρώπη. 
Κατά τη διάρκεια του μεσοπολέμου η 
δύναμη της Βασιλικής Αεροπορίας µειώ- 
θηκε απὀτις 188 µάχιµες μοίρες και 
291.000 άνδρες, στις 12 μοίρες και 31.500 
άνδρες. Το μέλλον του Ώυχίογά άρχισε να 
φαίνεται σκοτεινό, μέχρι που άρχισε η 
συνεργασία του µε το Πανεπιστήµιο του 
Καίμπριτζ. 0 πρὀεδρος του τµήµατος 
Αεροναυπηγικής πρότεινε να χρησιµοποι- 
ηθούν οι εγκαταστάσεις του αεροδρομίου 
στην έρευνα, οπότε το αεροδρόμιο παρέ- 
µεινε ανοιχτό. Μέχριτο 1925 το αεροδρό- 
μιο χρησιμοποιήθηκε πάλι σαν βάση εκπαί- 
δευσης, ενώ απὀ εκεί κι έπειτα µμετατρά- 
πηκε σε αποκλειστικά πολεμική βάση. Με τον καιρό η σημασία της βάσης γινό- 
ταν όλο και µεγαλύτερη µε αποκορύφωμα το καλοκαίρι του 1938. Ἠταν τότε 
που παρουσιάστηκε το πρώτο 9ρἱ!ΜΠ6, το οποίο ερχόταν να προστεθεί στη 
δύναμη της 19ης µοίρας. Η πρώτη πτήση πάνω από το ὈιιχίοΓά έγινε στις 18 
Αυγούστου, ενώ ο εξοπλισμός της Ί9ης και 66ης μοίρας, µε αυτού του είδους 
τα αεροσκάφη, ολοκληρώθηκε µε το τέλος του χρόνου. Στις 3 Σεπτεµβρίου η 
Βρετανία κήρυξε τον πόλεμο στη Γερμανία. Η αρχή του μεγάλου Πολέμου 
ήταν πια γεγονός. Τον Ιούνιο του 1940 το Βέλγιο, η Ολλανδία καιη Γαλλία 
είχαν πέσει στα χέρια των Γερμανών καιο επόμενος στόχος ήταν, φυσικά, η 
Αγγλία. Η κυριαρχία στον αέρα ήταν αυτή που θα έκρινε κατά ένα µεγάλο 
µέρος την επιτυχία ἡ ὀχιτου σχεδίου του Χίτλερ, γι’ αυτό και οἱ Άγγλοι έκαναν 
ό,τι μπορούσαν για να ενισχύσουν τις αεροπορικές τους δυνάμεις. Στη διάρ- 
κεια αυτής της περιόδου δεκάδες μικρά ἡ μεγαλύτερα αεροδρόμια δηµιουργή- 
θηκαν ἡ ξανάνοιξαν σε αυτήν την περιοχή της Ανατολικής Αγγλίας. Η 19η 
μοίρα μεταφέρθηκε στο κοντινό αεροδρόμιο του Εον/πιΓθ, ενώ το Ώιχίογα 
τέθηκε σε κατάσταση επιφυλακής. Τα πρώτα Ηιίοβπε έφτασαν τον Ιούλιο 
του 1940 µε την 310η μοίρα. Οι πιλότοι της µοίρας αυτής ήταν Τσέχοι, οι οποί- 
οι εἶχαν διαφύγει απὀ την κατεχόμενη Γαλλία. Η μοίρα αυτή µαζίµε την 19η και 
την 42η, εξοπλισμένες µε ΗιΓήσαηθ, αποτέλεσαν την 12η Πτέρυγα Μάχης 
υπό τη διεύθυνση του Ώουα]ᾶ5 Βαά6ΕΓ. Ο Βαά6/ είχε χάσει τα κάτω άκρα του σε 
αεροπορικό ατύχηµα πριν απὀ τον πόλεμο, όµως µε τη βοήθεια τεχνητών 
µελών κατάφερε να ξαναπετάξει. Τελικά καθιερώθηκε σαν αρχηγός της πτέ- 
ρυγας µάχης και έμεινε στην ιστορία σαν µια απὀ τις ηρωικές µορφές του 
Δεύτερου Παγκόσμιου Πολέμου. Η 15η Σεπτεµβρίου ήταν σηµαδιακή και έμει- 
νε στην ιστορία σαν η «Ημέρα της Μάχης της Αγγλίας». Την ηµέρα αυτή τα 
αεροσκάφη της Ίδης Πτέρυγας απογειώθηκαν τρεις φορές για αναχαίτιση των 
Γερμανικών, καταρρίπτοντας τελικά 42 εχθρικά αεροσκάφη. Με τοτέλος της 
Μάχης της Αγγλίας το Ώυχίογά φιλοξένησε τη Μονάδα Μελέτης Αερομαχιών 
(ΑΕΡΙΟ). Ανάµεσα στ ἀλλαη µονάδα ήταν εξοπλισμένη καιµε τα Γερμανικά 
ὀυηΚαις 88, ΜαςςεΓοηπη 109 και Ηείηκαί 111. Τα αεροσκάφη αυτά είχαν αρχικά 
καταρριφθεί και στη συνέχεια επισκευαστείἰ, ἐτσι ώστε να μπορούν να πετά- 
ξουν και να χρησιμεύσουν για µελέτη. Τα πρώτα Αμερικανικά αεροπλάνα άρχι- 
σαν να φτάνουν στο ΒιιχίοΓά το Μάιο του 1942, και τελικά τον Απρίλιο του 
1949 το αεροδρόμιο παραδόθηκε για χρήση στην Αμερικανική Αεροπορία. 
Μετονομάστηκε σε 357η βάση και φιλοξένησε τα αρχηγεία της 78ης 
Αμερικανικής μοίρας. Τα αεροπλάνα, µε τα οποία ήταν εξοπλισμένη η µοίρα 
ήταν Ρ-47 ΤΠυΠΑΘΓΏοΙΐ5, και χρησιμοποιούνταν για τη συνοδεία των μεγάλων 
αμερικανικών βομβαρδιστικών κατά τις επιδρομές τους στην Ευρώπη. Επίσης 
αναλάμβαναν επιδρομές πάνω από εχθρικά εδάφη, σε χαμηλό ύψος, χτυπώ- 
ντας, κυρίως, εγκαταστάσεις ή άλλους μικρούς στόχους. Κατά τη διάρκεια της 
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Το πλέον διάσημο Βρετανικό θομθαρδιστικό του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου 
ήταν το ΑνΓο ἱ.4ποαςίοΓ. Τα πρώτα μεγάλα τετρακινητήρια θοµθαρδιστικά 
παραδόθηκαν στην ΒΑΕ στις αρχές του 1942. Σε επιχειρήσεις πέταξαν για 


πρώτη φοράστις 17 Απριλίου 1942 και είχαν ιδιαίτερη επιτυχία στις επι- 
ὄρομές πάνω από τη Γερμανία. Συνολικά κατασκευάστηκαν 7466πρινη 
παραγωγή τους σταματήσει το 1946. 


απόβασης στη Νορμανδία, 6 Ιουνίου 
1944, τα αεροπλάνα της 7δης μοίρας 
ανέλαβαν την κάλυψη των αποβατικών 
τμημάτων. Αργότερα χρησιμοποιήθηκαν 
για κάλυψη των χερσαίων τµηµάτων, ενώ 
πολύ σηµαντική στάθηκε η συνεισφορά 
τους στην επιχείρηση του Ἀρνεμ. Με το 
τέλος του πολέμου η 78η µοίρα είχε 
καταρρίψει 1377 Γερμανικά αεροσκάφη. 
Το ΏυχίοΓα επιστράφηκε στους Άγγλους 
την Ίη Δεκεμβρίου του 1945 και πάλι τα 
πρὠτα Αγγλικά αεροπλάνα που προσγει- 
ώθηκαν ήταν 5ρ/ΜΓ8. Κατά τη διάρκεια 
της χρήσης του αεροδρομίου οι 
Αμερικανοί έστρωσαν πάνω απὀ το διά- 
ὄρομο προσγείωσης, ο οποίος εἰχε γκα- 
ζόν, µια μεταλλική διάτρητη πλάκα. Η 
πλάκα αυτή διατηρήθηκε µέχρι και το 
1951 οπὀτε ο διάδρομος προσγείωσης 
στρώθηκε µε τσιμέντο. Τα αεροσκάφη 
που χρησιμοποίησαν το αεροδρόμιο 
µετά τα 9ρίήγθ ἦταν ἱοςίει Μείθοις και 
Ηαν/κεί Ηυπίςις. Το Σεπτέμβριο του 
1958 η 68η µοίρα παρέλαβε τα τελευταία 
πολεμικά αεροσκάφη που θα χρησιµο- 
ποιούσαν το αεροδρόμιο σαν βάση, τα 
ΟΙο51ϱ: ἑανείίῃ ΕΑΙΝ7, Τον Ιούλιο του 
1961 το τελευταίο αεροσκάφος απογειώ- 
θηκε απὀ το Ώυχίογᾶ, οπότε και σταμάτη- 
σε να χρησιµοποιείται για πολεμικούς 
σκοπούς. Η τοποθεσία του αεροδρομίου 
δεν εξυπηρετούσε, αφού ήταν από τη µια 
πολύ νότια και απὀ την άλλη πολύ µέσα 
στο εσωτερικό της χώρας. Εξάλλου η 
χρήση του από υπερηχητικά αεροσκάφη απαιτούσε αλλαγές µε υπερβολικά 
υψηλό κόστος. Το μέλλον του αεροδρομίου για τα επόμενα 15 χρόνια παρέµει- 
νε ξανά αμφίβολο. Το υπουργείο Αμύνης το 1969 ανακοίνωσε την πρὀθεσή 
του να εκποιήσει το χώρο. Διάφορα σχέδια εμφανίστηκαν τότε, όὁπως η εκµε- 
τἀλλευσή του για τη δημιουργία αθλητικών εγκαταστάσεων ἡ ακόµα και φύλα- 
κών[!),αλλά κανένα δεν καρποφόρησε. Την περίοδο εκείνη το Αυτοκρατορικό 
Πολεμικό Μουσείο έψαχνε για ένα χώρο, για τη φύλαξη, συντήρηση και έκθεση 
των αποκτηµάτων του. Το Ώιχίογᾶ ήταν το ιδανικό µέρος, οπότε και δόθηκε η 
άδεια για τη χρήση του. Το 1977 η επαρχία του 6απιρήἀβθςΠΙΓθ αγόρασε το 
αεροδρόμιο και µαζίµε το Μουσείο καιτο Σύλλογο Αεροπλοΐας του ΏιιχίοΓᾷ, 
δίνοντας στο εγκαταλελειμμένο αεροδρόμιο νέα πνοή. 


ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΤΟΥ ΜΟΥΣΕΙΟΥ 


Τα υπόστεγα του αεροδρομίου στεγάζουν τα εκθέµατα του μουσείου, αλλά και 
τα τμήματα συντήρησης και αναπαλαίωσης. Το Μουσείο φιλοξενεί και το 
Σύλλογο Αεροπλοίας του ΏιχίοΓα (ΤΠ ΏυχίοΓᾶ Ανἰαϊίοη 9οοἱθίγ) ο οποίος 
ιδρύθηκε το 1975. Ο σκοπός του συλλόγου είναι η συλλογή, συντήρηση και 
αναπαλαίωση πολιτικών αεροσκαφών. Τα µέλη του συλλόγου εργάζονται, 
συνήθως, χωρίς αµοιβή, παράλληλα µε τους υπαλλήλους του μουσείου. Τα 
περισσότερα αεροπλάνα βρἰσκονται σε άψογη κατάσταση και δεν εἶναι σπά- 
νιες οι πτήσεις. Τα περισσότερα αεροσκάφη είναι ιδιοκτησία του μουσείου ἡ 
του συλλόγου, υπάρχουν όµως και ορισμένα τα οποία ανήκουν σε ιδιώτες. 
Όπως είπαµε και στην αρχή το αεροδρόμιο βρίσκεται κοντά στο Καίμπριτζ, σε 
µια απόσταση 12 χιλιομέτρων, ενώ απέχει Και απὀ το Λονδίνο γύρω στα 80 
χιλιόμετρα. Αν δεν έχετε αυτοκίνητο µπορείτε να φτάσετε και απὀ τις δύο 
πόλεις µε λεωφορείο. Για περισσότερες πληροφορίες µπορείτε να τηλεφωνή- 
σετε στα τηλέφωνα (0223) 833376/839963. Πριν όμως το επισκεφτείτε µπορεί- 
τε να πάρετε µια ιδέα από τις φωτογραφίες που ακολουθούν. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Η επίσκεψη στο ΏιχίοΓᾶ κράτησε πάνω απὀ 6 ώρες και σίγουρα δεν εἶδαμε τα 
πάντα. Η ἑξοδός απὀ το μουσείο µας βρήκε σκεπτικούς. Από τη µια ο θαυμα- 
σμός για τα εκθέµατα και απὀ την άλλη η σκέψη ὀτι αυτά που είδαμε ήταν 
πολεμικές μηχανές, οἱ οποίες άσχετα απὀ επιθετικούς ἡ αμυντικούς σκοπούς, 
έχουν σχεδιαστεί για να καταστρέφουν. Ένα ακόµα δείγμα του πάθους του 
ανθρώπου για να πετάξει πιο ψηλά ή µια ακόµα έκφραση της επιθετικότητάς 
του; Την απάντηση την βρίσκει ο καθένας µέσα του. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 96 


ω.]ονς «9σ]-άν», 


Από τα πιο καλά διατηρημένα εκθέµατα του μουσείου ήταν αυτό το ἑμηκοεις 52, το 
οποίο εγτυπωσίαζε µε την κυµατιστή λαμαρίνα και τους έντονους χρωματισμούς του. 
Από τα πιο αγαπημένα αεροπλάνα των Γερμανών πιλότων η «Σιδερένια Άννι» διακρι- 
γόταν για τον ευχάριστο χειρισμό της και χρησιμοποιήθηκε σαν θοµθαρδιστικό, για 
µεταφορά ή και για ρίψη αλεξιπτωτιστών. Το συγκεκριµένο αεροσκάφος µε τον κωδι- 
κό αριθµό 6316 είχε κατασκευαστεί στη Γερμανία το 1938 για λογαριασμό των 
Πορτογαλικών αερογραµµών, ενώ το 1973 παραχωρήθηκε στο μουσείο. 


448 


Το ΒοΓί θυπάθε]απά μέν, ακόµα στο στάδιο της νο. καθώς ο 
έχουν ολοκληρωθεί ακόµα οι επισκευές του. Αυτού του είδους τα υδροπλάνα χρησι- 
µοποιήθηκαν ευρύτατα για ανθυποθρυχιακές αποστολές, συνοδείες νηοπομπών, 
αποστολές έρευνας και διάσωσης και αποδείχτηκαν Ιδιαίτερα χρήσιμα. Το συγκεκρι- 
µένο αεροπλάνο θρέθηκε στη Γαλλία όπου εχρησιµοποιείτο σαν ....καφετέρια, 
Μεταφέρθηκε στο Ὀωχίοτά το 1976. 


ον ο κο 
ο μτώ 


Το παμκυσε του μουσείου ήταν το τρίτο που ατουκκούσηικε από τη ορ ναι 
γική κοινοπραξία και πρωτοπέταξε το 1971. Χρησιμοποιήθηκε για δοκιµές επί τέσ- 
σερα χρόνια, κουθαλώντας δώδεκα τόννους εργαστηριακό εξοπλισμὀ. Το 1974 
πέταξε για πρώτη φορά από τη Βρετανία στην ανατολική ακτή της Αμερικής σε διά- 
στηµα μικρότερο από τρεις ώρες, η ταχύτερη, για εκείνη την εποχή, ὑπερατλαντική 
πτήση. Τον Αύγουστο του 1977 προσγειώθηκε για τελευταία φορά στο διάδροµο του 
Βιχίογά και από τότε µέχρι τώρα το έχουν επισκεφτεί πάνω απὀ δύο εκατομμύρια 
άτοµα. 


Το ΘπυΠΠΙΔη Ανω της φωτογραφίας είχε ένα πολύ ιδιαίτερο χαρακτηριστικὀ.0 
κυθερνήτης του είχε το όνοµα ἄεοΓᾳθ ΒιΙ5Η και δεν ήταν άλλος από το σημερινό 
Πρόεδρο των Η.Π.Α. Τα αεροπλάνα αυτού του τύπου χρησιμοποιήθηκαν ευρύτατα 
από το Αμερικανικό Ναυτικό, όπως και το συγκεκριµένο μοντέλο. Η παραγωγή του 
άρχισε το 1940 και σταμάτησε το 1945 και στο διάστηµα αυτό κατασκευάστηκαν 
γύρω στις 10.000 αεροπλάνα. 


Το Β-52 θΓαἰοΙοήτοσο Γπποπεηοη για πολλά χρόνια σε έκθεση δίπλα στο διάδροµο προσγείωσης του μουσείου, με τον καιρό όμως άρχισε να παρουσιάζει σημάδια διάθρωσης, 
Τώρα τελευταία µπήκε για προστασία µέσα στο υπόστεγο Νο Ί, το οποίο όµως φάνηκε μικρό για το γιγάντιο, πραγματικά, αεροσκάφος. Τελικά η ουρά του έµεινε απ’ έξω όπως 
φαίνεται στην, µάλλον αστεία, φωτογραφία. Το θομθαρδιστικό µε τον κωδικό Β-520, 56-0689 και δυνατότητα μεταφοράς φορτίου 272 τόννων, άρχισε να χρησιµοποιείται από 
την υ5ΑΕ τον Οκτώθριο του 1357. Στον πόλεμο του Βιετνάμ πήρε µέρος σε 200 αποστολές, ενώ αποσύρθηκε από την ενεργό υπηρεσία το 1982. Αργότερα η ύ5ΑΕ το χάρισε 


στη ΒΑΕ, οπότε το 1983 μεταφέρθηκε στο Ώυχίοτά. 
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Το Ρ-47 ΤπιπάρειβοΙί ήταν το αγαπημένο αεροσκάφος των Αμερικανών πιλότων, στο διάστηµα του 1943-44, οπότε και υπηρέτησε την 78η µοίρα του Ὀιχίοιά, Μπορεί να είχε 
µικρή εµθέλεια, ήταν όμως Ιδιαίτερα ανθεκτικό. Ἠταν ένα αεροπλάνο αρκετά προηγμένο για την εποχή Του και χρησιμοποιούσε έναν από τους πιο δυνατούς κινητήρες. Το 
αεροπλάνο της φωτογραφίας είχε και τη χαρακτηριστική φράση ζωγραφισμένη στην άτρακτο:«Νο Εμΐ5, πο ΙοΙΥ» (Χωρίς κότσια, δεν υπάρχει δόξα) 


μι 


Ἡ 


π 


τ. Ἱ 
"ρω η] 


.. ην. ἴ Ἅ ο μα Ἡ 
Το Μαςςοιοηπϊ Μο163 Κοπιαῖ δεν ήταν το μοναδικό αεριωθούµενο του πολέμου, 
ήταν όµως από τα πιο φουτουριστικά αεροσκάφη, που παρουσιάστηκαν. Μπήκε 
αρκετά καθυστερημένα στον πόλεμο, μόλις το καλοκαίρι του 1944 και στην αρχή 
είχε αρκετές επιτυχίες µε τα Συµµαχικά θοµθαρδιστικά. Για εξοικονόµηση καυσίμων 
µετά την απογείωση απέρρ!πτε τις ρόδες, µε αποτέλεσµα η προσγείωσή του να γίνε- 
ται πάνω σε ειδικά πέδιλα σκι! Τα ατυχήματα δεν ήταν σπάνιο φαινόμενο, το σηµαντι- 
κότερο, όµως, πρόθληµα ἦταν η περιορισμένη του αυτονομία, µόνο 7,5 λεπτά! 


Ένα από τα καλύτερα αεροπλάνα του πολέμου ήταν το Μεςκειοηπηίϊ Β{ 109.Το 
1935 όταν παρουσιάστηκε ήταν το πιο προηγμένο τεχνολογικά καταδιωκτικό του 
κόσμου. Ἠταν κατασκευασμένο ολόκληρο από μεταλλικά τμήματα, µε υδραυλικά 
ανασυρόµενο σύστηµα προσγείωσης, μικρό θάρος και µικρές διαστάσεις. Αποτέλεσε 
ισχυρό ανῄπαλο των Σπιτφάιρ και Χαρικέιν, η περιορισμένη του όµως αυτονομία, 
560-660 χλµ., το εμπόδισε να δείξει την πραγματική του αξία. Κατά τη διάρκεια του 
πολέμου κατασκευάστηκαν γύρω στις 30.000 αεροσκάφη αυτού του τύπου, εγώ µετά 
τον πόλεμο παραλλαγές του κατασκευάστηκαν από διάφορες χώρες. 


Ουηῖς Ρ-40 ΤοπιαΠμαν/κ. Ένα αεροπλάνο για διάφορους ρόλους που χρησιµοποιήθη- 
κε πολύ από τους Συµµάχους. Τα Ρ-40 µπορεί να µην ξεπερνούσαν τα αντίπαλα 
καταδιωκτικά σε επιδόσεις, ήταν όµως ευέλικτα και είχαν γερή κατασκευή. 
Χρησιμοποιήθηκαν για επιχειρήσεις εναντίον στόχων εδάφους και εἶχαν αρκετή επι- 
τυχία. Η παραγωγή τους σταμάτησε το Δεκέμθριο του 1944, 


Το 6οΓςαἱτ µε κωδικό 133722 είναι θαμμένο µε τα χρώματα του Γαλλικού Ναυτικού, 
πήρε µέρος στην κρίση του Σουέζ και ανήκει σε Ιδιώτη. Το Κορσέρ κατασκευάστηκε 
για τη χρήση από αεροπλανοφόρα, όπως φαίνεται και από τα διπλωμένα φτεράτου. 
Το Ιδιαίτερο σχήµατους, προφανώς για εξοικογόµηση χώρου και το σφύριγµατου 
αέρα καθώς αυτός περνούσε µέσα απὀ το ψυγείο του, ήταν τα Ιδιαίτερα χαρακτηρι- 
στικάτου. Η παραγωγή του σταμάτησε το 1952. 
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ω.]ωονςά «σολ», 


Το Τ6ῃ- 2 είναι ένα πραγματικά σπάνιο και ιδιότυπο αεροπλάνο. Αρχικά σχεδιάστηκε για να αντικαταστήσει τα θοθαρδιστικά τύπου Υ της ΒΑΕ. Το 1965 όµως η Βρετανική 
κυθέρνηση αποφάσισε ότι το κόστος σχεδιασμού, ανάπτυξης και παραγωγής του αεροσκάφους ήταν πολύ υψηλό, οπότε το πρόγραµµα σταμάτησε. Το συγκεκριµένο αεροσκά- 


φος είναι απὀ τα λίγα πρωτότυπα που κατασκευάστηκαν. 


Μι οημαὸ 9ρἰ(Π{6. Ἕνα από τα πιο γνωστά αεροσκάφη όλων των εποχών και σίγουρα το ο χαλόήηρο καταδιωκτικό αεροσκάφος της ΒΑΕ στον πόλεμο. Δέχτηκε πλήθος τρο- 
ποποιήσεων και αλλαγών κατά τη διάρκεια του πολέμου, ανάλογα µε τις ανάγκες, µε αποτέλεσµα να θγει σε πολλές εκδόσεις. Σπιτφάιρ θαμμένα µε τα ελληνικά χρώματα και 

ελληνικά πληρώματα πέταξαν µε τα σµήνη 335 και 336 στη Μέση Ανατολή και Β. Αφρική. Η παραγωγή του σταμάτησε µε το τέλος του πολέμου και τα τελευταία Σπιτφάιρ, που 
πέταξαν σε επιχειρήσεις, ἦταν στη Μαλαισία το 1945. 


Μιά ρέπλικα ενός Γιαπωνέζικου ΖοΓο υπό την εποπτεία του ἱπτάμενου Φρουρίου Β- 
17.Το ΜΙϊδυβὶςΗί ΑΘΜ µε την εκπληκτική του ευελιξία, ταχύτητα και αυτονομία είχε 
δημιουργήσει το μύθο του ανίκητου και ακατάρριπτου αεροσκάφους. Αεροδυναμικό, 
µε πρωτοποριακό σχεδιασμό και άριστες πτητικές ικανότητες κατατρόπωσε τα 
Αμερικάνικα αεροσκάφη στις αρχές του πολέμου. Οἱ αδυναμίες του όµως έγιναν 
σύντομα γνωστές και σιγά σιγά οι απώλειες άρχισαν να μεγαλώνουν. Αντίστοιχα οἱ 
πρώτες επιχειρησιακές πτήσεις του Β-17 έγιναν το 1941 και ο τύπος αυτός αποτέ- 
λεσε το θασικό θοµθαρδιστικό της υ59ΑΕ για θομθαρδισμούς στο φως της ηµέρας. 
ταν πολύ σταθερό και ανθεκτικό αεροσκάφος, επιτρέποντας την πτήση σε 
πυκνούς σχηματισμούς: 
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Το μοναδικό σύσημα εκτόξευσης του πυραύλου Υ 1 που διατηρείται ακόµα θρίσκεται 
στο τέλος του διαδρόµου προσγείωσης. Ο πρώτος Υ1 εκτοξεύθηκε στις 13 Ιουνίου 
αµέσως µετά την απόθαση των Συμμάχων στην Ευρώπη και έπληξε το Λονδίνο. Με 
την προώθηση των Συμμαχικών δυνάµεων µέσα στην Ευρώπη πολλές από τις εγκα- 
ταστάσεις εκτόξευσης καταλήφθηκαν, ενώ πολλοί πύραυλοι καταρρίφθηκαν στον 
αέρα. Τελικά όµως γύρω στους 2.340 Υ1 χτύπησαν το Λονδίνο προκαλώντας σηµα- 
γτικές καταστροφές. Η ράμπα εκτόξευσης έχει µήκος γύρω στα 42 µέτρα και γωνία 
κλίσης γύρω στις 6” και επάνω έχει τοποθετηθεί ένας πραγματικός Υ1. 


ε. 


Η αίθουσα επιχειρήσεων του Ὀμχίοτά όπως παρουσιάστηκε µετά την αναπαλαίωση 
του 196868. Με το που µπήκαµε µέσα µας ήρθαν στο νου σκηνές απὀ πολεμικές 
ταινίες. Έντονη ατμόσφαιρα, ο συναγερμός που ηχεί ακατάπαυστα, οι φωτεινές 
δέσµες και το κροτάλισµα των αντιεροπορικών έξω απὀ τα παράθυρα, πιόνια µε τα 
γούµερα Του σµήνους να κινούνται πάνω στο µεγάλο επιχειρησιακό τραπέζι και η 
συνέχεια επί της οθόνης,..Από τις στιγµές όπου η ιστορία αποκτά υπόσταση γ/’ 
αυτούς που τη γνώρισαν µόνο από τις οθόνες της τηλεόρασης... 


Το ἱοφίθι Μοϊθοι πέταξε για πρώτη φορά το Μάρτιο του 1943 και ήταν το πρώτο 
αεριωθούµενο των Άγγλων στον πόλεμο. Το συγκεκριµένο Μεῖθοι Ε8 ήταν το κύριο 
καταδιωκτικό της ΒΑΕ στο διάστηµα 1950 - 55 και κατασκευάστηκε σε µεγαλύτε- 
ρους αριθμούς από οποιαδήποτε άλλη ἐκδοσή του. 


ΜεΏοηπε!! Ώουσίας Ε-4Ε ΡΠαπίοπι. Το πιο γνωστό και σηµαντικό Δυτικό αεροσκά- 
φος των τελευταίων 20 χρόνων. ΟΙ πρώτες πτήσεις της έκδοσης Ε, έγιναν το 1963 
καιη παράδοση των πρώτων αεροσκαφών το 1976. Χρησιμοποιείται ακόµα και 
τώρα, όχι µόνο από την Αμερικανική αεροπορία αλλά και από πολλές χώρες του 
ΝΑΤΟ, μεταξύ των οποίων και η Ελλάδα. Συνδυάζει χαμηλό κόστος λειτουργίας µε 
πολύ καλές επιδόσεις, µεγάλη εµθέλεια, ενώ µπορεί να μεταφέρει θαρύ οπλισμό σχε- 
δόν οποιουδήποτε τύπου. 


Το κάθετο σταθερό της ουράς ενός 
Ηείηκοαἰ 111, µε τη σθάστικα ζωγραφι- 
σµένη, διάτρητο από τις σφαίρες των 
αντιεροπορικών. 


Το αερόστατο της Ψ/αίη ήταν το πρώτο 
που πέρασε τον Ατλαντικό. 


9840 35 ΏΓΕΚΕΠ. Αν σκεφτεί κανείς ότι ο σχεδιασμός του αεροπλάνου αυτού άρχισε το 1943-50, µπορεί να καταλάθει τη µεγάλη επιτυχία της Σουηδικής εταιρίας, 
Πρωτοποριακό σε σχεδιασμό αναπτύχθηκε σαν αναχαιτιστικό µε πολύ καλές επιδόσεις και σχετικά χαμηλό κόστος. Πρωτοπέταξε το 1355 και από το 1376 χρησιµοποιείται 
µέχρι και σήµερα σε διάφορες εκδόσεις, από την αεροπορία της Σουηδίας (όπως αυτό της φωτογραφίας), Φινλανδίας και Δανίας. 


48 
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Νς 
Το ἆε Ηαν]ιίαπά Ψαπιρίτο Ε3 µε τα χρώματα της Ελθετικής αεροπορίας προσγειώθη- ΈΓµΠΙπΙαΠ ΕΒΕ Βοατοσ!. Το 1943 το Αμερικανικό Ναυτικό αποφάσισε να αγοράσει 
κε για επίσκεψη την ώρα που θρισκόµασταν στο μουσείο. Αυτός ο τύπος καταδιωκτι- 81 ένα μικρό, ελαφρύ μαχητικό για τη χρησιµοποίησή του απὀ µικρά αεροπλανοφόρα. 
κών ήταν ο δεύτερος τύπος αεριωθούµενου που χρησιμοποιήθηκε από την ΒΑΕ. Τα Με αυτά τα δεδοµένα σχεδιάστηκαν τα Βοαγεαί και τα πρώτα πέταξαν τον Αύγουστο 
πρώτα πέταξαν το 1946 και διατηρήθηκαν σε υπηρεσία µέχρι τα τέλη του 1960. του 1944. Χρησιμοποιήθηκαν στον πόλεμο του Βιετνάμ, εγώ αργότερα χρησιµοποιή- 
θηκαν γι αγώνες αεροπλάνων στις Η.Π.Α. 


ας Ἑ 


Το υπόστεγο Νο 4 φιλοξενεί το τµήµα συντήρησης και αναπαλαίωσης του 
μουσείου. Χαρακτηριστικό παράδειγµα Το αεροσκάφος της φωτογραφίας Το οποίο 
θρίσκεται στο στάδιο της συναρμολόγησης, σε σηµείο μάλιστα που να γίνεται 
δύσκολη και η αναγνώρισή του. 


Το Αντο ΞΠΩΚΙεἴοη ΧΕ 708 της φωτογραφίας έφτασε στο Ὀυχίοιά το 1972. Μέχρι 
τότε είχε γύρω στις 6500 ώρες πτήσης και πάνω από 2500 προσγειώσεις στην υπη- 
ρεσία της ακτοφυλακής. Το 1970 όµως τα αεροπλάνα αυτού του τύπου αντικαταστά- 
θηκαν απὀ τα Νίπηγοά, ενώ κάποια χρησιμοποιήθηκαν σε άλλες υπηρεσίες. 


ον] ΓΙ ΤΠΕ... 
αν ων. - ον 


-- 


Η έκθεση µη αεροπορικού υλικού είναι απὀ τις πιο σημαντικές του μουσείου. Περιλαμθάνει πάνω από 200 μοτοσικλέτες, πυροθόλα, άρματα μάχης τα οποία καλύπτουν όλες 
τις πολεμικές επιχειρήσεις στις οποίες έλαθε µέρος η Μ. Βρετανία και οι χώρες της Κοινοπολιείας από το 1917 και έπειτα. 
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ΑΠΕΛΕΥΘΕΡΩΣΗ ΑΕΡΟΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 


Η 


Νπελέυθέβμθη τς ΕυρωπΙΙΚή( 
(γ0βής τμ] εγέρίμη μἐτιφθβ 
Π0ὺ δή ΠΙγμΙΤΟΠΟΙΠθέ{ 10! 
[ΜΜ βΙὁ Τ0 1993,  γκήζε 
τις Ευρωπη] ἑές θεβοπορικές 
ἐπιΙρ[ες νή ὑφήσθν! τις ζεστές 
ἐθΙΙΚές φωΛΙές Τους ΚΙΙ 1ῇ 
ψήζού! δὲ νέδυς θυβηνούς, 
Νέους Πελέτες ΚΙ κἐρῥῃ, ΤΠ! {δΙί 
(γή που ϱἱ ΛμεβικάΤΙΚές ΚΙΙ 
λήηπιΚές Πἐροπορικές ἐτε]ρίεί 
προσθλέπου! ύτΥ Ευρωπι]κή 
γρή µὲ ῥονλιμίΗ Κηὶ εΛΠίδ4, 


Του Δημήτρη Χάρισμα 
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ιτ υφτεττ τος τιν 
ήμερα στην Ευρώπη αποτελεί παράδοση η διαφοροποίηση του Ευρωπαϊκού 
καπιταλιστικού μοντέλου σε σχέση µε το αμερικανικό που δίνει έµφαση στην 
κρατική μέριμνα που σε πολλές περιπτώσεις εκφράζεται µε τον κρατικό 
έλεγχο και διαχείριση των επιχειρήσεων κοινής ωφέλειας. Μέχρι πρόσφατα 
το γεγονός αυτό εθεωρείτο φυσιολογικό και για περιπτώσεις όπως το 
Ελληνικό κράτος αυτονόητο. Ειδικά στον τοµέα των εναέριων μεταφορών, 
τα περισσότερα Ευρωπαϊκά κράτη είναι οι κύριοι μέτοχοι των αεροπορικών 
εταιριών, αλλά και άλλα µέσα µεταφοράς συνήθως τους ανήκουν. Βέβαια 
στην υπόλοιπη Ευρώπη η έννοια της κρατικής ή ηµικρατικής επιχείρησης δεν 
σηµαίνει απαραίτητα και χρεωκοπηµένη. Συνήθως το κράτος περιορίζεται 
στο να διαθέτει ένα ρυθμιστικό ποσὀ μετοχών. Ακόμα όµως και στις περιπτώσεις εθνι- 
κὠν αερομεταφορέων που λειτουργούν µε πλήρη ιδιωτικοοικονοµικά κριτήρια -κλασικό 
παράδειγµα η ΒΠΙΙ5Η ΑΙΠΝάΥς5 Ρἱ 6-η «αρωγός χειρ» του κράτους διακριτικά φροντίζει 
γιά τη βελτίωση των «όρων του ανταγωνισμού». Βέβαια στις περισσότερες των περι- 
πτώσεων όταν οι επιβάτες δεν γεμίζουν τα ταμεία, οἱ φορολογούµενοι αναλαμβάνουν 
να συνεισφέρουν µε τις γνωστές διαδικασίες, που πολύ καλά γνωρίζουμε τελευταία. 
Εκτός βέβαια από αυτήν την άµεση βοήθεια, ο έµµεσος τρόπος κρατικής υποστήριξης 
είναι ο πλήρης παρεμβατισµός του κράτους στη διαµόρφωση των τιµών των εισιτηρίων. 
Αυτό µπορεί να επιτευχθεί ακόµα και σε διεθνή ταξίδια, όπου το κάθε συμβαλλόμενο 
κράτος µπορεί να διαμορφώνει τις δικές του τιµές, Μερικές φορές υπάρχουν και δια- 
κρατικές συμφωνίες -ένα είδος ιδιότυπου κρατικού καρτέλ- προκειµένου να διατηρηθεί 
το κόστος µίας συγκεκριμένης διαδρομής ανάµεσα σε δύο χώρες αρκετά πιό υψηλά 
από το κανονικό. Εκτός όλων αυτών, η δημιουργία ειδικών τέρµιναλ στα κατά τόπους 
αεροδρόμια καιη παροχή διευκολύνσεων στις τοπικές αεροπορικές εταιρίες εἰναι 
πλέον θεσμὀς και στο κάτω - κάτω δεν αποτελεί παραβίαση των ανταγωνιστικών κανό- 
νων, καθώς κάθε αεροπορική εταιρία αποτελεί ένα είδος οικοδεσπότη στη χώρα της. 


κα ο ο ο αν 

Η απελευθέρωση των αερομεταφορών (ο επίσηµος όρος είναι ἀε[θσυ]αίιοη), δεν εἶναι 
εύρημα της Ε.Ο.Κ. Πριν περίπου µία δεκαετία, κάτι αντίστοιχο συνέβη και στις Η.Π.Α. 
έχοντας σαν αποτέλεσµα τη ριζική αλλαγή του συστήµατος αερομεταφορών της 
χώρας αυτής, η οποία οδήγησε σε δραματική πτώση των τιµών των εισιτηρίων και σε 
έναν οικονομικό ανταγωνισμό καθαρά αμερικάνικου τύπου, όπου «ο νικητής τα παίρνει 
όλα» και οι υπὀλοίποι χρεωκοπούν. Παρενέργειες αυτής της απελευθέρωσης ήταν και 
η εμφάνιση των νέων δυναμικών αμερικάνικων εταιριών, Αππεῃίοᾶη, Ώεἰί8, υπιῖες κ.ά. οἱ 
οποίες πολύ σύντομα υποσκέλισαν τις αδύναµες αδελφές τους (και µεγαθήρια της 
δεκαετίας του 70) ΤΝΝΑ και ΡαΠ Απι, οι οποίες όλα αυτά τα χρόνια δεν πρόσφεραν Ιδι- 
αίτερα έντονο ανταγωνισμό στις Ευρωπαϊκές εταιρίες και αυτήν τη στιγµή η δεύτερη 
έχει ήδη µπει σε διαδικασίες πτώχευσης (ΟΠαρίεϱ/ 11). Βέβαια οἱ Ευρωπαίοι δεν Φφαίνο- 
νται διατεθειμένοι να κινηθούν στα ίδια ριζοσπαστικά πλαίσια που το 19768 έφεραν τα 
πάνω - κάτω στις αμερικάνικες αεροµεταφορές. Οικυβερνήσεις της Ευρώπης υπολογ(- 
ζουν µε περίσκεψη το ποσὀν του ελέγχου που θα προσφέρουν στην Ε.Ο.Κ. και εισέρ- 
χονται στη διαδικασία απελευθέρωσης µε σταδιακά βήματα, απορρίπτοντας τη φρενίτι- 
δα της «Ελεύθερης Αγοράς» που είχε καταλάβει τους Αμερικάνους πριν µία δεκαετία. 
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Ξ- « πες 
Η εισθολή των αμερικανικών εταιριών µε την προηγού- 
µενη πείρα σε συνθήκες πλήρους ελευθερίας της αγο- 
ράς, αποτελεί ένα ακόµα πρόθληµα για τις ευρωπαϊκές 
αεροπορικές εταιρίες. 


Σήµερα στο θέµα αυτό -όπως και σε πολλά ἆλλα- 
τα κέντρα λήψεως αποφάσεων της κοινότητας 
έχουν γίνει θέατρο της διαμάχης των προστα- 
τευτιστών και των φιλελεύθερων. Παρ᾽ όλα αυτά 
και οι δύο πλευρές συμφωνούν κατά κάποιον 
τρὀπο στον προβληματισμό εκείνον ο οποίος, 
συγκρίνονταςτις διαφορές φόρων, κόστους 
εργασίας και κοινωνικής πολιτικής, διατυπώνει 
το κρἰσιµο ερώτηµα της επιτυχίας του όλου 
εγχειρήματος. Έτσι η απελευθέρωση των ουρα- 
γών μετατρέπεται σε µία καθοριστική δοκιμασία 
σχετικἀ µε το πόσο ενοποιημένη θέλουν οι 
Ευρωπαίοι την ενιαία τους αγορά. 

Ανάμεσα απὀ αυτούς τους προβληματισμούς η 
αρμόδια επιτροπή της κοινότητας το περασμένο 
καλοκαίρι παρουσίασε µία σειρά από ριζοσπαστι- 
κὲς προτάσεις οι οποίες εντείνουν τον ανταγω- 
νισµό. Οι προτάσεις αυτὲς περιμένουν την 
ἐγκρισή τους από τους αρμόδιους υπουργούς 
της Ε.Ο.Κ. τους πρὠτους µήνες του 1992 και η 
αρχή της ισχύος τους ορίζεται την 1.1.93. 
Σύμφωνα µε αυτές, οποιαδήποτε αεροπορική 
εταιρία της Ε.Ο.Κ. εἶναι ελεύθερη να έχει όποιο 
δρομολόγιο θέλει ανάµεσα στις χώρες της 
Ε.Ο.Κ. Στο κρίσιµο θέµα της τιµής, οποιαδήποτε 
αεροπορική εταιρία (Ευρωπαική ἡ µη) έχει δικαί- 
ωµα να καθορίσει οποιαδήποτε τιµή θέλει, εκτός 
αν καιη κυβέρνηση της χώρας αναχώρησης και η 
κυβέρνηση της χώρας άφιξης διαφωνήσουν. 
Ακόμα όµως κι αυτός ο περιορισμός θα πάψει να 
υφίσταται το 1996, οπὀτε οι κυβερνήσεις δεν θα 
έχουν κανένα λόγο στη διαµόρφωση της τιµής 
των εισιτηρίων. Επιπρόσθετα µε τα παραπάνω, 
θα επεκταθεί καιη δυνατότητα των αεροπορικών 


εταιριών να μεταφέρουν επιβάτες µέσα στην ίδια 
χώρα (καμποτάζ) ακόµα και αν δεν εἶναι η µητρι- 
κήτους. 

Οι παραπάνω προτάσεις απελευθερώνουν πλή- 
ρωςτις Ευρωπαικές αεροµεταφορές. Παρά το 
γεγονός ὀτι υπάρχουν σημαντικές διαφωνίες, 
ακόµα και οι αντίπαλοι των προτάσεων παραδέ- 
χονται ὀτιτο µόνο στο οποίο μπορούν να επέµ- 
βουν εἶναι το χρονοδιάγραµµα εφαρµογής των 
νέων κανονισμών, ενώ συμφωνούν ότι οι ανοι- 
χτοί Ευρωπαϊκοί ουρανοί θα είναι αργά ἡ γρήγο- 
ρα µία πραγματικότητα. 

Φυσικά ο προβληματισμός των προστατευτι- 
στὠν αφορά περισσότερο τις ἰἴδιες τις 
Ευρωπαϊκές εταιρίες οι οποίες θα έχουν να αντι- 
µετωπίσουν έναν ιδιαίτερα δυναμικό ανταγωνι- 
σµὀ σε µία περίοδο η οποία δεν είναι απαραίτητα 
η πιο ρόδινη της ιστορίας τους από οικονοµικής 
απόψεως. Ας δούμε ὀμως τους αντιπάλους στην 
οικονομική αντιπαράθεση που ανοίγουν οι νέοι 


κανονισμοί και ας ξεκινήσουμε σαν καλοί οἰκοδε- 
σπὀτες απὀ τους ξένους. 


Το αστείο µε τους Αμερικάνους εἶναι ότι στην 


πραγματικότητα έχουν έρθει εδώ και πολύν 
καιρό -συγκεκριμένα αµέσως µετά τον Β'Π.Π.- 
και γιά την Ευρώπη έχει έρθει η ώρα να πληρώσει 
το αντίτιμο του «Σχεδίου Μάρσαλ» στο παιχνίδι 
της διεθνούς οἰκονομικής αντιπαράθεσης. Στον 
τοµέα των αερομεταφορών µία σειρἀ απὀ συµ- 


φωνίες που υπογράφτηκαν αµέσως µετά τον 


πόλεμο επιτρέπουν στις αμερικάνικες εταιρίες 
να ἐχουν δρομολόγια ανάµεσα σε Ευρωπαϊκές 
πόλεις π.χ. από τις Βρυξέλλες στο Μόναχο ἡ 
απὀ το Παρίσι στο Λονδίνο. Μέχρι τώρα ανάλο- 


Η πολιτική των μεγάλων Ευρωπαϊκών αεροπορικών 
εταιριών διαφοροποιείται σηµαντικά εν όψει της απε- 
λευθέρωσης των αεροσυγκοινωνιών. Η Λουφτχάνσα 
ακολουθεί το ὄρόμο της επέκτασης προς τα ανατολικά, 


-- 


"4 
ια. 


γα δικαιώµατα απὀ αυτές τις συμφωνίες ήταν 
ανενεργά στα χέρια εταιριών ὀπως η ΤΙΝΑ καιη 
Ραηπ Απι, όμως οι νέες δυνάμεις της αµερικάνι- 
κης αεροπορικής σκηνής (Ώε[ία κ.λπ.) τις ενερ- 
γοποιούν ή τις αγοράζουν απὀ τους προκατό- 
χους τους, δίνοντας έτσι τη δυνατότητα στον 
εαυτὀ τους να δημιουργήσουν µία σειρά από 
εκτεταμένα δίκτυα μεταφορών µέσα στην 
Ευρώπη, τη στιγµή που όπως είναι προφανές, οἱ 
Ευρωπαϊκές εταιρίες δεν έχουν κανένα ανάλογο 
προνόμιο στις Η.Π.Α. Το γεγονός αυτό έχει ανα- 
γκάσει τον επίτροπο μεταφορών της Ε.Ο.Κ. 
Κάρελ Βαν Μιρτ που χειρίζεται το όλο θέµα να 
διαμαρτυρηθεί συχνά, ενώ οι πολεμοχαρείς 
ζητούν απὀ τις Η.Π.Α. ανάλογα δικαιώµατα µε 
την απειλή ακύρωσης των συνθηκών που εἶχαν 
υπογραφεί πριν απὀ σαράντα και πλέον χρόνια. 

Στην πραγματικότητα τέτοιου είδους πόλεμοι 
είναι εντελώς απίθανο να ξεσπάσουν. Πιό συνε- 
τοί Ευρωπαίοι αξιωματούχοι -με πρωτεργάτες 
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σεων της Γερμανίας, η ΑΕΓΟ | Ιογά πρόσφερε τον 
εαυτό της σε αμερικάνικη εταιρία που δεν κατο- 
νοµάστηκε προκειµένου να χρησιμοποιηθεί σαν 
«Δούρειος Ίππος» γιά την εκπόρθηση της απε- 
λευθερωµένης Ευρωπαϊκής αγοράς. 

Όπως είναι προφανές οι χώρες που θα δεχτούν 
το κύριο βάρος της υπερατλαντικής επίθεσης 
είναι κατά σειρά, η Βρετανία, η Γαλλία και η 
Γερμανία. 

Σ᾽ αυτό το σηµείο πρέπει να προσθέσουμε ὁτι 
βασικό κίνητρο των αμερικάνικων εταιριών εἶναι 
ηΠ Ιδιαίτερα φτωχή χρονιά που πέρασαν στο εσω- 
τερικό της χώρας τους και η γενικότερη κάµψη 


τους Γερμανούς- προσπαθούν να κρατήσουν 
τους Αμερικάνους έξω απὀ το παιχνίδι τουλάχι- 
στον στην κρίσιµη περίοδο του ξεκινήµατος της 
απελευθέρωσης, δίνοντας έτσιστις Ευρωπαϊκές 
εταιρίες ἑνα πλεονέκτημα αντίστοιχο µε αυτό 
των Αμερικανών. Φυσικά σ᾿ αυτό το σηµείο οἱ 
Αμερικανοί υποστηρίζουν ότι οι Ευρωπαίοι επι- 
διώκουν κάτι ανάλογο επειδή οἱ εταιρίες τους 
χάνουν χρήματα και θα χάσουν ακόµα περισσὀ- 
τερα στο μέλλον, όµως η πραγματικότητα είναι 
ότι η οικονομική κρίση τους επηρεάζει όλους και 
αν οι Ευρωπαϊκές εταιρίες ἐχουν ακόµα περισ- 
σότερα προβλήματα προσαρμογής (μέχρι να 


απογαλακτισθούν απὀ τις κυβερνήσεις των 
µητρικών τους χωρών), είναι δίκαιο ο ανταγων!- 
σμός να ξεκινήσει πάνω σε µία ἴση βάση που να 
εἰναι σε θέση να αντιπαρέλθει το πλεονέκτημα 
των μεταπολεμικών συνθηκών, οι οποίες ἀνοι- 
ξαν τις πόρτες στην Αμερική και κατόπιν τις 


έκλεισαν γιά όλους τους υπόλοιπους, 


Προπομπός των αμερικάνικων εταιριών η κερδο- 
φόρα ὑπιίεά δημιουργεί ήδη δύο σταθμούς στο 
Παρίσι και το Λονδίνο, ενώ προωθείται δυναμικά 


Ένα απὀ τα γερά χαρτιά της Ευρώπης στον πόλεμο που 
αναμένεται να ξεσπάσει πάνω απὀ τους ευρωπαίκούς 
ουρανούς, αποτελεί η ύπαρξη της ΑίΤΟι5. 


στην Αγγλική και Γαλλική αγορά, προσφέροντας 
δρομολόγια απὀ πέντε πόλεις των Η.Π.Α. Ακόμα 
πιο επεκτατική η Βεἰί8 δημιουργεί το δικό της 
κέντρο στη Φραγκφούρτη, ενώ έχει αποκτήσει 
τα εκτεταμένα δικαιώµατα της ΡαΠ Απ γιά την 
Ευρώπη (συμπεριλαμβάνονται και οι ανατολικές 
χώρες), τη Μέση Ανατολή καιτην Αφρική. Η 
Πεἰίᾷ περισσότερο απὀ άλλες εταιρίες µετατρέ- 
πειτον Ευρωπαικό χώρο σε κέντρο των δραστη- 
ριοτήτων της. Τέλος η ΑπιθΠΟΒΗ ΑἰΠΙπθς, αγόρα- 
σε απότην ΤΙΝΑ τους προνομιακούς της διαδρὀό- 
µους προς το Λονδίνο, ενώ δημιούργησε πολλά 
δρομολόγια από τις Η.Π.Α. Δεν έχουν λείψει 
φυσικά και τα τυπικά επιχειρηματικά ρίσκα που 
βρίσκονται στα όρια του "Ί8ίΓ ρΙαΥ’. Πρόσφατα 
ακούστηκε ότιη µεγαλύτερη εταιρία ΟΠ8/1ε/ πτή- 
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που σημειώνουν τον τελευταίο καιρό. Έτσιο 
στόχος της κατάκτησης της Ευρωπαϊκής αγο- 
ράς απὀ τις αμερικάνικες εταιρίες σε πολλά 
σηµεία δεν αποτελεί τίποτε ἀλλο παρά ἑνα είδος 
φυγής προς τα εμπρός απὀ τα δικάτους εγχώρια 


προβλήµατα. 
τι Έιρ 


Από την ἀλλη πλευρά του λόφου τα πράγματα 
δεν είναι ρὀδινα, αλλά επιτρέπουν αιχμές αισιο- 


δοξίας, Οφείλουµε να παραδεχτούμε ότι η κριτι- 
κἠ των Αμερικάνων που παρουσιάζει τις 
Ευρωπαϊκές εταιρίες σαν χοντρές και δυσκίνη- 
τες δεν εἶναι αβάσιμη. Βέβαια υπάρχουν διαφο- 
ρὲς απὀ χώρα σε χώρα. Γιά παράδειγµα η δική 
µας Ολυμπιακή βρίσκεται στην µία άκρη του 
φάσματος και δεν µπορεί να συγκριθεί µε την 
ΒΠΙςῃ ΑΙΠΝΕΥ5 η οποία εµφανίζεται πιό κερδοφό- 
ρα απὀ όλες τις αμερικάνικες εταιρίες που προα- 
ναφέρθηκαν. Η ΒΑ εµφανίζεται σαν η πιό αντα- 
γωνιστική Ευρωπαική εταιρία, ενώ βέβαια εἶναι 
και η πιό αποκρατικοποιηµένη. Αυτήν τη στιγµή 
συνομιλεί µε την ΚΙ Μ για µία συμφωνία η οποία 
φτάνει σχεδὀν μέχρι τη συγχώνευση, προσφέ- 
ροντάς της έτσι το κέντρο της ΚΙ.Μ στο 
Άμστερνταμ και το 2056 των µετοχών της αµερι- 
κάνικης ΝοΓίΠµες5ί (που κατἐχειη ΚΙ Μ). Με 
αυτόν τον τρόπο αποκτἀ πρόσβαση στις εκτετα- 
µένες εγκαταστάσεις (επισκευών - συντήρησης) 
της αμερικάνικης εταιρίας και µπορεί να ανταγω- 
νιστεί τους Αμερικανούς µε ίσους όρους. Ο συν- 


δυασµός αυτός αντιμετωπίζεται ήδη µε τρόμο 
απὀ τις αμερικάνικες εταιρἰες καθώς µπορεί να 
τοποθετήσει την ΒΑ στην Νο 1 θέση των 
Ευρωπαϊκών εταιριών που μέχρι πρόσφατα 
κατείχε η ΑἱΓΕΓ8ΠΟΘ. 

Η ΑΙ: ΕΓ8Ποθ µε τη σειρά της αποτελεί ένα χαρα- 
κτηριστικό δείγµα της περίπτωσης «το µεν πνεύ- 
μα πρόθυµον η δε σαρξ ασθενής». Ενώ κατέχει 
την πρὠτη θέση απὀ πλευράς όγκου, εἰδικἁ µετά 
την απορρόφηση των δύο γαλλικών ανταγωνι- 
στριών της, της Αί: Ιπί6ί και της υΤΑ Ε{εΠοῇ 
ΑίήΙπες, αποτελεί ἑναν τυπικά δύσκαμπτο γίγα- 
ντα που οι πολιτικἐς σκοπιμότητες και ο κρατι- 
κός έλεγχος τον περιορίζουν µε αποτέλεσµα µία 
τεράστια πτώση των κερδών. Αν και προχώρησε 
σε έναν περιορισμένο αριθµό απολύσεων, της 
τάξης του 579του προσωπικού της, ο δρόμος 
προς την ανάκαμψη φαίνεται μακρύς και Ιδιαίτε- 
ρα δύσκολος, Η πρωθυπουργός της Γαλλίας δεν 
βλέπει µε καλό µάτιτις απολύσεις καθώς µία 
«,,κρατική εταιρία πρέπει να προσφέρει κοινων!- 
κὀ όφελος και θέσεις εργασίας» (σας θυμίζει 
τίποτα αυτό;). Επιπλέον οι συνδικαλιστὲς της 
ΤΑ απέτρεψαν την πλήρη απορρόφησή της 
στην ΑἱΓΕΓαΠΟΘ. Με τους υψηλούς μισθούς και 
το ανάλογο λειτουργικό κόστος, κάθε επιβάτης 
κοστίζει στην ΑἱΓ ΕΓ8Πο8 περισσότερο κατά το 
1/39 απὀ ὁσο κοστίζει στην ΒΑ και σχεδὀν 1/2 από 
όσο κοστίζει στις αμερικάνικες εταιρίες. 
Σημαντικότερο πρόβλημα αποτελείη κριτική που 
ασκείται προς τις στρατηγικές επιλογές της 
εταιρίας. Η πρόσφατη απόκτηση της Αί; Ιπί6γ, 
µίας εταιρίας που ασχολείτο αποκλειστικά µε 
πτήσεις εσωτερικού, σχολιάστηκε αρνητικά εφὀ- 
σον η Γαλλία αποτελεί σήµερα την πρώτη χώρα 
του κόσμου στις επενδύσεις σε υπερταχέα τραί- 
να. Επιπλέον αν και η ΑΙΓ ΙηΐεΓ συμπεριλαμβανό- 
ταν στο πακέτο αγοράς της υΤΑ (που ασχολεἰ- 
ται µε υπερατλαντικές πτήσεις ο8Γ40), η εκ των 
υστέρων αιτιολογία ήταν ότι θα μπορούσε να 
τροφοδοτεί τις διεθνείς πτήσεις της ΑἱΓ ΕΓ8ηςΘ 
µε τους επιβάτες των τοπικών πτήσεων της ΑίΓ 
ἰπίθΓ. Καθώς όµως οι δύο εταιρίες εξυπηρετού- 
νταν απὀ διαφορετικά αεροδρόμια του Παρισιού, 
ο συνδυασμός των πτήσεων ἠταν προβληµατι- 
κός και η αύξηση των πελατών της ΑΙ; ΕΓ8ΠΟ8 
μηδαμινή, Παρόλα αυτά διευθυντές της εταιρίας 
επιμένουν στην ορθότητα της απόκτησης της ΑΓ 
Ιπί6ι, µε την αιτιολογία της πρόληψης της αγο- 
ράς της απὀ κάποιον ανταγωνιστή, δικαιολογία 
που δεν ηχεἰ άσχημα αν θυμηθούμε την ανάγκη 
των ξένων γιά «Δούρειους Ίππους» στην 
Ευρωπαική αγορά. 

Στα θετικά σηµεία της Αί; ΕΓ8ΠοθΘ συμπεριλαμβά- 
νονται οἱ συνομιλίες µε την ΞΑΒΕΝΑ οι οποίες 
είναι πιθανόν να οδηγήσουν σε συγχώνευση, αν 
και η Βελγική εταιρία προτιµάει την περίπτωση 
της πώλησης του 3576 των µετοχών της, έναντι 
του ποσού των 120 εκατομμυρίων δολαρίων, 
έτσι ώστε να διατηρήσει την ανεξαρτησία της, 
Ακόμα στα «συν» της ΑΙΓΕΓ8ΠΟΘ συγκαταλέγεται 
η απροσδόκητη βελτίωση του σέρβις που προ- 
σφέρει, εἰδικἀ μάλιστα αν θυμηθεί κανείς ότιη εν 
λόγω εταιρία είναι ο Νο 1 αγοραστής σαµπάνιας 
παγκοσμίως. Πάντως είναι προφανές ότιη σωτη- 
ρία της ΑΙ; ΕΓ8ποε ἐγκειται στον απεγκλωβισμό 
της απὀ την κρατική «φροντίδα» και εξουσία, η 
οποία φέρει την πλήρη ευθύνη γιά τις οικονοµι- 
κὲς απώλειες της εταιρίας. Στο κάτω - κάτω, το 
κυβερνών κόµµα ορίζει το διευθυντή της ΑίΓ 
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μμ ομως. αρα. 
ΑΔΠΕΛΕΥΟΕΡΟΕΣΗ 


Στα πλαίσια της απελευθέρωσης των αερομεταφορών 
στην Ευρώπη, µεγάλη έµφαση θα πρέπει να δοθεί και 
στην επέκταση Των αεροδρομίων και την κατασκευή 
γέων που θα είναι ικανά να υποδεχθούν την αυξημένη 
κίνηση. 


ΕΓ8ΠΟΘ. 
Ανάμεσα στα βήματα της ΒΑ και της ΑίΓ ΕΓ8ΠΟεη 
μωΠΠ8η58 ακολουθεί ἑνα ρεαλιστικότερο δρόµο 
ο οποίος στηρίζεται στην αποκρατικοποίηση και 
στην πολιτική των συμμαχιών. Προσπαθώντας 
να κρατήσει το κόστος χαμηλά, η γερμανική εται- 
ρία έχοντας συνειδητοποιήσει την έλλειψη µεγέ- 
θους (αντίθετα δηλαδή απὀ τις δύο προηγούμε- 
γες εταιρίες) διατηρεί µία χαλαρή συνεργασία µε 
την ΑἱΓ ΕΓ8Π68, ενώ σε επίπεδο πια[κείίπᾳ θα 
συνεργαστεί µε την 09 9ΑΙ: |ῃο. Επιπλέον συζητά 
τις προοπτικές συνεργασίας που υπάρχουν µε 
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ΒΑΕΡΟΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 


Γερμανιών, ενώ επίσης θέτει µία σηµαντική υπο- 
Ψηφιότητα γιά το ρὀλο του κεντρικού αεροµετα- 
φορέα της Ανατολικής Ευρώπης. 

Η ΑἰΙαΙΙ8 σε µία απεγνωσμένη προσπάθεια να 
κερδίσει έδαφος προσέλαβε διευθυντές απὀ την 
ΙΒΜ (οι οποίοι λειτουργούν µε αποκλειστικά Ιδιω- 
τικοοικονοµικά κριτήρια) και μείωσε το διοικητικό 
προσωπικό της απὀ 2.500 σε 470. Αν και οι συν- 
δικαλιστές αντέδρασαν, οι στενὲς σχέσεις του 
διευθυντή της µε τον Ιταλό πρωθυπουργό απέ- 
τρεψαν τις αντιδράσεις, καθώς οι απολύσεις απὀ 
κρατικές εταιρίες πρέπει να εγκριθούν απὀ την 
Ιταλική Βουλή (κατά τα γνωστά μεσογειακά πρό- 
τυπα). Με την κρατική βοήθεια απαγορευμένη 
µετά την απελευθέρωση, η ΑΙίῑαίί8 θα πρέπει να 
πετάει πλέον σὀλο. 

Σε γενικές γραμμές η Ευρωπαϊκή αντεπίθεση 
στηρίζεται σε µία επιθετική ΒΑ, σε µία ανανεωμέ- 
νη ΑΙΓ ΕΓ8ΠΟ8Ε και στη στηριγµένη στα ανατολικά 
.υῇηαης8. Το πρόβλημα είναι ότι μέχρι στιγµής 
µόνο το πρὠτο απὀ τα τρία αυτά στοιχεία υπάρ- 
χει. Κατά πάσα πιθανότητα η σταδιακή απελευ- 
θέρωση της αγοράς θα δώσει την ευκαιρία στις 
Ευρωπαϊκές εταιρίες να προχωρήσουν στην 
ανάκαμψη, εφόσον τα κράτη που τις συντηρούν 
μέχρι τώρα συνειδητοποιήσουν ότι στους µελλο- 
ντικούς ουρανούς µε τα πλήθη των αμερικάνικων 
αεροσκαφών, οι Ευρωπαϊκές εταιρίες που δεν 
θα μπορούν να πετάξουν, δεν θα μπορούν επί- 
σης να προσφέρουν οποιοδήποτε κοινωνικό ἡ 
πολιτικό όφελος, ούτε καν το βόλεµα των κοµµα- 
τικών αργομισθιών. 


ὁ ὅτε 


Όπως αναφέρθηκε προηγουμένως η οικονομική 


Η απελευθέρωση των αεροσυγκοινωνιών στις ΗΠΑ οδή- ΄ 
γησε σε έναν ανηλεή πόλεμο τιµών, οι παρενέργειες του { 
οποίου έφτασαν µέχρι και την πτώχευση παραδοσιακών | 
αεροπορικών εταιριών, όπως η Παναμέρικαν. 


την ὀαραῃ ΑΓ {1Π65. Παρά την έλλειψη εντυπω- 
σιακών στρατηγικών κινήσεων δεν πρέπει να 
αγνοείται το γεγονός ὁτιη | αῄπαηςα στηρίζεται 
σε µία στιβαρή εσωτερική αγορά, η οποία πρὀ- 
σφατα επεκτάθηκε µε την ένωση των δύο 


κρίση έχει βλάψει τη σταθερότητα των αξεροπο- 


ρικών εταιριών ανεξαρτήτως χώρας προέλευ- 
σης, γεγονός που οφείλεται στην Κρίση του 
Κόλπου και στην ύφεση που ακολούθησε. 
Σίγουρα το οἰκονομικό μέλλον γιά όλους τους 
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αντιμαχόµενους φαίνεται ιδιαίτερα σκοτεινό 
καθώς ο ανταγωνισμός θα οδηγήσει σε πτώση 
των τιμών (άρα και των εσόδων), ενώ τα έξοδα 
ππαΓΚθίίπᾳ και το λειτουργικό κόστος θα αυξηθεί. 
Ειδικἀ για τον Ευρωπαϊκό χώρο µία σειρἁ από 
προβλήµατα υποδομής έχουν αρχίσει να κάνουν 
την εμφάνισή τους απαιτώντας έγκαιρη αντιµε- 
τώπιση απὀ την Κοινότητα και τα κράτη - µέλη. 
Είναι γνωστό ὀτι περίπου τα µισά σηµαντικά 
αεροδρόμια της Ευρώπης θα φτάσουν τα όρια 
της χωρητικότητάς τους στα µέσα της δεκαε- 
τίας, απαιτώντας επενδύσεις και έργα προκειµέ- 


1 


Κοινότητα γιά την υιοθέτηση ενός ενιαίου συστή- 
µατος το οποίο έχει κόστος 1.8 δισεκατομμύρια 
δολάρια. 

Δεν πρέπει επίσης να αγνοούνται και άλλοι 
παράγοντες, όπως η εμφάνιση του συνόλου της 
αεροδιαστηµικής Ευρωπαϊκής βιομηχανίας. Εδώ 
τα πράγματα είναι θετικά και η ανταγωνιστικότη- 
τα των Α/ΙΓΌις δίνει ἑνα ακόµα πλεονέκτημα. Σε 
γενικές γραµµές η Ευρωπαική αεροδιαστηµατική 
βιομηχανία βρίσκεται σε πολύ καλύτερη μοίρα 
απὀ το σύνολο των Ευρωπαϊκών αεροπορικών 
εταιριών και αυτό θα παίξει αναμφίβολα σηµαντι- 


ο ο ο. 


Μέσα σ᾿ όλες αυτές τις Κκοσµογογικές αλλαγές που συµθαίνουν στους Ευρωπα[κούς ουρανούς η θέση του 
εθνικού µας αερομεταφορέα φαίνεται απὀ δυσµενής έως οικτρή. Η Ολυμπιακή Αεροπορία διαθέτει µία σειρά 
από πλεονεκτήματα, αλλά Και φανερές αδυναμίες που την οδηγούν σε αμφίθολο µέλλον. Στα θετικά σηµεία 
της πρέπει να συμπεριληφθεί το πλήθος Του έµπειρου Ιπτάµενου προσωπικού της το οποίο Της έχει δώσει µία 
επίζηλη θέση σε θέµατα ασφάλειας πτήσεων, καθώς και οἱ ΙΚανοί Τεχνικοί που διατηρούν ένα υψηλό επίπεδο 
συντήρησης και επισκευών, Ιδιαίτερα ΙΚκαγοπο!ητικό γιά το μέγεθος του στόλου. Δυστυχώς από εκεί και πέρα 
η Ολυμπιακή χάνει χρήματα κι αυτό οφείλεται σε µεγάλο µέρος στις κρατικές παρεµθάσεις, Η πρόσφατη πρό- 
ταση µε ΤΟΝ αντίστοιχο νόµο που θα οδηγήσει το 492ο της εταιρίας σε διαπραγμάτευση στο χρηματιστήριο 
µπορεί να φαίνεται σαν ἑνα ικανοποιητικό θήµα προς την κατεύθυνση της αποκρατικοποίησης, αλλά δυστυ- 
χώς δεν είναι. Και δεν είναι, γιατί η ουσία της υπόθεσης δεν είναι πού θα ανήκει τυπικά η εαιρία, αλλά το πώς 
θα γίνει επικερδής. Με το 5136 Των µετοχών στα χέρια του Κράτους, ο τυπικός, αλλά και ουσιαστικός δΙαχειρ!- 
στής της εταιρίας εἶναι το Ελληνικό Δημόσιο, Το οποίο δεν είναι σε θέση να μεταμορφώσει ΤΟΝ εθγΙκό αερο- 
μεταφορέα σε µία Ευρωπα[κή ανταγωνιστική εταιρία. Η Ολυμπιακή ανεξάρτητα από τη διάθεση ή όχι µετοχών 
θα μπορούσε γ᾿ ακολουθήσει Το παράδειγµα της ΑΙἰἰαΙἰ8 Και γα προσλάθει µία σειρἁ απὀ μεσαία Και ανώτερα 
διοικητικά στελέχη τα οποία θα είχαν σαν στόχο αποκλειστικά την κερδοφορία της εταιρίας, 

Κατόπιν θα μπορούσε ακολουθώντας το παράδειγµα της Ι.μ/1Π8ῃ58, να προχωρήσει σε µία στρατηγική συµµα- 
χιών που θα της εξασφάλιζαν πλεογεκτική θέση, εἰδιΚά στο χώρο της Μέσης Ανατολής. Βέθαια γιά να γίνουν 
αυτά, η εταιρία θᾳ έπρεπε γα μεταμορφωθεί από υπερτροφικό δημόσιο τέρας σε µία ευέλικτη Και σύγχρονη 
αεροπορική εταιρία µεσαίου μεγέθους, πράγμα όχι Ιδιαίτερα εύκολο, Καθώς οἱ συνδικαλιστικοί φορείς επιµέ- 
γουν να «θλέπουν το δένδρο Και να Τους διαφεύγει το δάσος». Κι όµως αν δεν ληφθούν αποφάσεις γρήγορα, 


η Ολυμπιακή κινδυνεύει να χρεωκοπήσει ή να περιθωριοποιηθεί σε τέτοιο θαθμό ώστε γα γίνει εὐκολη λεία σε 


χέρια ξένων εταιριών Και μάλιστα όχι απαραίτητα Του Ευρωπα]κού χώρου. Μία ανάλογη εξέλιξη θα οδηγούσε 


τα ἐξαλλα πλήθη των οργισµένων µε «κεκτημένα δικαιώµατα» στην ανεργία, ενώ η χώρα µας θα θρισκόταν 


ένα ακόµα θήµα πιό πίσω απὀ την Ευρωπαϊκή οικονομική ενοποίηση. 


νου να ανταπεξέλθουν στις ανάγκες µετά το κὀρόλο υπέρ των τελευταίων. 
2000. 


Επιπρὀσθεταστοπρόβληματησχωρητκόητας Πλ ἑλέν ει 1 


ακολουθεί και το πρόβλημα των συστηµάτων 
ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας τα οποία έχουν 
φτάσει σε σηµείο κορεσμού σε ορισμένες δια- 
δρομές, Κύριος λόγος γι’ αυτό, είναι οἱ αλληλοε- 
πικαλύψεις των διαφόρων εθνικών συστηµάτων 
στα οποία εκτός των άλλων, συμπεριλαμβάνο- 
νται και διαφορές λειτουργικές και τεχνολογικές 
σε τόσο µεγάλο βαθμὀ, ὥστε το λὀμπυ των 
Ευρωπαικών αεροπορικών εταιριών πιέζει την 


«Γιά τέσσερα - πέντε χρόνια θα υπάρξει µεγάλη 
αναταραχή, αλλά οἱ δυναμικές εταιρίες θα επω- 
φεληθούν και θα αναπτυχθούν» προβλέπειο 
«απελευθερωτής» επίτροπος Βαν Μιρτ. Είναι 
αλήθεια ότι οι αμερικάνικες εταιρίες µπορεί να 
συναντήσουν πολύ σημαντικότερο ανταγωνισμό 
απὀ ό,τι περιμένουν, κυρίως στο πρόσωπο της 
ΒΑ και μίας ανανεωµένης ΑΙΓΕΓΕ8ΠΟΘ. 

Σίγουρα η όλη προσπάθεια ἑχει σαν στόχο την 


απελευθέρωση της αγοράς, η οποία σηµαίνει 
αναζοωγόνηση των Ευρωπαϊκών εταιριών, φθη- 
νότερα εισιτήρια και περισσότερες επιλογές γιά 
το ταξιδιωτικό κοινὀ. Οι στόχοι αυτοί όμως 
συγκρούονται µε την ανάγκη της Ε.Ο.Κ. να κατα- 


Η απελευθέρωση είναι σίγουρο ότι θα αυξήσει τις ανά- 
γκες για πληρέστερα και πιό αποτελεσματικά συστήµατα 
ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας που θα μπορούν να δια- 
χειρίζονται µεγαλύτερο όγκο κινήσεων. Η ἵδρυση του 
Ειτοσοπίτοἱ έχει σαν στόχο να ενοποιήσει όλα τα επιµέ- 
ρους ευρωπαϊκά συστήµατα εναέριας κυκλοφορίας. 


σκευάσει εὔρωστες αεροπορικές εταιρίες οι 
οποίες να εἶναι σε θέση να αντιμετωπίσουν τον 
ανταγωνισμό του εξωτερικού. Μέχρι στιγµής οι 
προσπάθειες της Ε,Ο.Κ, οδηγούν προς τη 
«χρυσή τομή», ανάµεσα σε αυτούς τους δύο 
στὀχους, αλλά το μέλλον παραμένει αβέβαιο. 
Γιά το επιβατικὀ κοινό πάντως εἶναι δεδομένο 
ότιθα υπάρξει μελλοντικά πτώση της τιµής των 
εισιτηρίων, ὀχι ίσως µε την ανάλογη ταχύτητα 
που κάτι τέτοιο συνέβη στις Η.Π.Α. προ µίας 
δεκαετίας͵ αλλά πάντως αρκετά γρήγορα, καθώς 
σήµερα οι τιµές βρίσκονται στα ύψη λόγω των 
κυβερνητικών δεσμεύσεων και πιέσεων γιά τον 
καθορισμό τους, Επίσης ειδικἁἀ προγράµµατα και 
διευκολύνσεις γιά τους ταξιδιώτες (ειδικά εκεἰ- 
νους που ταξιδεύουν συχνά) θα κάνουν την 
εμφάνισή τους, κάτι που αποτελεί εξωτικό φρού- 
το γιά την Ευρώπη, αλλά ὀχι γιά την Αμερική 
ὀπου εἶναι σύνηθες φαινόμενο. Δεδομένο εἶναι 
πάντως ότι απὀ την απελευθέρωση των ουρα- 
νών ο κύριος ὠφελημένος θα είναι ο Ευρωπαίος 
καταναλωτής. Η προσπάθεια γίνεται ώστε αυτό 
να επιτευχθεί χωρίς απώλειες εταιριών που 
µέχρι πρότινος στήριζαν το εθνικὀ γόητρο των 
χωρών τους και σήµερα καλούνται να πράξουν 
το ἰδιο (χωρίς όμως πλέον την έξωθεν βοήθεια) 
γιά την Ενωμένη Ευρώπη. 
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Η φύΔΙξῃ Κα αστυνόμευση 
των ΕΛΛΗΥΙΚώΝ θᾳλασσών 
εἶναι ένῃ εξΚιβετικά δύσκολῦ 
πΛΛή Κάι σπουδΠΙότατθ έργο. 
θᾳ προσπαθήσουμε εδώ γή 
Πιρουσιάσουµε τὸ ἐργ0 Κα 
τις ενέργειες σε περιπτώσεις 
εκτάκτων αΥΠγΚώΥ του ϱϱγή- 
νου που είναι εΠΙΦΟΡΤΙσµέΥ0 
μετο συΥΤ0ΥΙσµό των ἐΠΙΧεΙ- 
ρήσέων θαλάσσιας (ναυτιβιᾶ- 
Κής) επιτήβησης ΚάΙ έρευνας 
ΚΙ διάσωσης, 


η 


Το Κέντρο Συντονισμού Έρευνας | τους κυρίους Γιαννόπουλο, αντιπλοίαρχο Λ.Σ., 
και Διάσωσης (ΚΣΕΔ), εδρεύει στο | διευθυντή του Θαλάμου Επιχειρήσεων του 
Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας | ΚΣΕΔ, Βαφειάδη αντισμήναρχο, Μπαλαφούτη 
στον Πειραιά, και εἶναι επανδρωμένο | αντιπλοίαρχο Λ.Σ., Κούρτη πλωτάρχη Λ.Σ. και 
απὀ ἀάνδρες της Πολεμικής | Μανιά υποπλοίαρχο Λ.Σ., τους οποίους ευχαρι- 
Αεροπορίας και του Λιμενικού | στούμε θερµότατα γΥίατις πληροφορίες που µας 
Σώματος. έδωσαν. Επίσης ευχαριστούμε τον κ. 
Κατά την επίσκεψή µας στο ΥΕΝ | Παπακωνσταντίνου αντιπλοίαρχο Λ.Σ. καιτον κ. 


Του Κωνσταντίνου Εμμ. Αθτζιγιάννη Πιπλς 
εἶχαμε την ευκαιρία να μιλήσουμε µε | Γαλάνη απὀ το Γραφείο Τύπου του ΥΕΝ για τη 


Διαφάνειες: Γιώργος Χριστογιαννάκης 
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βοήθειά τους για την προετοιμασία των συνε- 
ντεύξεων, 


ΤΟΚΣΕΔ εἶναι ένα ενιαίο όργανο (διακλαδικό) µε 
σκοπὀ το συντονισμό των ερευνών απὀ αέρα και 
θάλασσα σε περιπτώσεις ανάγκης, που µπορείἰ 
να ποικίλουν απὀ πλοία που κινδυνεύουν μέχρι 
αγνοούµενα αεροπλάνα (περίπτωση 0-130 της 
Π.Α.). Οι φορείς που εμπλέκονται στις αποστο- 
λές που συντονίζονται απὀ τοΚΣΕΔ είναι οι 
παρακάτω: 

1) Πολεμική Αεροπορία, 

2) Πολεμικό Ναυτικό. 

3) Κατά τόπους Ναυτικές Διοικήσεις του ΓΕΝ. 
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4) Κατά τόπους Λιμενικές Αρχές 

9) Παράκτιοι Σταθμοί ΟΤΕ και Δορυφορικός 
Σταθμός Θερμοπυλών 

ϐ) Κατά τόπους Αστυνομικές και Τελωνειακές 
Αρχές, Νοσοκομεία και δυνάµεις του Στρατού 
Ξηράς 

Το ΚΣΕΔ έχει 
Θεσσαλονίκη, Πάτρα, Χανιά και Μυ 
όλα τα λιµεναρχεία της χώρας ο. 
τουργήησουν σαν υπ 
ανάγκης να κιν ο, 
τουν. Τα µέσα που δια 


4 επιµερους κέντρα σε 
τιλήνη, αλλά 
να λει- 


ον να μδοα που ιάθό, 
ειτο ΚΣΕΔ είναιιπτά- 
τικ 


[οκ 
Οιη 
ία 


λ 


8.8 


µενα και πλωτά και αναλυτικά είναι τα παρακάτω: 
1] Από την Π.Α. διατίθενται ένα 0-47 Ὀασοῖα στη 
Θεσσαλονίκη ΠΙΘ/ Ώο0-28 και 


ο / Ωω ο 
ένα ο 190 ο. 


ενα 


ένα Οἱ -215 


οΓΠίθΓ στη 


Ο θάλαμος επιχειρήσεων του ΚΣΕΔ 
θρίσκεται στο κτίριο Του ΥΕΝ στον Πειραιά 
και επανδρώνεται από άνδρες 

του Λιμενικού και της Πολεμικής 
Αεροπορίας, εγώ διαθέτει και 

ΤΟΝ κατάλληλο εξοπλισμό Ττηλεπικοινω- 
γιὼν που εἶναι απαραίτητος 

για την αποστολή του. 

Στη φωτογραφία ο συνεργάτης 

της «Π» Κ. Αθτζιγιάνης ενώ συνοµιλεί 

µε το διευθυντή του θαλάμου 
επιχειρήσεων αντιπλοίαρχο Γιαννόπουλο, 


Σούδα. Αυτά τα αεροσκάφη εἶναι σε ετοιµότητ 
των 30 λεπτών όλο το 24ωρο την ηµέρα και τω 
60 λεπτών τη νύχτα. Υπάρχουν επίσης στη διέ 
θεση του ΚΣΕΔ ελικόπτερα ΑΒ 2Ό5της Π.Α.πο 
σταθµεύουν σε µονάδες της (Αγχίαλος 
Ελευσίνα, Άραξος, Καλαμάτα, Σούδα, Ρόδος 
Λήμνος). Τα ΑΒ 208 είναι σε ετοιμότητα των 
λεπτών, αλλά όπως εἶναι γνωστό μπορούν ν 
επιχειρήσουν µόνο ηµέρα. Θα πρέπει ακόµα ν 
σημειωθεί ότι ὃ απὀ τα αεροσκάφη της Π.Α 
επανδρώνονται απὀ άνδρες του Λ.Σ. 
2) Εναέρια µέσα του Λ.Σ., που απαρτίζουν τη 
ΥΕΜ για την οποία µιλήσαµε αναλυτικά σε προη 
γούμµενο άρθρο. 
3) Πλωτά µέσα Λ.Σ., που βρίσκονται σε κατάστο 
ση ετοιμότητας σε 24ωρη βάση. Τα σκάφη το 
Λ.Σ. εἶναι πολλαπλών αποστολών αλλά βέβαια «ς 
δυνατὀτητὲς τους εἶναι σχετικά περιορισμένες 
εκτός απὀ κάποιες εξαιρέσεις, σαν αποτέλεσµ. 
τύπου ή ηλικίας. Τα πλωτά του Λ.Σ. εἶναι δια 
σπαρµένα σε ὁλο το θαλάσσιο χώρο τη 
Ελλάδας και χωρίζονται στις παρακάτω κατηγς 
ριες 
3.1.) Ἐνα ειδικό σκάφος παντὸς καιρού για απς 
στολές ἐρευνας και διάσωσης. 
3.2.) 4 περιπολικά σκάφη τύπου ΑΟεκίπα µήκου 
28 µέτρων, σιδηράς κατασκευής, ικανά για περ 
πολίες ανοιχτἠς θάλασσας αλλά µε σαφεί 
περιορισμούς καιρού. 
3.9.) 35 ταχύπλοα των 45 ποδών, ὀχι όλα τη 
ίδιας κλάσης, αλλά όλα παρόμοια μεταξύτους σ 
εμφάνιση. Οι δυνατότητες αυτών των σκαφώ 
όπως και οι ηλικίες τους διαφέρουν και συνεπώ 
δεν μπορούμε να μιλάμε για µια οµοειδή δύναμ 
35 ταχυπλόων. 
3.4.) Ένα ναυαγοσωστικὀ ανοιχτής θάλασσας (6 
Γ, Παπαδάκης), που προήλθε απὀ δωρεά του 
Παπαδάκη, που βέβαια παρά τις καλές του δυνς 
τότητες, για τις αποστολές που προορίζετα 
αι σίγουρα απελπιστικά µόνο, αφού οιδανικό 
αριθμός των ναυαγοσωστικών του Λ.Σ, θα έπρε 
πε να φτάνειτα 10. 
4) Διάφορα ἆλλα πλωτά µέσα που προέρχοντι 
απὀ διάφορες πηγές και µπορεί να εἶναι: 

1.) Πολεμικά πλοία που πλέουν στο χώρο ενό 
συμβάντος ή µιας έκτακτης κατάστασης, ἡ πο 
αποπλέουν από το Ναύσταθμο Σαλαμίνας 

άλλο τόπο στἀθµευσής τους, αν αυτό κρίνετι 
απαραίτητο λὀγω σοβαρότητας µιας κατάστς 
σης και µη ύπαρξης πλοίων στη γύρω περιοχή. 
4.2.) Εμπορικά πλοία που παραπλέουν και δἐχε 
νται την ειδοποίηση από το ΚΣΕΔ ἡ απευθεία 
απὀ κάποιο πλοίο που βρίσκεται σε κίνδυνε 
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Σημειώνεται ότι η εθνικότητα δεν παίζει κανένα 
ρόλο, γιατί µε βάση διεθνείς συμβάσεις κἀθε 
πλοίο εἶναι υποχρεωμένο να σπεύσει σε βοήθεια 
όταν κάποιο άλλο κινδυνεύει, Με αυτήν την 
έννοια λοιπόν κάθε εμπορικό πλοίο που πλέει 
στον ελληνικό θαλάσσιο χώρο είναι στη διάθεση 
του ΚΣΕΔ σε περίπτωση ανάγκης. 

4.9.) Ιδιωτικά σωστικά µέσα, ρυµουλκά και ναυα- 
γοσωστικἀ, που άσχετα απὀ εἰδοποίηση απὀ το 
ΚΣΕΔ σε περιπτώσεις εκτάκτων αναγκών σπεύ- 
δουν να προσφέρουν βοήθεια σε πλοία που) κιν- 
δυνεύουν, γιατί βάσει διεθνών νόμων του 
Ναυτικού Δικαίου οι αμοιβές σε περίπτωση επιτυ- 
χηµένης επέμβασης (διάσωσης περιουσίας και 
ζωής) εἰναι σημαντικές. 

4.4.) 15 σκάφη ειδικής κατασκευής που αναλαμ- 
βάνουν αποστολές καταπολόµησης ρυπάνσεων. 
Αυτά τα σκάφη δεν εἰναι όλα όμοια μεταξύ τους 
και συνεπώς οι δυνατότητές τους δεν είναι ίδιες. 
Ακόμα σε «περιφερειακές» θέσεις υπάρχουν 
περίπου 75 μικρά σκάφη που αναλαμβάνουν το 
έργο της απορύπανσης και αποκαλούνται χα[- 
δευτικά απὀ τους ανθρώπους του Λ.Σ. 
«μαντρόσκυλα». Αυτά τα σκάφη σε περίπτωση 
ανάγκης μπορούν να ενεργοποιηθούν και για 
αποστολές ἐρευνας και διάσωσης, 

4.5.) Τέλος, υπάρχουν περί τα 80 Κρις κραφτ του 
Λ.Σ. που όμως δεν είναι εντεταγµένα στο σύστη- 
μα του ΚΣΕΔ, λόγω των περιορισμένων δυνατο- 
τήτων τους. Σε περιπτώσεις όµως συμβάντων 
µικρής σπουδαιότητας και κινδύνου χρησιµοποι- 
οὗνται µε επιτυχία. 

Η λήψη σηµάτων κινδύνου και αναγγελίας εκτά- 
κτων καταστάσεων, όχι απαραίτητα σχετικές µε 
πλοία, γίνεται στο θάλαμο επιχειρήσεων του 
ΥΕΝ,που αποτελεί την καρδιά του ΚΣΕΔ, αφού 
απὀ εκεί συντονίζονται όλες οι ενέργειες. 


ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΑ ΕΠΕΝΒΛΤΗΙ Τ0Υ 
ΚΤΕΛ ΚΛΙ ΣΧΕΤΙΚΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΙ 


Οι περιπτώσεις για τις οποίες θαᾳ ενηµερωθείο 
θάλαμος επιχειρήσεων του ΚΣΕΔ και στη συνέ- 
χειαθα προχωρήσει στις απαραίτητες ενέργειες 
είναι οι παρακάτω: 

1) Πλοίο οποιασδήποτε εθνικότητας και τύπου 
που κινδυνεύει και βρίσκεται µέσα στον ελληνικό 
θαλάσσιο χώρο (ΕΙΒ Αθηνών) ἡ σε θαλάσσια 
περιοχή εκτὀς ελληνικού ΕΙΒ, αλλά κοντά στα 
Ελληνικά χωρικά ύδατα. 

2) Ελληνικό πλοίο που εκπέμπει σήµα κινδύνου 
άσχετα απὀ την περιοχή που ευρίσκεται. Το 
ΚΣΕΔ έχοντας τη δυνατότητα δορυφορικών 
τηλεπικοινωνιακών συνδέσεων έχει τη δυνατό- 
τητα να παίρνει σήµατα κινδύνου που προέρχο- 
νται απὀ οποιαδήποτε θάλασσα του πλανήτη 
μας, 

3) Αγνοούµενο πλοίο, πλοιάριο ή πλωτό σκάφος, 
οποιουδήποτε τύπου καιµεγέθους, 

4) Κίνδυνος για ανθρώπινη ζωή απὀ πτώση 
ανθρώπου στη θάλασσα ή απὀ τραυματισμό, ατύ- 
χηµα, σοβαρό πρὀβλημα υγείας σενησἰή σε 
πλοίο. 

5) Εμφανιζόμενοι πιθανοί κίνδυνοι για την ασφά- 
λεια της ναυσιπλοίας. Τέτοιοι κἰνδυνοι µπορεί να 
προέρχονται απὀ ανωμαλίες στη λειτουργία 
φάρων ή φωτοσηµαντήρων, ἡ εμφάνιση στην 
επιφάνεια παλιών ναυαγιών. 
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ϐ) Πτώση πολιτικού ή στρατιωτικού αεροπλάνου 
σε θάλασσα ή ξηρά ή περίπτωση αγνοουµένου 
αεροπλάνου. 

7) Ρύπανση θαλασσίου περιβάλλοντος απὀ 
πλοία. 

Αμέσως µετά την εμφάνιση µιας έκτακτης κατά- 
στασης το ΚΣΕΔ µέσα απὀ το θάλαμο επιχειρή- 
σεων προβαίνει σε µια σειρά ενεργειών που 
συνοψίζονται στα παρακάτω: 

1) Ορίζει το διοικητή χώρου ατυχήματος ήτο 
συντονιστή έρευνας επιφανεἰας. 

2) Εξακριβώνει τα στοιχεία του ατυχήματος, 
εφόσον πρὀκειται για ναυτικὀ ατύχημα, ενώ 
έρχεται σε επαφή µε τον πλοίαρχο του σκάφους 
αλλά και µε τους πλοιοκτήτες Και τους πράκτο- 
ρες του πλοίου. 

3) Κινητοποιεί τα παραπλέοντα πλοία και τις 
πλησιέστερες Λιµενικές Αρχές όπως επίσης και 
τα ευρισκόμενα κοντά στον τόπο του ατυχήµα- 
τος πλωτά µέσα. 

4) Κινητοποιεί τα διαθέσιµα αεροσκάφη, είτε 
αυτά της ΥΕΜ, είτε αυτά της Π.Α. που έχουν δια- 
τεθεί για το σκοπό αυτό. 

9) Κινητοποιεἰ το ναυαγοσωστικό του Λ.Σ.Α.Γ. 
Παπαδάκης καθώς επίσης και παραπλέοντα στο 
χώρο του συμβάντος πολεμικά πλοία. 

ϐ) Παρακολουθείτις εξελίξεις του συμβάντος και 
συντονίζει τα διαθέσιµα πλωτά καιιπτάµενα 
µέσα που σπεύδουν προς βοήθεια. Στη συνέχεια 
αποδεσμεύει τα πλοία που δεν κρίνονται απαραί- 
τητα στο χώρο του συμβάντος, ώστε να αποφευ- 
χθεί η υπερβολική αὐξηση θαλάσσιας κυκλοφο- 
ρίας στο σηµείο εκείνο. 

7) Μέριμνα για την ασφαλή µεταφορά τῶν ναυα- 
γών εφόσον το πλοίο που υπέστη το ατύχημα 
βυθίζεται ἡ κρίνεται ανίκανο για ασφαλή µεταφο- 
ρά πληρώματος ή επιβατών. 

8) Σε περίπτωση ατυχήματος ελληνικού πλοίου 
µακριά απὀ τον ελληνικό χώρο εἰδοποιεί και βρί- 


Σε έναν από τους χάρτες του Κέντρου Συντονισμού 
Έρευνας και Διάσωσης είναι σηµειωμέγες και οἱ θέσεις 
καθώς και οἱ τύποι αεροσκαφών που έχει στη διάθεσή 
του, 


σκεται σε συνεχή επικοινωνία µε τις τοπικές 
εμπλεκόµενες αρχές, µε το ίδιο το πλοίο και 
τους πλοιοκτήτες ἡ πράκτορες, Και ακόµα 
συντονίζειτις σωστικές ενέργειες µέχρι την 
ανάληψη της ευθύνης απὀ τοπικά ΚΣΕΔ. 

9) Ενημερώνειτις αρμόδιες Προξενικές Αρχές 
εφ᾽ όσον υπάρχει ατύχημα ξένου πλοίου και κιν- 
δυνεύουν άνθρωποι, υπήκοοι άλλης χώρας, 

10) Ειδοποιεί τις αρμόδιες κρατικές υπηρεσίες 
για την υποδοχή και περίθαλψη των ναυαγών και 
την ασφαλή μεταφορά τους σε νοσοκομεία. 

11) Σε περίπτωση αεροπορικού ατυχήματος, επί- 
σης κινητοποιεί διαθέσιµα πλώτα καιιπτάµενα 
µέσα, ειδοποιεί παραπλέοντα πλοία και συντονί- 
ζειτις ενέργειες των φορέων που εμπλέκονται, 
12) Σε περίπτωση άµεσης ανάγκης μεταφοράς 
προσώπου από νησί ή πλοίο κινητοποιεί τα 
κατάλληλα ιπτάµενα µέσα (αεροπλάνα ἡ ελικὀ- 
πτερα). 

Επανερχόµενοι στην κινητοποίηση σε περίπτω- 
ση θαλάσσιου ατυχήματος, αξίζει να σηµειώσου- 
µε ότι εκτός απὀ την εξακρίβωση της γνησιότη- 
τας του σήματος κινδύνου, µεγάλο ρόλο παίζει 
προφανώς καιη εξακρίβωση του σημείου που 
βρίσκεται το σκάφος σε κίνδυνο. Σε πολλές 
περιπτώσεις όπου κινδυνεύουν μικρά πλοία ανα- 
Ψυχής, οι επιβαίνοντες αδυνατούν να προσδιο- 
ρίσουν την ακριβή τους θέση, εἶτε λόγω βλάβης 
των οργάνων ναυτιλίας, είτε λὀγω σύγχυσης 
απὀ την κρισιµότητα της κατάστασης. Σε τέτοιες 
περιπτώσεις οι άνδρες του ΚΣΕΔ προσπαθούν 
να εντοπίσουν τη θέση του σκάφους βασιζόµε- 
νοι σε πληροφορίες, ὀπως τα λιμάνια αναχώρη- 
σης και προορισμού, η ταχύτητα του πλοίου, και 
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οιώρες πλου. 


ΙΕ ΝΠΕΡΛΙΤΝΛΤΑ 


Το ΚΣΕΔ ὀπως είδαµε είναι ἑνα ὀργανο πολυ- 
κλαδικὀ που στην αντιμετώπιση των καταστάσε- 
ων που εμπίπτουν στην αρµοδιότητά του, κάνει 
χρήση διαφόρων µέσων, προερχοµένων απὀ 
διάφορες κατευθύνσεις. Το γεγονός αυτό, παρά 
την αναμφισβήτητη επιτυχία στο δύσκολο έργο 
της ναυτιλιακής επιτήρησης, συνεπάγεται ΕΥΥε- 
νείς δυσκολίες, που πηγάζουν απὀ την ανάγκη 
συντονισμού των ενεργειών µέσων που έχουν 
διαφορετικές προδιαγραφές λειτουργίας και δια- 
φορετικές σχεδιάσεις. Το µεγαλύτερο επίτευγ- 
μα του ΚΣΕΔ είναι ότι έχει μέχρι σήµερα καταφέ- 
ρει να συντονίσει διαφορετικά µέσα και φορείς 
προκειµένου να επιτευχθεί µε τον καλύτερο 
τρὀπο ο στὀχος του. Βέβαια ορισμένες φορές 
εμφανίζονται προβλήµατα συνεργασίας μεταξύ 
υπηρεσιών που όμως επιλύονται µε εκατέρωθεν 
καλή θέληση. Σαν χαρακτηριστικὀ παράδειγµα, 
αξίζει να σημειωθεί εδώ ότι στις αρχές της λει- 
τουργίας του ΚΣΕΔ με τη σηµερινή µορφή του τα 
πλωτά µέσα του Λ.Σ. δεν μπορούσαν να επικοι- 
νωνήσουν µε τα αεροπλάνα της Π.Α. λόγω µη 
συμβατότητας συχνοτήτων και μηχανημάτων 
ΝΗΕ και διαφορετικής ονοματολογίας ίδιων 
συχνοτήτων. 

Μερικοί υποστηρίζουν ὁτιη ιδανικότερη λύση θα 
ήταν η αυτονόμηση του ΚΣΕΔ και η δηµιουργία 
ενός ενιαίου Κέντρου Αντιμετώπισης Εκτάκτων 
Καταστάσεων, µε µέσα που θα είναι αποκλειστι- 
κά στη διἀθεσή του και επανδρωμένο απὀ προ- 
σωπικό ποι θα προέρχεται απὀ διάφορες υπηρε- 
σίες, αλλά που θα είναι μόνιμα αποσπασμένο σ' 
αυτό το ὀργανο. Για παράδειγµα, το αντίστοιχο 
όργανο της Βρετανίας αποτελεί αυτοτελή υπη- 
ρεσίατης ΥΠΑ καιεπανδρώνεται απὀ διάφορους 
φορείς. Μια τέτοια προοπτική όµως εἶναι εξαιρε- 
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Χάρτης µε τα ὁρια του ΕΙΒ Αθηνών, που αποτελούν και τα 
όρια επέµθασης των ελληνικών υπηρεσιών έρευνας και 
διάσωσης σε περίπτωση ανάγκης. 


τικά δύσκολο αν όχι αδύνατο να πραγµατοποιη- 
θεί, κυρίως λόγω του μεγάλου κόστους που θα 
απαιτούσε η δημιουργία και η λειτουργία ενός 
αυτόνοµου οργάνου. Σαν πιο ρεαλιστική πρότα- 
ση για τη βελτίωση των δυνατοτήτων του ΚΣΕΔ 
στη σηµερινή του µορφή φαίνεται αυτή για τη 
χρήση ηλεκτρονικού υπολογιστή συνδυασμένου 
µε σταθμούς ραντάρ, που θα παρακολουθεί τη 
ναυτιλιακή κυκλοφορία στις ελληνικές θάλασ- 
σες, στα πρὀτυπα περίπου της Ακτοφυλακής 
των ΗΠΑ. Και αυτή η προοπτική όμως φαίνεται 
δύσκολο να υλοποιηθεί γιατί η κυκλοφορία στο 
Αιγαίο κυρίως, είναι εξαιρετικά µεγάλη καιτα 
πλοία που πλέουν σ᾿ αυτό διαφόρων τύπων και 
μεγεθών και συνεπώς εἰναι δύσκολη η παρακο- 
λούθηση και ο συντονισμός τους, σε περιπτώ- 
σεις ανάγκης. Πιο εφικτό σίγουρα φαίνεται το 
ενδεχόμενο τοποθέτησης αυτόματων ηλεκτρο- 
νικών ενδεικτών θέσης (ΙπαιοΒΙοΓ5) στα πλοία 
των τακτικών ελληνικών ακτοπλοϊκών γραμμών. 
Με αυτόν τον τρόπο στο θάλαμο επιχειρήσεων 
σε μόνιμη βάση θα είναι γνωστή η θέση των πλοί- 
ων της ακτοπλοίας και ο συντονισμός των κινή- 
σεώὠν τους σε έκτακτα περιστατικά πιο εὐκολος. 
Εκτός όµως απὀ την απόκτηση υποδομής για το 
συντονισμό των πλοίων που πλέουν στα ελληνι- 
κά πελάγη, επιτακτική είναι και η ανάγκη απὀκτη- 
σης ναυαγοσωστικών και ρυμουλκών, αφού 
όπως είπαμε και προηγουμένως το Α.Γ. 
Παπαδάκης παρά τις σημαντικές δυνατότητές 
του σίγουρα δεν επαρκεἰ. Άμεση εἶναι επίσης και 
η ανάγκη αγοράς ταχύπλοων σκαφών µε σύγ- 
χρονες δυνατότητες. Για το θέµα αυτό ήδη έχει 
προκηρυχθείἰ διαγωνισμός για την προμήθεια 8 
νέων ταχύπλοων σκαφών. Δυστυχώς όµως λόγω 


γραφειοκρατικών και άλλων δυσκολιών η πρὀο- 
δος του ζητήµατος αυτού εἶναι μάλλον αργή, 
αλλά σίγουρα οι ανάγκες δεν μπορούν να περι- 
μένουν. 

Ένα ακόµα σηµαντικό ζήτημα εἶναι η προμήθεια 
ελικοπτέρων απὀ το Λ.Σ., που για την ώρα βρί- 
σκεται µόνο σαν σκέψη. Τα ελικόπτερα αυτά θα 
πρέπει να είναι κατάλληλα διαμορφωμένα ώστε 
να χρησιμοποιούνται για αποστολές έρευνας και 
διάσωσης. Επίσης απαραίτητη εἶναι κα η προµή- 
θεια νέων αεροπλάνων για την Υπηρεσία 
Εναέριων Μέσων του Λ.Σ,, ὁπως µε περισσότε- 
ρες λεπτομέρειες αναφέραμε σε προηγούμενο 
σχετικό άρθρο µας, 

Εκτός όμως απὀ την ανανέωση και βελτίωση των 
µέσων τεχνικής υποδομής, χρειάζεται ίσως και 
βελτίωση του ἐμψυχου υλικού του Λ.Σ. Όπως 
είναι σήµερα το προσωπικό του Λ.Σ. το θ45οτων 
ανδρών του είναι ηλικίας ἀνω των 48 ετὠν. Αυτό 
σηµαίνει ὁτι η πλειοψηφία των ανδρών του Λ.Σ. 
έχοντας οικογενεἰακές ἡ άλλου εἶδους υποχρε- 
ώσεις δεν επιθυμούν τοποθετήσεις σε περιοχές 
της περιφέρειας ὀπουη επέμβαση των Λιμενικών 
Αρχών σε ἑκτακτα περιστατικά είναι σηµαντική, 
αλλά επίσης νοµίζουµε ότι δεν επιθυμούν Ιδιαίτε- 
ρα και την εμπλοκή τους σε καταστάσεις που 
οπωσδήποτε περικλείουν κάποιους κινδύνους 
και μάλλον δεν µπορεί να τους κατηγορήσει 
κανείς γι’ αυτὀ. Σίγουρα όµως η τοποθέτηση 
νέων σε ηλικία ανδρών (αλλά και γυναικών) σε 
περιφερειακές θέσεις θα έχει σαν αποτέλεσµα 
τη δραστηριοποίηση των Λιμενικών Αρχών και 
την επιτυχέστερη αντιμετώπιση εκτάκτων περι- 
στατικών. Το νέο αἱμα του Λ.Σ. θα πρέπει να 
λάβει την κατάλληλη εκπαίδευση που απαιτείται 
γιατις καταστάσεις που περιγράψαµε πιο πάνω. 

Η ανανέωση του έμψυχου υλικού του Λ.Σ, όσο 
και αν φαίνεται αναγκαία είναι δύσκολο να επι- 
τευχθεί. Και εδώ μπαίνει µοιραία ο παράγων 
κόστος που στη σηµερινή εποχἠ λιτότητας 
σηµαίνει ὀτι τέτοιες θετικές ιδέες παραμένουν 
ιδέες, Δεν πρέπει όµως να ξεχνάμε ότιη συνε- 
χής παρουσία ελληνικών δυνάµεων ναυτιλιακής 
επιτήρησης έρευνας και διάσωσης στο Αιγαίο 
εἰναι ζωτικής σημασίας για τα εθνικά µας συμφέ- 
ροντα. Εἰναι γνωστό ὀτιοι εξ ανατολών γείτονες 
θα ήθελαν πολύ, και Κάτι τἐτοιο το έχουν εκφρά- 
σει ανοικτά, να έχουν το δικαίωµα να αναλαμβά- 
νουν αποστολές θαλάσσιας έρευνας και διάσω- 
σης δυτικἀ των παραμµεθορίων ελληνικών 
νησιών, δημιουργώντας έτσι τετελεσμένα ΥΕΥΟ- 
γότα. Ο σίγουρος τρόπος για την αποθάρρυνσή 
τους είναι η έντονη συνεχής και επιτυχημένη 
παρουσία των ελληνικών υπηρεσιών που έχουν 
την ευθύνη της ναυτιλιακής επιτήρησης αυτού 
του χώρου. Φυσικά, στη διάρκεια των συζητήσε- 
ών µας µε τους αξιωματικούς του Λ.Σ. σχηµατί- 
σαμε την άποψη ότι όλοι τους είναι 10056 αφιε- 
ρωμένοι στο δύσκολο έργο τοὺς και η ΕΠαΥΥΕλ- 
µατική τους κατάρτιση, η ευσυνειδησία τους Και 
πίστη σ᾿ αυτό που κάνουν πολλαπλασιάζουν τις 
υλικές δυνατότητες των τεχνικών µέσων που 
έχουν στη διἀθεσή τους. Τα παραδείγματα είναι 
πολλά. Αξίζει λοιπὀν, νοµίζουµε, σ᾿ αυτούς τους 
ανθρώπους κάθε δυνατή συμπαράσταση από την 
πολιτεία στο σημαντικότατο έργο που επιτε- 
λούν. 
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Η γέφυρα ανάµεσα στα τεθωρακισμένα οχήματα µάχης και Τα 
άρµατα µόχης έρχεται! από τη Σουηδία σαν λύση στα ειδικά 
προθλήµατα που αντιμετωπίζει! η σκανδιναθική αυτή χώρα. 


τι μις τὴν θήσουἩ το ΠΕΤΙΚό πλησιᾷ 
υΠΝί μοβ σ ΠΠ προσφέρουν πυρά οήη 


1ο σν00 


Η Σουηδία, µιά χώρα µε Ιδιαίτερες αμυντικές 
ανάγκες µας έχει παρουσιάσει στο παρελθόν 
σημαντικές καινοτομίες στον τοµέα της πολεµι- 
κής βιομηχανίας και το 0Ν90 σίγουρα µπορεί να 
καταταγεἰ στην κατηγορία αυτή. 

Οι Σουηδικές Ένοπλες Δυνάμεις καλούνται να 
αμυνθούν µιάς χώρας µε έκταση που ξεπερνά τα 
450.000 τετραγωνικά χιλιόμετρα µε πληθυσμό 
μόλις 8.9 εκατομμυρίων. Ο Σουηδικὸς Στρατός 
επιχειρεί σε περιοχές όπου επικρατούν ακραίες 
μετεωρολογικές συνθήκες, το έδαφος εἶναι δύ- 
σβατο, οι γραμμές ανεφοδιασμού μακριὲς καιη 
απειλή µπορεί να προέλθει τόσο απὀ τον αέρα, 
τη θάλασσα ή την ξηρά. Οι σουηδικές ταξιαρ- 
χίες, στα πλαίσια της ολοκληρωτικής άμυνας 
που έχει αναπτύξει η χώρα αυτή, χρειάζονται 
ἑνα ευέλικτο και ταχύ όχημα, ικανό να ανταπε- 
ξέλθει στις ακραἰες περιβαλλοντολογικές και 
επιχειρησιακὲς αυτές συνθήκες, ενώ θα µπορεί 
να επιβιώνει εναντίον ισχυρότερων αντιπάλων 
και να μάχεται σε συνθήκες ΡΒΧ πολέμου. Την 
ανάπτυξη ενὸς τέτοιου οχήματος ανέθεσε η 
σουηδική κυβέρνηση το 1985 στην κοινοπραξία 
Χάγκλαντς-Μπόφορς στα πλαίσια του προγράµ- 


µατος οἰήαςίογάοπ 90 (Όχημα Μάχης - 6οπι Ραἱ 
ΨεΠΙοΙθ -0Ν90). 

Οι αρχικές προδιαγραφές του συμβολαίου αξίας 
Φ96 εκατομμυρίων περιελάμβαναν κατά σειρά 
προτεραιότητας: 

Υψηλή κινητικότητα σε κάθε εἰδος εδάφους 
Δυνατότητα κατανίκησης θωρακισμένων στό- 
χων 

» Δυνατότητα αυτόνομης αντιαεροπορικἠς ἁμυ- 
νας 

Δυνατότητα εύκολης µεταφοράς σιδηροδροµἰ- 
κά ή οδικά σε επικαθήµενα (η αερομεταφορά δεν 
υπήρξε προυπόθεση) 

. Μέγιστη δυνατή προστασία 

»Ευκολία συντήρησης 

Δυνατότητα µελλλοντικής ανάπτυξης 


ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 


Η µεγάλη εμπειρία της εταιρίας Χάγκλαντς σε 
οχήματα παντοδαπού εδάφους (ΒνΝ 206) είχε 
σαν αποτέλεσµα την ανάπτυξη ενός ευέλικτου 
πήγµατος σαν βάση µιας ευρύτερης οικογένειας 
τεθωρακισμένων οχημάτων µε κορυφαία φυσικά 
την ἐκδοση ΤΟΜΑ µε το πυροβόλο των 40 χιλ. 

Το όχημα είναι ερπυστριοφόρο συμβατικής σχε- 
δίασης µε τον οδηγό στο αριστερό εμπρός μέ- 


ρος και τον κινητήρα ψεκασμού Σάαμπ Σκάνια 
Ν8 0591 550 ίππων στα δεξιά του, Το κινητήριο 
συγκρότηµα συμπληρώνει το αυτόματο κιβώτιο 
Πέρκινς Χ300-48Β µε τέσσερις ταχύτητες 
εμπρός και δύο πίσω που διευκολύνει σηµαντικά 
το χειρισμό του οχήματος και απλοποιεί την εκ- 
παίδευση. Οι επτά εδάφιοι τροχοί είναι αναρτη- 
µένοι σε αντιστρεπτικές δοκούς, ενώ ο πρώτος, 
δεύτερος, έκτος και έβδομος εἶναι εφοδιασμένοι 
µε αποσβεστήρες κραδασμών (αμορτισέρ). Ο 
συνδυασμός αυτός εἶναι πέρα απὀ αξιόπιστος 
(σε σχέση µε τα υδροπνευματικά συστήµατα) εἰἷ- 
ναι και εξαιρετικά αποτελεσματικός στην ταχεία 
κίνηση πάνω απὀ τραχύ έδαφος, Σ᾽ αυτό συνεπι- 
κουρείἰ και η μεταβλητή τάση των ερπυστριών 
που ρυθμίζεται µε ποδωστήριο απὀ τη θέση του 
οδηγού, Με εξασκούµενη πίεση μικρότερη των 
049 κιλών/τετραγωνικό εκατοστό επιτρέπει στο 
22 τόννων ΟΝ90 την κίνηση σε κἀθε µορφή εδά- 
φους απὀ τη σκανδιναβική τούὐνδρα έως την ἀμ- 
μο της ερήµου όπου έχει επίσης δοκιμαστεί το 
όχημα. Η εκτός δρόμου οδήγηση, η διάβαση 
εμποδίων και ιδιαίτερα η κίνηση σε παχύ χιόνι δι- 
ευκολύνεται σηµαντικά απὀ την ειδική σχεδίαση 
του δαπέδου του πήγµατος που απέχει απὀ τη 
γη 0,45 µέτρα. 

Σημαντική προσπάθεια στο ΤΟΜΑ αυτό τρίτης 
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Τα ειδικά πυρομαχικά που έχουν αναπτυχθεί για το πυροθόλο των 40 χιλ. Από 
πάνω προς τα κάτω ΑΡΕΡΦΟΕΡ, υψηλής εκρηκτικότητας/εµπρηστικό ΜΡΤ και 
θραυσμµατογενές µε πυροσωλήνα προσέγγισης ΡΕΗΕ ΜΚ2. 


γενιάς έχει καταβληθεί στη διαµόρφωση του 
πήγµατος και του πύργου ώστε να µειωθείτο 
ηλεκτρομαγνητικό ίχνος του οχήματος ειδικά 
στην περιοχή του χιλιοστομετρικού φάσματος 
αφού ακτινοβολία αυτού του µήκους κύματος 


κο γςι 
λα ντος. 
απ οπως ο ώω 


αναμένεται να χρησι- 
µοποιηθεί για την κα- 
τεύθυνση µελλοντι- 
κών αντιαρματικών 
πυραύλων. 
Πρόβλεψη υπάρχει 
επίσης για τη µείωση 
του υπέρυθρου 
ίχνους. 

Το πήγµα και ο πύρ- 
γος είναι κατασκευα- 
σµένα απὀ ατσάλινα 
ελάσματα ενώ πι- 
στεύεται ότι µέρος 
της θωράκισης απο- 
τελείται απὀ συνθετι- 
κά υλικά. Ειδικά το 
κεντρικὀ τµήµατου 
οχήματος εκεί όπου 
βρίσκεται ο χώρος 
του πληρώματος 
προστατεύεται απὀ 
δύο επάλληλες ατσά- 
λινες πλάκες το εν- 
διάµεσο κενό των 
οποίων καταλαμβάνε- 
ται απὀ ειδικά σχε- 
διασµένες δεξαμενές 
καυσίμου, τις µπατα- 
ρίες, το κλιματιστικό 
και το σύστηµα προστασίας ΡΒΧΠ και θέσεις ερ- 
γαλείων και αποσκευών του πληρώματος, Η τε- 
χνική αυτή είχε χρησιµοποιηθεί και στο παλαιό- 
τερο Ρον 3402 και υποστηρίζεται ότι προσφἑρει 
καλή προστασία µε χαμηλό κόστος και µικρό βά- 
ρος, απαγορεύει 
όµως την τοποθέτη- 
ση θυρίδων που θα 
επέτρεπαν στο µετα- 
φερόμενο πεζικό να 
χρησιμοποιεί τον 
ατομικό του οπλισμό 
µέσα από το όχημα. 
Το πλήρωμα του 
0Ν90 αποτελείται 
απὀ τρία άτοµα. Στο 
κυρίως διαμέρισμα, 
στο πίσω µέρος του 
οχήματος, µεταφέρο- 
νται οκτώ πλήρως 
εξοπλισμένοι στρα- 
τιώτες µε πρόσβαση 
µέσω µιας οπίσθιας 
πόρτας. Υπάρχουν 
ατομικά καθίσματα 
τοποθετημένα ανά 
τέσσερα κατά µήκος 
των πλευρών του 
οχήματος, ενώ στην 
οροφή του διαµερί- 
σµατος υπάρχουν 
δύο µεγάλες παραλ- 
ληλόγραμμες θυρί- 
δες. 


| 


Το ΟΝ 90 σε δράση. Συνδυάζοντας κινητικότητα και ισχύ πυρός αποτελεί τη 


θάση για τη νέα µορφή ταχυκίνητων αυτόνομων μονάδων των Σουηδικών 


Ενόπλων Δυνάμεων. 


Τ4 


Η εισαγωγή του 6Ν90 
στο Σουηδικό Στρατό 
αποτελεί µέρος ενός 
ευρύτερου προγράµ- 


µατος αύξησης της µηχανοκίνησης και βελτι- 
στοποίησης του υλικού. Κάτω απὀ το αναθεωρη- 
µένο σουηδικό δόγμα άμυνας τα ταχυκίνητα συ- 
ντάγµατα πιθανότατα θα περιλαμβάνουν τρία 
τάγματα εξοπλισµέναμε ΤΟΜΑ ΟΝ90µε την 
υποστήριξη άλλων εκδόσεων του ιδίου οχήµα- 
τος περιλαμβανομένων αντιαεροπορικών και 
φορέων ὀλμων. Ἑτσιτο Ο0Ν90 καλείται να αντι- 
µετωπίσει ουσιαστικά αυτόνομα αερομεταφερό- 
µενα και αποβατικά τµήµατα, ΤΟΜΑ. επιθετικἁ 
ελικόπτερα, αεροσκάφη εγγύς υποστήριξης κ.α. 
Το διθέσιο πύργο καταλαμβάνει ο πυροβολητής 
που κάθεται στα αριστερά και ο διοικητής του 
οχήματος στα δεξιά. Σ᾽ αυτόν φέρεται και ο κύ- 
ριος οπλισμός, το πυροβόλο Μπόφορς των 40 
χιλ. [/70Β µε τόξο κίνησης «35 -8 μοίρες. Η τρο- 
φοδοσία γίνεται µέσω µιάς ανεστραμµένης γεµι- 
στήρας χωρισµένης σε τρία διαμερίσματα και συ- 
νολικής χωρητικότητας 24 οβίδων µε δυνατότη- 
τα επιλογής και ταχείας αλλαγής ανάµεσα στα 
είδη των μεταφερομένων πυρομαχικών αυξάνο- 
ντας σηµαντικά την ευελιξία του κυρίως οπλι- 
σμού. Η συνολική αναχορηγία του πυροβόλου εἰ- 
ναι 240 οβίδες. 

Το 40/Ι 708 έχει δραστικό βεληνεκές εναντίον 
εχθρικών ΤΟΜΑ 2.000 µέτρα και εναντίον ελικο- 
πτέρων περισσότερο απὀ 4.000 µέτρα. Είναι 
επίσης αποτελεσµατικὀ εναντίον αεροσκαφών 
καιμπορεί να χρησιµοποιηθεί για την παροχή 
υποστήριξης σε δυνάμεις εδάφους. Ιδιαίτερη 
προσοχή ἐχει δοθεί στην ανάπτυξη ειδικών πυ- 
ρομαχικών γιά το κλασικό πυροβόλο των 40 χιλ. 
Για αντιαρµατική χρήση υπάρχει το προηγμένο 
αντιαρµατικό διατρητικό βλήµα απορριπτόµενου 
υποδιαµετρήµατος σταθεροποιούµενο µε πτε- 
ρύγια ΑΡΕΦΌΕΡ (ΑΓπιομΓ ΡἱθΓοιπα ΕΙΠ 9ἰ80/ἱ5δ8ά 
ὈίδοαΓαίπΩ 580οἵ) µε ταχύτητα εξόδου απὀ την 
κάννη 1600 µέτρα/δευτερόλεπτο. Για γενική 
χρήση έχει αναπτυχθεί το βλήμα υψηλής εκρη- 
κτικὀτητας/εμπρηστικό 40/70 ΜΡΤ, ενώ για 
αντιαεροπορική χρήση υπάρχει το θραυσμµατο- 
γενές βλήμα µε πυροσωλήνα προσέγγισης 
ΡΕΗΕ ΜΚΕ (ΡΓοχίπ!γ Ευςεά ΕΓααπιεπίαϊίοπ) µε 
αρχική ταχύτητα εξόδου 1025 µέτρα το λεπτόὀ. 
Το τελευταίο δημιουργεί µετά την έκρηξη 3000 
περίπου υψηλής ταχύτητας θραύσματα, Η ειδική 
αντιαεροπορική έκδοση του ΟΝ90 θα χρησιµο- 
ποιεί το προηγμένο πυρομαχικό ΡΗΕΕ ΜΚ3 ἡ 3Ρ 
που αναπτύχθηκε για το ναυτικό αντιαεροπορι- 
κό σύστηµα της Μπόφορς, Τρίνιτι και περιέχει 
1.100 σφαιρίδια απὀ τουγκστένιο γύρω απὀ τον 
εκρηκτικό πυρήνα. 

Στον πύργο υπάρχει ακόµη ένα συζυγὲς πολυβό- 
λο διαμετρήματος 7,62 χιλ. τοποθετημένο στα 
δεξιά του κυρίως οπλισμού, δώδεκα εκτοξευτές 
καπνογόνων (ανά έξι σε κάθε πλευρά) και ένα δι- 
πλό εκτοξευτή/όλμο | γΓαπ των 70 χιλ. (στο πί- 
σω, επάνω µέρος). Για την πρόσκτηση, εγκλωβι- 
σμό και προσβολή στόχων το ΟΝ90 είναι εξοπλι- 
σµένο µε το οπτικοηλεκτρονικό σύστηµα υΤΑΑΣς 
(υπινεΓςαι Τ8ΠΚ απά ΑπΙΙ-ΑΙΓοΓ8Η 9γ5ίεπῃ) και 
τον παρελκόµενο υπολογιστή βολής που επι- 
τρέπει στο όχηµα να αντιμετωπίζει τόσο επίγει- 
ες ὀσο και εναέριες απειλὲς, ηµέρα ή νύκτα. 


Παράλληλα µε το βασικό ΤΟΜΑ, η εταιρία 
Χάγκλαντς είτε κατ’ απαίτηση των Σουηδικών 
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Ενόπλων Δυνάμεων, είτε σε καθαρά εμπορική 
βάση αναπτύσσει και µιά σειρά άλλων οχημάτων 
µε βάση το πήγµα του 0Ν90. Η κυριότερη πα- 
ραλλαγή εἶναι το αντιαεροπορικὀ ὀχημα που 
διαθέτει επίσης το πυροβόλο των 40 χιλ. της 
Μπόφορς,. Το όχημα εἶναι εξοπλισμένο µε ένα 
ραντάρ επιτήρησης ΕΒ ΕΑυΤ της ΤΠΟΠΙΡΕΟΗ- 
09Ε µε ορίζοντα 14 χιλιομέτρων. Η µεταφερό- 
µενη ποσότητα πυρομαχικών είναι 300 βλήματα 
και ὅραστικὀ βεληνεκές 4.000 µέτρων. Γιατις 
ανάγκες του Σουηδικού Στρατού βρίσκονται 
ακόµη υπὀ ανάπτυξη ένα όχημα διοίκησης µε 
επιπλέον συστήµατα τηλεπικοινωνιών, ἑνα όχη- 
μα προωθηµένης παρατήρησης πυροβολικού και 
ένα όχημα περισυλλογής. Η ανάπτυξη ενός 
οχήματος µε συστοιχία τεσσάρων ὀλμων των 
120 χιλ. που είχε αρχικά προταθεί, ακυρώθηκε 
στα πλαίσια περικοπών του προὐπολογισμούτου 
προγράµµατος. Η πλέον όµως ενδιαφέρουσα 
έκδοση αυτή του ΤΟΜΠ (σε σύγκριση µε τοβασι- 
κὀ ΟΝ 90) που φέρει πυργίσκο εξοπλισμένο µε 
πυροβόλο 25 χιλ. Η παραλλαγή αυτή αν και αντι- 
βαΐνει µε το δόγµα πάνω στο οποίο αναπτύχθη- 
κε το 0Ν90, πιθανότατα θα υιοθετηθεί σε συν- 
δυασμό µε το όχημα µε το πυροβόλο των 40 χιλ. 
σαν εναλλακτική και οικονομικότερη λύση. Η 
Χάγκλαντς προσφέρει για την περίπτωση το δι- 
θέσιο πύργο ι -25 µε δυνατότητα επιλογής του 
πυροβόλου ανάµεσα στα Ἑρλικον ΚΒΑ, το 
Μάουζερ ΜΚ 25 καιτο ΟΠαΙΠ υπ της ΜΡΡΌ.Το 
πυροβόλο ἐχει τόξο κίνησης 50 -10 μοίρες, ενώ 
θα μεταφέρονται 388 βλήματα. Επιπλέον του 
πυροβόλου, θα υπάρχουν ακόµη 12 εκτοξευτές 
καπνογόνων και ο διπλὸς εκτοξευτής | γΓαῃ. 
Προτάσεις υπάρχουν ακόµη για την τοποθέτηση 
ενός πυραυλικού αντιαρματικού συστήµατος 
(πιθανότατα του σουηδικού Β/) στα πλευρά του 
πύργου (κατάἀ το πρότυπο του Μ2/3 ΒΓ84άἱ6Υγ ἠ 
του Ἰ/αΠΤΙΟΓ 9). 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΟΥ ον0 


Η παραγωγή οχημάτων απὀ την ευρύτερη Οἰκο- 
γένεια του 0Ν90 αναμένεται να απασχολήσει 
τις εταιρίες Χάγκλαντς και Σουέντις ὍὌρτνανς 
µετά την παραγγελία ύψους 2,38 δισεκατοµµυ- 
ρίων σουηδικών κορονών. Η συμφωνία όµως συ- 
νεργασίας καλύπτει μόνον την κάλυψη των σου- 
ηδικών αναγκών. Έτσι, ενώ οι δύο εταιρἰες εξε- 
ρευνούν τις πιθανότητες εξαγωγών, υπάρχει πι- 
θανότητα να βρεθούν σε κάποιο σηµείο στο μέλ- 
λον αντιµέτωπες. Ένα πρώτο πεδίο αναµέτρη- 
σης εἰναι ο διαγωνισμός του Νορβηγικού 
Στρατού για ΤΟΜΑ που βρίσκεται υπό εξέλιξη. 
Είναι χαρακτηριστικὀ ότιη Σουέντις Ὄρτνανς 
προσφέρει στην περίπτωση αυτή το βασικό ὀχη- 
μα µε τον πύργο των 40 χιλ., ενώ η Χάγκλαντς 
προβάλλει το όχημα µε το νέο πύργο που έχει 
αναπτύξει µε πυροβόλο των 90 χιλ. µε τα χαρα- 
κτηριστικά Ε9Ο. Η επιλογή του πυροβόλου µπο- 
ρείἰ να γίνει ανάµεσα στα Μπούσμάστερ 2 καιτο 
ΜΚ30 της Μάουζερ. 

Η ανάπτυξη του 0Ν90 προσέφερε σηµαντική 
εμπειρία στη Χάγκλαντς που επωφελείται τώρα 
της τεχνογνωσίας που απέκτησε. Προσφέρει 
ἐτσι µέρη και υποσυστήματα του οχήματος ανά- 
µεσα στα οποία τόσο ο πύργος| -25 ὀσοκαιο 
Ε90 για τοποθέτηση σε ἀλλα οχήματα. Και οι 
δύο (αλλά και αυτός των 40 χιλ. κάτω από ορι- 
σµένες συνθήκες) θα μπορούσαν να αποτελέ- 
σουν επιλογές για τον εξοπλισμό του δικού µας 
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ΜΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
;ΌΝΘ0 (40 χιλ. Ι/70) 


Διαστάσεις: 

Μήκος: 6,5 µέτρα 
Πλάτος: 3, µέτρα 

Ύψος; 2/6 µέτρα 

Βάρη: 

Πλήρες: 22.000 κιλά 
Ταχύτης, μέγιστη: 0 χα ω. 
Ισχύς κινητήρος: 550 ίπποι 
Ροπή: 2150ηπι/ο.200σα.λ. 


. 
4 
/ 


Τοµή του οχήματος όπου διακρίνονται τα διάφορα υποσυστήματα. Η κατασκευή του πήγµατος δίνει τη δυ- 


νατότητα ανάπτυξης µιας ολόκληρης οικογένειας οχημάτων. 


ΤΟΜΑ Λεωνίδας 2. Ανάλογη διεθνή προσφορά 
υπάρχει και για τον αντιαεροπορικό πύργο µετο 
πυροβόλο 40.70. 

Η σουηδική εταιρία έχει κάνει σηµαντικά ανοίγ- 
µατα προς τον Αμερικανικό Στρατό µε δύο κυ- 
ρίως προσφορές, Η πρώτη αφορά ἑνα τροπο- 
ποιηµένο ΟΝ90µε πυροβόλο 105 χιλ. μικρής οπι- 
σθοδρόµησης (1οἱΝ γΘοο!! {ογοθ) που βάλλει βλή- 
µατα εξαιρετικά μεγάλης αρχικής ταχύτητας 
εξόδου. Το όχημα αυτό προορίζεται να αντικατα- 
στήσειτα Μ551 στις δύο αερομεταφερόμενες 
αμερικανικές μεραρχίες 8Ίη και 101η. Η δεύτερη 
πρόταση στοχεύει στην υιοθέτηση του πύργου 


των 40 χιλ. στα πλαίσια το προγράµµατος ανα- 
βάθµισης των ΤΟΜΑ Μ2/3 Β{8αἱ6υγ Α2 ΡΙµ5, µε 
ανάγκες πάνω απὀ 2000 συστήµατα. 
Πέρα όμως απὀ το εμπορικό µέλλον του 0Ν90, 
το ὀχημα αποτελεί τεχνολογικά την ὕστατη 
προσπάθεια ανάπτυξης του δόγματος ΤΟΜΑ µε 
εξαιρετικά χαρακτηριστικά, ιδιαίτερα στον τοµέα 
της κινητικότητας, ισχύος πυρὀς και περιορι- 
σμού του ίχνους (υπερύθρου, ηλεκτρομαγνητι- 
κού, ακουστικού). 

Φαίδων Γ, Καραιωσηφίδης 


Η έκδοση του ΤΟΜΑ µε τον πύργο των 25 χιλ. Διακρίνονται οἱ επτά εδάφιο! τροχοί που εξασφαλίζουν την 


ικανότητα κίνησης σε κάθε µορφή εδάφους. 
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Η υ Β 


λΙΑ ΣτΙΝΙΚ ὰ 


Β ι. Ε - 


λπο το ΚΑΚΟ ΣΤ ΧΕΙΡΟΤΕΡΟ 


Όταν σεδυο χρόνια το διαστημικό 
λεωφορείο πραγματοποιήσει την 
πρὠτη επίσκεψη για την τακτική 
συντήρηση του διαστημικού τηλε- 
σκοπίου Χάμπλ, οι αστρονόμοι και 
στελέχη της ΝΑΦΑ ελπίζουν διακα- 
ὡς ὀτιθα μπορέσουν να αποκατα- 
στήσουν την ελαττωματική ὁρασή 
του, Τα μηχανικά και ηλεκτρικά 
προβλήµατα συνεχίζουν να συσσω- 
ρεύονται και οι αστροναύτες ίσως 
χρειαστεί να αναβάλουν τις οπτι- 
κὲς επιδιορώσεις για µεταγενέστε- 
ρη πτήση. 

Μέχριτον περασμένο Αύγουστο, 
στελέχη της ΝΑΞΑ συζητούσαν να 
επιστρέψουν στο Χαμπλ για να 
αντικαταστήσουν τα γυροσκόπια 
που του επιτρέπουν να προσανα- 
τολίζεται καθώς και τις συστοιχίες 
των φωτοβολταϊκών κυττάρων 
που παράγουν ηλεκτρική ενέργεια. 
Μέχρι εκείνον τον καιρό δεν λει- 
τουργούσαν δυο γυροσκόπια και 
ἑνα τρίτο παρουσίαζε προβλήµα- 
τα, Τα προβλήµατα αποδίδονται σε 
εἰδικές συγκολλήσεις που χρησιµο- 
ποιήθηκαν σε 4 απὀ τα ϐ γυροσκό- 
πια. Ακόμη και στην περίπτωση 
που όλα τα γυροσκόπια αχρηστευ- 
θούν, το τηλεσκόπιο είναι δυνατόν 
να προσανατολισθεί µε µαγνητό- 
µετρο, αισθητήρα του ήλιου και 
προγράµµατα υπολογιστού που 
εξελίσσονται τώρα. Φυσικά, οι επι- 
στηµονικές παρατηρήσεις θα πρέ- 
πεινα σταματήσουν. 

Οι συστοιχίες των φωτοβολταϊκών 
κυττάρων αποτελούν πιό σοβαρό 
πρόβλημα. Όταν το σκάφος περνά 
την περιοχή του διαχωρισμού ημέ- 
ρας-νύκτας οι συστοιχίες πτερυγ- 
ζουν ελαφρά, σείοντας το τηλε- 
σκόπιο και συχνά προκαλώντας την 
περιπλάνησή του εκτός στόχου, Οι 
μηχανικοί τώρα συνειδητοποιούν 
ὀτιµια απότομη κίνηση που ακο- 
λουθεί το πτερύγισµα θα μπορούσε 
να διπλώσει τα δοκάρια που 
συγκρατούν ανοικτές τις συστοι- 
χίες. Αν συμβεί αυτό, το Χαμπλ θα 
υποστεί καταστροφική διακοπή 
ισχύος, Η ΝΑΦΑ πιστεύει ότι αυτή 
η πιθανότητα είναι µικρή καιδεν 
δικαιολογεί µια βιαστική αποστολή. 
Η αντικατάσταση όμως των συστοι- 
χιών αποτελεί την υψηλότερη προ- 
τεραιότητα της ΝΑΞΑ για την επό- 
µενη επίσκεψη του διαστημικού 
λεωφορείου, που τώρα ἐχει προ- 
γραμματιστείγια το Φεβρουάριο 
1994, Δεύτερη προτεραιότητα είναι 
π αντικατάσταση των τεσσάρων 
γυροσκοπίων. Κατά την ίδια απο- 
στολή, µέλη του πληρώματος πρὀ- 
κειται να τοποθετήσουν µια φωτο- 
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γραφική μηχανή µε ενσωματωμέ- 
γες δυνατότητες οπτικής διόρθω- 
σης καιµια συσκευή που λέγεται 
ΟΟΦΤΑΒ για τη βελτίωση της ορα- 


Αστροναύτες του διαστημικού 


λεωφορείου, στο Κέντρο δια- 


στηµικής πτήσης ΜαΓ5ηΦἱ της 


ΝΑΣΑ, θοηθούν στην εκτίµηση 
των διαδικασιών επισκευής του 
διαστημικού τηλεσκοπίου 
Χαμπλ, που θᾳ εκτελεστούν το 
1994, κατά τη διάρκεια Της απο- 
στολής συντήρησής του. Στις 
φωτογραφίες διακρίνονται ο 
χώρος αποθήκευσης του δια- 
στημικού λεωφορείου και ελιγ- 
µοίτων αστροναυτών σε συνθή- 
κες έλλειψης θαρύτητας µέσα 


σε µια δεξαμενή µε γερό. 


ἃ 


ΝΕΙΛ 


τότητας τριών άλλων επιστηµονι- 
κών οργάνων. Οι αστροναύτες που 
εκπαιδεύονται σ᾿ αυτές τις εργα- 
σἰες επισήμαναν ὁτι οιτρεις προ- 
γραμματισµένες διαστημικές έξο- 
δοι επαρκούν µεν γι αυτές τις 
εργασίες, αλλά δεν αφήνουν αρκε- 
τό χρόνο για απροσδόκητα και 
αναπόφευκτα προβλήµατα. Αν η 


μασ 


ον. 
δ; 


ΝΑΦΑ δεν προσθέσει και τέταρτη 
έξοδο, οι επισκευές ίσως πρέπει να 
χωριστούν σε δυο πτήσεις µε δια- 
φορά ένα χρόνο. 

Εν τω μεταξύ, ο Χαμπλ παρουσίασε 
ένα ακόµη πρόβλημα. Στα τέλη 
Ιουλίου μειώθηκε σταδιακά η παρο- 
χἠ ισχύος που υποστηρίζειτις επι- 
κοινωνίες ανάµεσα στον υψηλής 
διακριτικότητας φασματογράφο 
(οαά8Γα καιτον υπολογιστή δεδο- 
µένων του σκάφους, Υπάρχει ανα- 
πληρωματική μονάδα, αλλά είναι 
δυνατόν να χρησιµοποιηθεί µόνο 
αν το σκάφος και τα υπόλοιπα ά 
ὀργανά του επιλέξουν επίσης τις 
αναπληρωματικές τους µονάδες. 
Αυτό σηµαίνει αναμόρφωση του 
συστήµατος δεδοµένων. Έτσι οι 
υπεύθυνοι της ΝΑΞΑ. αν τα προ- 
βλήματα χειροτερεύσουν, σκέπτο- 
νται απλά να θέσουν εκτός λει- 
τουργίας το φασματογράφο. 


| 


) 


ι 
ν 


ΓΑΛΛΟΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΙ 
ΙΟΡΥΦΟΡΟΣ 

ΠΙΑ ΤΗ ΜΕΛΕΤΗ ΤΩΝ 
ΩΚΕΑΛΝΝ 


Ενας προηγµένος δορυφόρος 
που κόστισε συνολικά 400 εκατ. 
δολάρια και αποτελεί συνεργασία 
Αμερικανών και Γάλλων, αναμένει 
την εκτόξευσή του Τον ερχόμενο 
Ιούλιο και υπόσχεται επαναστατι- 
κές αλλαγές στην κατανόηση των 
Ωκεανγών και του γήινου κλίµατος. 
Ο δορυφόρος ονομάζεται 
Τορεχ/βοβδἰάοῃ και θα μεταφέρει 
δύο συσκευές ραντάρ για τη 
µέτρηση του υψομέτρου και τρεις 
συσκευές ακριθούς θέσης, 
Στόχος του προγράµµατος εἶναι 
να παρέχει µία λεπτομερή εικόνα 
όλων των ρευμάτων και των κινή- 
σεων όλων των ωκεανών κάθε 10 
μέρες για περίπου 9-5 χρόνια, 
Ενώ οι περιθαλλοντικοί επιστήµο- 
γες από διάφορους τοµείς θᾳ χρη- 
σιµοποιήσουν τα στοιχεία, ο δορυ- 
φόρος θα µπορεί να παρέχει πλη- 
ροφορίες και για εμπορικούς αλλά 
και στρατιωτικούς σκοπούς. Ἡδη 
το αμερικανικό ναυτικό περιμένει 
ανυπόµονα τα πρώτα στοιχεία γιά 
γα µπορεί να κατευθύνει τα πλοία 
επιφανείας στον ανθυποθρυχιακό 
αγώνα, Ο Τοραχ/Ροφθἰάοη θα 
αποτελέσει ΤΟΝ τρίτο δορυφόρο 
της ΝΑΞΑ που θᾳ εκτοξευθεί στα 
πλαίσια του προγράµµατος 
«Αποστολή Πλανήτης Γη» καιο 
µόνος θα τεθεί σε τροχιά το 1992 
από µη επαναχρησιμοποιούµενο 
φορέα, 0 δορυφόρος θα εκτοξευ- 
θεί µε ένα φορέα ΑΠί8Π8 42Ρ από 
το πεδίο εκτοξεύσεων Κουρού 
στη Γαλλική Γουιάνα τον Ιούλιο. 
Συνολικά 38 οµάδες επιστημόνων 
από εννέα χώρες θα επεξεργα- 
στούν τα στοιχεία που θᾳ στέλνει 
ϱ δορυφόρος, που σύντομα θα 
είναι διαθέσιµα και σε τρίτους µε 
µικρό κόστος, 

Στις επιστηµον|κές επιδιώξεις 
του φιλόδοξου αυτού προγράµµα- 
τος περιλάμθάνονται: 
Προσδιορισμός της κυκλοφο- 
ρίας των ωκεανών και Της µετα- 
θλητότητάς τους, 
»Χαρτογράφηση όλων των γήι- 
γων παλιρροιών. 

Μελέτη του ρόλου των ωκεανών 
στη δηµιουργία του κλίµατος. 
Υπολογισμός της µεταφοράς 
θερμότητας, µάζας, θρεπτικών 
συστατικών και αλατιού από τους 
ὠκεανούς, 
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ΠΙΘΛΙΗ ΚΑΘΥΣΤΕΡΗΣΗ ΤΝ ΦΑΣΕΩΝ ΕΞΕΛΙΞΗΣ 
ΤΩΝ ΠΡΟΙΓΡΛΙΝΙΙΑΤΩΝ ΤΗΣ ΕΛ 


Η Ευρωπαϊκή διαστημική βιοµηχα- 
γία εισέρχεται σε µια περίοδο αβε- 
βαιότητας µετά την πρόσφατη ανα- 
βολή έγκρισης των µακροπρόθε- 
σµων προγραμμάτων του 
Ευρωπαϊκού Διαστημικού 
Οργανισμού (ΕΞΑ). Κατά τη συνά- 
ντηση επί υπουργικού επιπέδου 
των χωρών-μελών της ΕΦΑ, µετα- 
ξύ 18 και 20 Νοεμβρίου στο 
Μόναχο, οι αντιπρόσωποι των 
κυβερνήσεων δεν ενέκριναν την 
επόμενη φάση εξέλιξης για τα 
προγράµµατα ΗΕΒΜΕΣς, 

σοι υΜΒυς καιΏΑΤΑΒΕΙΑΥ 
ΦΑΤΕΙΙΙΤΕ (ΡΒ5). 

Οιµέρες που επενδύονταν χρήµα- 
τα για το διάστηµα προς δόξαν της 
Ευρώπης ἐχουν περάσει ανεπι- 
στρεπτί. Ὁλοιθα εξετάζουν τα δια- 
στηµικά προγράµµατα σε σχέση µε 
το κόστος τους και αν η βιομηχανία 
θα μπορέσει να ακολουθήσει τον 
προυπολογισμὀ και το χρονικό 
προγραμματισμό. Η διαδικασία 
έγκρισης των προγραμμάτων για 
περιόδους τριών µε πέντε χρόνων 
δεν θα ισχύει και το γεγονός ότι 
κάποιο πρόγραµµα εγκρίνεται για 
την πρώτη φάση του δεν θα αποτε- 
λεί εγγύηση ότι θα ολοκληρωθεί. 
Στην υπουργική συνάντηση του 
Μονάχου, οι χώρες-μέλη έδωσαν 
την πολιτική τους υποστήριξη και 
επιδοκίµασαν τα µακροπρόθεσµα 
σχέδια της Ε9Α σαν στρατηγικό 
πλαίσιο για τον οργανισμό. 
Κατόπιν, αποφάσισαν να συναντη- 
θούν ξανά φέτος για την τελική 
απόφαση όσον αφορά τα προ- 
γράμματα ΕΡΜΗΣ, ΚΟΛΟΜΒΟΣ 
καιτου ΔΟΡΥΦΟΡΟΥ 
ΑΝΑΜΕΤΑΔΟΣΗΣ ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ. 
Οι αντιδράσεις της βιομηχανίας 
αεροδιαστήµατος, όσον αφορά τις 
εξελίξεις στο Μόναχο, ήταν ανάμι- 
κτες. Ορισμένοι διευθυντές εται- 
ριών θεωρούν ότιτο Μόναχο θα 
ἐχει αρνητικές επιπτώσεις, ενώ 
ἀλλοι δεν αναμένουν αλλαγές στις 
ὁραστηριότητές τους αυτόν το 
χρόνο. 

Επισημαίνεται ιδιαίτερα η αντιστρο- 
φή της διαστημικής πολιτικής της 
Γαλλικής κυβέρνησης, που συμφώ- 
νησε να καθυστερήσει την έγκριση 
της νέας φάσης εξέλιξης των 
µακροπρόθεσµων προγραμμάτων 
της ΕΦΑ. Αυτή η αλλαγή ανακοινώ- 
ϐθηκε µε τη λήξη Γαλλο/Γερμανικής 
συνάντησης, που είχε επικεφαλής 
το Γάλλο πρόεδρο Φρανσουά 
Μιτεράν και το Γερμανό καγκελά- 
ριο Χέλμουτ Κολ. Η συνάντηση 
έλαβε χώρα στη Βόννη λίγες 
μέρες πριν την υπουργική συνά- 
ντηση της ΕΦΑ. Ο Γάλλος πρόε- 
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ὄρος πρέπει να ήρθε σε κάποιο 
συμβιβασμό µε τους Γερμανούς, οι 
οποίοι πίεζαν για περικοπές στα 
έξοδα του διαστημικού προγράµ- 
µατος της ΕΦΑ. Γερμανοί και 
Γάλλοι συναντήθηκαν προετοιµα- 
ζόμενοι για την Ευρωπαϊκή σύνοδο 
κορυφής στο Μάαστριχτης 
Ολλανδίας στις θ µε 10 
Δεκεμβρίου. 

Η µείωση του προυπολογισμού της 
ΕΦΑ κατά 27ο γιατο 1992 σηµαίνει 
ότιη βιομηχανία πρέπει να λάβει τα 
µέτρα της. Ο πρὀεδρος και γενι- 
κὁς διευθυντής της ΜαἰΓγᾶ-ΜαΓοοπί 
»ρ808, Οἰαυάθ ἄουπιγ, εἶπε ότι 


Οινέες διαδικασίες στην 
έγκριση των προγραμµά- 
των της ΕΦΘΑ εἶναι πιθα- 
γό να καθυστερήσουν 
την υλοποίηση ορισµέ- 
γων ευρωπαϊκών διαστη- 
µικών προγραµµότων, 
όπως του διαστηµοπλά- 
νου ΕΡΜΗΣ. 


εἶναι πιθανό να απολύσει περίπου 
100 άτοµα σαν αποτέλεσµα της 
συνάντησης του Μονάχου. Η εται- 
ρία απασχολεί 3.200 υπάλληλους 
από τους οποίους οι 1.000 ασχο- 
λούνται άµεσα ή έμμεσα µε προ- 
γράμματα της ΕΦΑ. Επίσης υπο- 
γράμµισε, ὀτιµια απότις πλέον 
ανησυχητικές αποφάσεις της 
συνάντησης του Μονάχου, ήταν ἡ 
ετήσια κρίση των σημαντικότερων 
προγραμμάτων της ΕΦΑ. Στο 
παρελθὀν οι κρίσεις διεξάγονταν 


µε αρκετά χρὀνια απόσταση η µια 
από την άλλη. Η βιομηχανία ετοι- 
µαζὀταν για µείζονα κρίση των 
μεγάλων προγραμμάτων της ΕΦΑ 
το 1995, όταν τα προγράµµατα θα 
ἠταν ἐτοιμα για μετάβαση απὀ την 
εξέλιξη στη φάση παραγωγής. 

Το γενικό αἴσθημα είναι ότιθα 
υπάρξει καθυστέρηση στα προ- 
γράμματα ΕΡΜΗΣ Και 


ΚΟΛΟΜΒΟΣ. Οιαπαισιόδοξοι προ- 


βλέπουν ότιθα υπάρχει ένας χρό- 
ψος καθυστέρηση, ενώ οι αἰσιόδο- 
ξοι μιλούν για τρεις µήνες. 
Οικαθυστερήσεις είναι δυνατόν να 
οδηγήσουν σε αὐξηση των εξόδων 
καθιστώντας τα προγράµµατα 
περισσότερο τρωτά κατά την επὀ- 
µενη συνάντηση των Ευρωπαίων 
υπουργών, 


Ο πρόεδρος της Ὀοδυίΐςοῃθ 
ΑεΓοςρ8οθ 5ρ808 ΟΓΟυΡ έχει ανά- 
µικτες αντιδράσεις για την τελει)- 
ταία συνάντηση της ΕΦΑ. Από τη 


µια πλευρά, επισημαίνει µε ανακού- 
φιση την υποστήριξη για τις διαστη- 


µικές αποστολές της Ε9ΦΑ και τους 
βασικούς στόχους της που 


καθορίστηκαν το 1987 στη Χάγη. 
Από την ἀλλη πλευρά, υπάρχει 


λόγος ανησυχίας για τον ένα 
ακόµη χρόνο αβεβαιότητας λόγω 
της ἑλλειψης των τελικών λεπτο- 


µερειών για τα Ευρωπαϊκά διαστη- 
µικά προγράµµατα. 
Αντιπρόσωπος της ΑΙεπίᾷ 9ρ87Ιο 


παρουσίασε µια αἰσιοδοξότερη 


εκτίµηση, επισημαίνοντας την υπο- 
στήριξη των υπουργών για τα 3 
κύρια διαστημικά προγράµµατα σαν 
το «στρατηγικό πλαίσιο» που θα 
ακολουθήσει ο οργανισµός στο 


μέλλον. Η αίτηση της Ιταλίας για 
σίγουρη υπόσχεση εκµέρουςτης 
Γαλλίας καιτης Γερμανίας, όσον 


αφορά το πρόγραµµα του 
ΔΟΡΥΦΟΡΟΥ ΑΝΑΜΕΤΑΔΟΣΗΣ 
ΔΕΔΟΜΕΝΩΝ, εισακούστηκε. Η 


Γαλλία συμφώνησε να χρηµατοδο- 
τήσειτο 2026 καιη Γερμανία το 
120οτου προγράµµατος. Η Αἰεπία 
δεν αναμένεται να κάνει απολύ- 
σεις σε συνάρτηση µε τη συνάντη- 
ση του Μονάχου, ενώ περιμένει, 
πριν την επόµενη συνάντηση της 
ΕΦΑ στα τέλη του 1995, την ἱδρυ- 
ση του βιομηχανικού γκρουπ εται- 
ριών ΕμτοθοΙυπριυς, Το γκρουπ 
Εμτοσοιωπρυς θαλειτουργήσει 
σαν κύριος βιομηχανικός εργολή- 
πτης για το πρόγραµµα 
ΚΟΛΟΜΒΟΣ. Αρχικά τοΥγκρουπ 
επρὀκειτο να ιδρυθεί µετά την 
Ευρωπαική έγκριση για ολοκληρω- 
τική εξέλιξη του προγράµµατος, η 
οποία ανεµένετο στη σύνοδο του 
Μονάχου. Ο αντιπρόσωπος της 
ΑΙεῃΙα είπε ότι ήταν ευχαριστηµέ- 
νος απὀ τη συμφωνία 
των υπουργών όσον 
αφορά την πολιτική της 
βιομηχανικής ανταπό- 
ὅοσης, γιατί η Αἱθπίᾶ 
εἶναι η εταιρία που υπέ- 
φερε περισσότερο από 
κάθε άλλη απὀ πλευράς 
βιομηχανικού όφελους, 
και περιμένουν αυτὀ να 
βελτιωθεί στο μέλλον. 
Απότην πλευράτου, ο 
ΕΓαποοίς Ο8ἰ8ᾳυ8, διευ- 
θυντής του τμήματος 
διαστημικών μεταφορών 
της ΑεΓοςρβ8/ι8ἱ6, είπε 
ότιη συνάντηση του 
Μονάχου δεν θα επηρε- 
άσειτις δραστηριότητες 
της εταιρίας του όσον 
αφορά τα µακροπρόθε- 
σµα σχέδια για τα προ- 
γράµµατατης ΕΞΦΑ.Τα 
σχέδια εργασίας της ΑθεΓοςρ8ίἱ8ἱθ 
συντάσσονται για περιόδους 5 και 
10 χρόνων. Αναμένεται να γίνει 
σύντομα η τυπική ἱδρυση του Ευίο 
Ηε/πιθερᾶοθ γκρουπ. Όπως καιτο 


γκρουπ ΕυΓοσοίµπΌυς, ἐτσι και το 


ΕιΓο Ηθ/πιθερᾶοθ θα παίζειτο 


ρόλο του βασικού εργολήπτη για το 
διαστηµοπλάνο ΕΡΜΗΣ.Το 
γκρουπ θα αποτελείται απὀ τις 
εταιρίες: ΑεΓοξρβίίαἱθ, Ώα55δ8υϊ 
Αν/αίίοπ͵ Ώειιί5οΠθ Α6ΓΟςΡ808, και 
Αἱθπία. Ο Ε{8ποοίς 08ἰ8αυ8 σηµεί- 
ωσε επίσης, ὁτι δεν αντιτίθεται 
στη µελέτη µιας ευρύτερης διε- 
θνούς συνεργασίας στα προγράµ- 
µατα της ΕΦΑ. Καιπρόσθεσε ότι οι 


«Σοβιετικοί» έχουν να προσφέ- 


ρουν πολλά καιίσως είναι δυνατόν 
να παρέχουν ορισμένα πράγματα 


«κατευθείαν απὀ το ράφι». 


Άλλοι αντιπρόσωποι επεσήµαναν, 


ότι οι μικρότερες εταιρίες πουτο 


µεγαλύτερο ποσοστό του κύκλου 
εργασιών τους εξαρτάται απὀ αυτά 
τα προγράµµατα, ίσως δεν επιβιώ- 
σουν αν δεν υπάρχει συνέχιση του 
έργουτους. 
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ανταστείτε έναν κόσμο στον οποίο η θερµοκρασία δεν πέ- 
φτεικάτω από 450 βαθμούς Κελσίου. Προσθέστε τεράστια 
ηφαίστεια, απέραντα ποτάμια στερεοποιηµένης λάβας, 
µια παχιά κουβέρτα απὀ διοξείδιο του άνθρακα, σύννεφα 
θειικού οξέος και στην επιφάνειά του µια πίεση παρόμοια 
με εκείνη που επικρατεί στο βυθό ενός ωκεανού, βάθους 
ενός χιλιομέτρου. Η επιφάνεια αυτού του κόσμου είναι βυ- 
θισµένη σε ένα κοκκινωπό αμυδρό φως, κιη θερµοκρασία 
δεν πέφτει ποτέ, ούτε κατά τη διάρκεια της πολύµηνης νύ- 
χτας. Η περιγραφή αυτή ταιριάζει απόλυτα στο Δαντικό 
Καθαρτήριο, και δεν θα ήταν παράξενο αν προσθέταµε και 
µερικά πλάσματα µε δερµάτινες φτερούγες, αγκυλωτή ουρά και µικρά κέ- 
ρατα, να περιδιαβαίνουν κρατώντας τρίαινες! Όμως η περιγραφή αυτού 
του κὀσμου-κόλαση, ταιριάζει απόλυτα και µε την επιφάνεια του πλανήτη 
Αφροδίτη. Εδώ και µερικές δεκαετίες, γνωρίζουμε ότι ο κοντινότερος στη 
Γη πλανήτης είναι µια κόλαση. Το γεγονός ότιη επιφάνεια της Αφροδίτης 
σκεπάζεται απὀ πυκνά σύννεφα, είχε δώσει λαβή για τη διατύπωση πολλών 
συναρπαστικών θεωριών. Σύμφωνα µε µια απ’ αυτές, τα αφροδιτιανά σύν- 
νεφα αποτελούνταν απὀ υδρατμούς και απὀ κάτω τους απλωνόταν ένας 
κόσμος-χαμάμ, µε τεράστια δάση, χλιαρούς ωκεανούς - και προφανώς πα- 
ράξενες μορφές ζωής! 


Από την τροπική ζούγκλα στην άνυδρη κόλαση 


Η γειτνίαση της Αφροδίτης µε τη Γη (στην καλύτερη περίπτωση απέχει 
από τον πλανήτη µας λιγότερο από 50 εκατομμύρια χιλιόμετρα), επέτρεψε 
στους αστρονόμους να τη μελετήσουν καλά όσον αφορά στις τροχιακές 
παραμέτρους και τα βασικά φυσικά της χαρακτηριστικά. Έτσι, ἦταν απὀ πα- 
λιά γνωστό, ότιη Αφροδίτη απέχει απὀ τον Ἠλιο 0,72 αστρονομικές μονά- 
δες (108 περίπου εκατομμύρια χλμ.), και ότι εκτελεί µια περιστροφή γύρω 
από αυτόν σε 224 ηµέρες και γύρω απὀ τον άξονά της σε 249 ημέρες (πα- 
λαιότερα πιστευόταν ότιη Αφροδίτη έχει στραμμένο το ένα της ημισφαίριο 
συνεχώς προς τον Ἠλιο, όπως η Σελήνη προς τη Γη). Η ακτίνα του πλανή- 


τη στον Ισημερινό είναι 6.051 χλμ. Αν λάβουμε υπ’ όψη µας ότιη αντίστοιχη 
γήινη είναι 6.378 Χλµ, συμπεραίνουμε όὀτιη Αφροδίτη είναι ο μοναδικός 
πλανήτης στο ηλιακό σύστηµα ο οποίος προσεγγίζει σε διαστάσεις τον ὅι- 
κὁ µας. Όμως παρά την κοντινή απόσταση, το πυκνό νεφοκάλυμµα που 
σκέπαζε την Αφροδίτη, αποτελούσε και ένα πυκνό πέπλο μυστηρίου. Από 
τίαποτελούνταν τα νέφη; Τικρυβόταν κάτω απὀ αυτά; Με την έναρξη της 
εποχής της αστροναυτικής, η Αφροδίτη αποτέλεσε έναν από τους πρώ- 
τους πλανητικούς στόχους των µη επανδρωµένων διαστηµοπλοίων. 
Τελικά, στις 14 Δεκεμβρίου 1962 ο Μάρινερ 2, έφτασε σε απόσταση 94.8ο7 
χλμ. απὀ τις παρυφές των νεφών της Αφροδίτης και διέλυσε µια για πάντα 
το μύθο του πλανήτη-χαμάμ που έβριθε απὀ παράξενες µορφές ζωής. Τα 
όργανα του σκάφους ανίχνευσαν µια επιφανειακή θερµοκρασία τουλάχι- 
στον 425’ µε ελάχιστες διακυμάνσεις ανάµεσα στο σκοτεινό και στο φω- 
τεινό ημισφαίριο. Το πυκνό στρώμα των νεφών εκτεινόταν μέχρι ύψος 75 
χλμ. απὀ την επιφάνεια της Αφροδίτης. Μεταγενέστερες αποστολές εξα- 
κρίβωσαν τη σύνθεση των νεφών: αποτελούνταν κατά 9626 από διοξείδιο 
του άνθρακα, καθώς και από άζωτο (003536). Υπήρχαν ακόµα υδρατμοί 
(περίπου 100 µέρη ανά εκατομμύριο - ΡΡΠΙ), διοξείδιο του θείου (150 ρρπη), 
αργό (70 ρρπή, μονοξείδιο του άνθρακα (40 ρρπῃ), νέο (5 ρΡρπῃ), υδροχλωρι- 
κό οξύ (0,456 ρρπι) και υδροφθόριο (0,01 ρρπη). Επιπλέον, ἑνα πυκνό στρώ- 
μα απὀ σταγονίδια θειικού οξέος, εκτείνεται απὀ 50 µέχρι 80 χλμ. ύψος. 
Δεν θα μπορούσαν να υπάρξουν χειρότερες συνθήκες: ακόµα καιη άνυδρη 
και εχθρική Σελήνη φαντάζει σαν πιο φιλικό για τη ζωή µέρος συγκριτικά µε 
την Αφροδίτη - κόλαση. 

Τα πυκνά σύννεφα που καλύπτουν τον πλανήτη, αύξαναν σηµαντικά τις δυ- 


σκολίες για την απόκτηση µιας σαφούς εικόνας της τοπογραφίας καιτης -- 


γεωλογίας του. Το 1978 το αμερικανικό σκάφος Πάϊονηρ Βένους τέθηκε 
σε τροχιά γύρω από τον πλανήτη και χαρτογράφησε την επιφάνειά του µε - 
τη βοήθεια ραντάρ, επιτρέποντάς µας να έχουμε µια αδρή εικόνα της το- 
πογραφίας του. Η χαρτογραφική εργασία τελείωσε στα 1980. Ο χάρτης 
που προέκυψε είχε αρκετές λεπτομέρειες για να µας επιτρέψει να εντοπί- 
σουµε βασικά γεωγραφικά και τοπογραφικά χαρακτηριστικά, αλλά είχε την 
ίδια ακρίβεια µε εκείνη µιας επιτραπέζιας υδρογείου σφαίρας. Το 1983, τα 


Οι πρθσφιτὲς (ιιλίψεις τοῦ «ελ Νου, απολίλυΨ τὸ 


αθὶΝΜέΝῃ τί(θ απύ παά δ(ητηβιόδΗ θεφι πρύ(οτο του τ]ή- 
γή Αθροόΐηῃ, Γιά πρώτη φΌβί, /Νοβίζρυμε τί τυπο//ίήίΗ ενής - 


(λλθἨθθμθυ, πλύτεβι αὐμα Ἁι απύ θείνητου δικού μας 


Του Θανάση Βέμπου 


ΑΦΡΟΛΙΤΗ 


ιμ]! 
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ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 92 


εποοβιρ ὃ- σι 98 : 
σοβιετικά διαστημόπλοια Βενέρα 14 και 15, µετέ- 
δωσαν φωτογραφίες, οἱ οποίες είχαν διακριτική 
ικανότητα µέχρι 2 χλμ. Αυτό ήταν σαφώς καλύτε- 
ρο απὀ τα στοιχεία του Πάιονηρ Βένους, αλλά 
σήμαινε ότι δεν ήταν ορατά τοπογραφικά χαρα- 
κτηριστικά µε διαστάσεις μικρότερες από 2 χλμ. 
Έτσι δεν μπορούμε να πούμε ότι είχαμε µια απὀ- 
λυτα ικανοποιητική εικόνα της επιφάνειας της 
Αφροδίτης. Το κενό αυτό ήρθε να καλύψει το 
1990 ο «Μαγγελάνος», ο οποίος µε τη βοήθεια 
ραντάρ, χαρτογράφησε µε τόση λεπτομέρεια τη 
ζηλότυπα κρυμμένη επιφάνεια της Αφροδίτης, 
ὡστε σήµερα να μπορούμε να πούμε ότι γνωρί- 
ζουμε την τοπογραφία του γειτονικού πλανήτη, 
µε µεγαλύτερη ίσως ακρίβεια απὀ εκείνη µε την 
οποία γνωρίζουμε την τοπογραφία της Γης. Κι 
αυτό γιατί απλούστατα, ο πλανήτης µας σκεπά- 


Α 


τν 


- ---ᾱ- 
ζεται κατά 7036 απὀ νερὀ. Και οι γήινοι ὠκεανοί 
απὀ νερό, εἶναι ένα πολύ πιο µεγάλο εµπὀὸδιο για 
τα ηλεκτρομαγνητικά κύµατα του ραντάρ, συ- 
γκριτικά µε τους αφροδιτιανούς ωκεανούς απὀ 
διοξείδιο του άνθρακα! 


ο 


«Η διαδικασία χαρτογράφησης της Αφροδίτης, 
μοιάζει µε το να τυλίγουµε δύο χιλιάδες φορές 
ένα µακαρόνι γύρω απὀ µια µεγάλη µπάλα σαν κι 
αυτές που παίζουμε στις πλαζ». Η γραφική όσο 
και κατατοπιστική περιγραφή, ανήκει στον Μάικ 
Κόμπρικ, πλανητικό επιστήµονα της αποστολής 
«Μαγγελάνος», και φανερώνει το µέγεθος του 
εγχειρήματος. Το γεγονός ότιη αποστολή 
«Μαγγελάνος» στέφθηκε µε σχεδόν απόλυτη 


Ένας ποταμός 


Λάθας. Παρα- 
τηρήστετα 
µακρόστενα 
νησιά µέσα στο 
κανάλι από 
Λάθδα. 


Επεξεργασµένη από 


υποβογιστή εικόναπου 
απεικονίζει το πφαίστειο 
Μααΐ Μοης καιτα ποτά- 
µια Λάθας που περιρρέ- 


ουν τον κρατήρα. 


επιτυχία, φανερώνειτις τεχνολογικές προὀδους 
που σημειώθηκαν στην αστροναυτική τις τελευ- 
ταίες δεκαετίες. 

Η πρώτη φάση της χαρτογράφησης της 
Αφροδίτης άρχισε στις 10 Αυγούστου 1990, και 
περατώθηκε στις αρχές του καλοκαιριού του 
1991, µετά απὀ 248 ηµέρες και 1700 περιφορές 
του διαστημοπλοίου γύρω απὀ τον πλανήτη, σε 
ύψος που κυμαινόταν απὀ 290 µέχρι 8.000 χλμ. 
Το ραντάρ του «Μαγγελάνου» (9ΑΒ) είχε διακρι- 
τική ικανότητα 190-900 µέτρων. Τα στοιχεία που 
προέκυψαν θα απασχολήσουν τους επιστήµονες 
για πολλά χρόνια και ενδέχεται να χρησιµοποιη- 
θούν για την εξαγωγή σημαντικών συμπερασμµά- 
των που θα αφορούν ὀχι µόνο τη γεωλογική και 
µετεωρολογική Ιστορία της Αφροδίτης, αλλά και 
την αντίστοιχη της Γης. Τα στοιχεία του πρώ- 
του σταδίου της χαρτογράφησης αφορούν το 
Β49ο της επιφάνειας της Αφροδίτης. Το φὼτο- 
γραφικό υλικό που µεταδόθηκε, αποκάλυψε στα 
ἐκπληκτα μάτια των επιστημόνων της αποστο- 
λής, ηφαίστεια διαφόρων μεγεθών, τεράστια πο- 
τάµια λάβας, καθώς και άλλα ενδιαφέροντα και 
εντυπωσιακά γεωλογικά χαρακτηριστικά. Το νέο 
πρόσωπο της Αφροδίτης το οποίο µορφοποιεί- 
ται απὀ τον πακτωλό των στοιχείων, μοιάζει εκ- 
πληκτικά µε εκείνο της Γης, σε µια φάση της Υε- 
ωλογικής της ιστορίας πριν απὀ δισεκατομμύρια 
χρόνια, προτού ίσως αρχίσει η ζωή. «Η Αφροδίτη 
µπορεί να µοιάζει µε τη Γη, όπως αυτή ήταν στην 
Αρχαϊκή Περίοδο», λέει ο Στίβεν Σόντερς, επι- 
στήµονας του σχεδίου Μαγγελάνος. Η Αρχαϊκή 
Περίοδος, µια πολύ μακρινή και πολύ λίγο γνω- 
στή γεωλογική εποχή, διήρκεσε απὀ τότεπουο 
φλοιός της νεογέννητης Γης στερεοποιήθηκε, 
µέχρι την εμφάνιση της ζωής, Καλύπτει ένα τε- 
ράστιο χρονικό διάστηµα: απὀ 4,5 δισεκατομμύ- 
ρια μέχρι 2,5 δισεκατομμύρια χρόνια πριν, ὅηλα- 
δή σχεδὀν τη µισή διάρκεια της ιστορίας του 
πλανήτη µας, Αλλά ενώ η επιφάνεια της 
Αφροδίτης µπορεί να μοιάζει µε εκείνη της αρχέ- 
γονης Γης, είναι στην πραγματικότητα, σχετικά 
νέα. Οιεπιστήµονες δεν ανακάλυψαν αφροδιτια- 
νά γεωλογικά χαρακτηριστικά αρχαιότερα απὀ Ί 
δισεκατομμύριο χρόνια, ενώ το µεγαλύτερο μέ- 
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ρος της επιφάνειας φαίνεται να έχει ηλικία 400 
εκατομμύρια χρόνια κατά προσέγγιση. Η ηλικία 
αυτή εἶναι μεγαλύτερη απὀ την αντίστοιχη ηλικία 
της επιφάνειας της Γης, αλλά μικρότερη απὀ 
εκείνη της επιφάνειας του Φεγγαριού, του Άρη 
και του Ερµή. Η µέση ηλικία της επιφάνειας των 
τελευταίων, είναι της τάξης των μερικών δισεκα- 
τομμυρίων χρόνων. 


Απόιττις μέχρι τώρα παρατηρήσεις Και την ανάλυ- 
ση διαφόρων στοιχείων, συμπεραίνεται ότιτο 
657ο της επιφάνειας της Αφροδίτης βρίσκεται σε 
υψόμετρο 2 χλμ. απὀ τη λεγόμενη «στάθμη 
αναφοράς» του πλανήτη. Εδώ πρέπει να κάνου- 
µε µια µικρή παρένθεση για να εξηγήσουμε τί ση- 
μαίνει αυτός ο όρος. Ως στάθµη αναφοράς (ή µέ- 
σο επιπέδο) ορίζεται µια νοητή σφαίρα, η οποία 
απέχει 6.051 4 χλμ. απὀ το κέντρο του πλανήτη. 
Η στάθµη αναφοράς της Αφροδίτης είναι κάτι 
αντίστοιχο µε την επιφάνεια της θάλασσας στη 
Γη. Έτσι, μπορούμε να μιλάμε για ηπείρους και 
όρη και στην Αφροδίτη, ὀπου η µέση θερµοκρα- 
σία φτάνει τους 480”0 καιη μοναδική µορφή νε- 
ρού βρίσκεται µε τη µορφή υδρατμών, ψηλά στην 
ανώτερη ατμόσφαιρα, Σχεδὀν 83ο της επιφάνει- 
ας καλύπτεται από διακριτές ηπείρους σε υμό- 
µετρο µεγαλύτερο των 2 χλμ., ενώ περίπου 2736 
ανήκει σε επίπεδες περιοχές κάτω απὀ τη στάθ- 
µη αναφοράς. Η επιφάνεια της Αφροδίτης, που 
βρίθει απὀ κρατήρες και ρωγμές, µπορεί να εἶναι 
νεαρή σε ηλικία, αλλά έχει και «παγίδες» που πα- 
ραπλανούν τους επιστήμονες οι οποίοι προσπα- 
θούν να αποκρυπτογραφήσουν τα µυστήριά της 
Στο ηλιακό σύστημα, οἱ µετεωρικοί κρατήρες 
αποτελούν χρήσιμα σηµεία αναφοράς στη χρο- 
νολόγηση των πλανητών καιτων δορυφόρων. Οι 
πλανητικοί γεωλόγοι που μελετούν τις εικόνες 
της επιφάνειας ενός πλανήτη γνωρίζουν ὁτιστις 
αρχές της ιστορίας του ηλιακού συστήµατος, οἱ 
µετεωρικοί βομβαρδισμοί ήταν πολύ εντονότε- 
ροι. Από τὀτε, μειώθηκαν µε ένα ρυθµό που επι- 
δέχεται πρόβλεψη. Έτσι όταν οι πλανητικοί γεω- 
λόγοι συναντήσουν µια κατάστικτη απὀ κρατή- 
ρες επιφάνεια, βγάζουν το συμπέρασμα ότι η 
επιφάνεια αυτή εἶναι μεγάλης γεωλογικής ηλι- 
κίας. Όμως στην Αφροδίτη, δύο παράγοντες κα- 
θιστούν τους κρατήρες λιγότερο χρήσιµους σαν 
κριτήριο χρονολόγησης. Κατ᾿ αρχήν, οι κρατή- 
ρες είναι λίγοι σε αριθµὀ. Με βάση τα αποτελέ- 
σµατα του πρὠτου κύκλου χαρτογράφησης, οἱ 
επιστήμονες πιστεύουν ότιτο σύνολο της επι- 
φάνειας της Αφροδίτης, έχει μονάχα 1.000 κρα- 
τήρες µε διάµετρο μεγαλύτερη απὀ µερικά χιλιό- 
µετρα. Ο αριθµός αυτός είναι βέβαια µεγαλύτε- 
ρος απὀ τον αντίστοιχο της Γης, εἶναι όμως µη- 
ὅαμινός σε σύγκριση µε τους πληθυσμούς των 
κρατήρων της Σελήνης, του Αρη και του Ερμή. 
Έτσι βγαίνει το πλασματικό συμπέρασμα ότι η 
επιφάνεια της Αφροδίτης είναιη νεότερη πλανη- 
τική επιφάνεια στο ηλιακό µας σύστημα. Κάτι τέ- 
τοιο βεβαίως δεν ισχύει. Κατά δεύτερο λόγο, η 
διάβρωση, που εἶναι ένα άλλο βασικό κριτήριο 
χρονολόγησης, είναι ἠπια στην Αφροδίτη. Ἐτσι 
δεν παίζει µεγάλη σηµασία στην εξακρίβωση της 
ηλικίας της επιφάνειας του πλανήτη. «Όλοι οι 
κρατήρες της Αφροδίτης δείχνουν φρέσκοι»,͵ λέ- 
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ειο Σόντερς, Στην περίπτωση της Γης καιτου 
Άρη, η διάβρωση των κρατήρων οφεἰλεται στη 
δράση του νερού και του αέρα. Στην περίπτωση 
της Σελήνης και του Ερμή, οἱ µικροµετεωρίτες 
καταστρέφουν τους κρατήρες µε την πάροδο 
των χρόνων. Τί συνέβη λοιπὀν στην περίπτωση 
της Αφροδίτης; Παρά τη σχετική σπανιότητά 
τους, οἱ κρατήρες μπορούν να µαρτυρήσουν ἀλ- 
λα στοιχεία σχετικά µε τη γεωλογική ιστορία της 
Αφροδίτης, Ο μεγαλύτερος μέχρι τώρα γνωστός 
αφροδιτιανός κρατήρας είναι ένας διπλός κρα- 
τήρας µε διάµετρο 275 χλμ., ο οποίος ονοµάστη- 
κε κρατήρας Μθα84, Ενώ ο Μθ8ά διατηρεί το δι- 
πλό «δακτύλιο» των χειλιών του, το εσωτερικὀ 
του έχει διαβρωθεί και μεταμορφωθεί από ηφαι- 
στειακἠή δράση που εκδηλώθηκε µετά τη µετεωρι- 
κἠ σύγκρουση. Γεμάτος μέχρι τα χείλη του µε λά- 
βα, ο Μεθ8ά αποτελεί µια «πετρωμένη θάλασσα» 
χωρίς υψώματα και γεωλογικὲς εξάρσεις. 0 εσω- 
τερικός δακτύλιος αποτελεί προφανώς τα χείλη 
του κρατήρα που δημιουργήθηκε απὀ τη µετεω- 
ρική σύγκρουση, ενώ η περιοχή ανάµεσα στον 
εξωτερικό και εσωτερικό δακτύλιο, φαίνεται να 
αποτελεί περιοχή που έχει καθιζάνει. Η λάβα 
που γεμίζει το κέντρο του κρατήρα εἶναι πιο 
ανοιχτόχρωµη. Οι επιστήμονες πιστεύουν ότιη 
υφή της είναι τραχύτερη, εκτός και αν η επιφα- 
νειακή λάβα έχει χημική σύνθεση τέτοια που να 
αντανακλά ισχυρότερα τα ηλεκτρομαγνητικά κύ- 
µατα του ραντάρ του «Μαγγελάνου», Αλλάο 
κρατήρας Μθα84 δεν ξεχωρίζει µόνο απὀ το μέ- 
γεθός του. Είναι ἑνα απὀ τα ελάχιστα πολυδα- 
κτυλιωτά γεωλογικά συστήµατα στην Αφροδίτη 
Δύο άλλα είναι η Κἰθοραίγα και η ΚΙεπονα. Οι επι- 
στήµονες αποδίδουν την ἑλλειψη μεγάλων κρα- 


τήρων στη νεαρότητα της επιφάνειας του πλα- 
νήτη. Πιθανολογείται πως όταν η Αφροδίτη ήταν 
νεότερη και οἱ μεγάλοι περιπλανώμενοι πλανη- 
τοειδείἰς ήταν συχνότεροι στο ηλιακό σύστημα, 
τέτοιοι σχηματισμοί ήταν περισσότεροι. Κάποτε 
η Αφροδίτη µπορεί να είχε δεκάδες, αν ὀχι εκα- 
τοντάδες, µετεωρικές γεωλογικὲς λεκάνες σε 
διάφορα στάδια αποσάθρωσης και διάβρωσης, 
όπως δηλαδή η σηµερινή Σελήνη. Αλλά η διαδο- 
χική τήξη και ανάπλαση της επιφάνειας της 
Αφροδίτης -που πιθανώς να συνέβη αρκετές φο- 
ρές στο παρελθὀν- εξάλειψε απὀ πολύ παλιά 
όλες τις µετεωρικές ουλές. Επειδή οι μεγάλοι 
περιπλανώμενοι μετεωρίτες είναι σπανιότεροι 
σήµερα και επειδή στη σηµερινή επιφάνεια της 
Αφροδίτης μπορούμε να διακρίνουμε τί χτύπησε 
τον πλανήτη το τελευταίο µισὀ δισεκατομμύριο 
χρόνια, δεν αποτελεί έκπληξη το γεγονός ότιο 
Μεαα δεν έχει πολλούς αντίζηλους, 

Η ΚΙεορθίΓ8 αποτελεί ἀλλο ένα γεωλογικό πρὀ- 
βληµα: είναι ένας µετεωρικὸς κρατήρας που πε- 
ριτριγυρίζεται απὀ έδαφος το οποίο έχει ανα- 
σχηματιστεί εκτεταμένα απὀ ηφαιστειακή δράση, 
που πιθανώς προκλήθηκε απὀ τη σύγκρουση. 
Αλλά ο κρατήρας ΚΙΘορβἴΓα βρἰσκεται στους 
πρὀποδες του Όρους ΜΑΧΝΝΘΙΙ σε µια περιοχή 
όπου ο φλοιός είναι πολύ παχύς. Αν υπήρχε αρ- 
κετό υλικό κοντά στην επιφάνεια ὥστε να µπο- 
ρούσε να ξεχυθεί µετά τη σύγκρουση, τότε το 
ἰδιο το Όρος Μαχνγε! θα είχε υποστεί φθορά και 
θα είχε χάσει σε υψόμετρο. Το ποιά είναι η απά- 
ντηση στο πρὀβληµα, κανείς δεν γνωρίζει ακόµα. 


Τα εξογκώµατα αυτά που μοιάζουν µε «τηγανίτες», έχουν δημιουργηθεί 


από Λάθα σκθπρότερης υφής από αυτήπου δημιουργείτα ποτάμια. 
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Κρατήρες, όπως αυτός που ονομάζεται 
Ααιαοηπίςς και έχει διάµετρο 65 χιβιοµέτρων, 


διαθέτουν υγρό πυθµένα και εκτεινοµένα 


προς τα έξω χείηη. 


Από την ἆλλη μεριά, το ραντάρ του 
«Μαγγελάνου» δεν κατόρθωσε να ανακαλύψει 
µετεωρικό κρατήρα μικρότερο απὀ τρία χιλιόμε- 
τρα σε διάµετρο. Αυτό όµως εξηγείται εύκολα: η 
εξαιρετικά πυκνή ατμόσφαιρα από διοξείδιο του 
άνθρακα, αποτελεί φίλτρο που καταστρέφει 
αποτελεσματικά οποιονδήποτε μετεωρίτη µπο- 
ρεί να προκαλέσει κρατήρα μικρότερης διαµέ- 
τρου απὀ τρία χιλιόμετρα. Οι κρατήρες µε διάµε- 
τρο μέχρι 15 χλμ. ἐχουν ανόµοιους πυθµένες µε 
θύλακες συντριµµάτων. Οι επιστήμονες πιστεύ- 
ουν ὀτιοιµετεωρίτες που προκάλεσαν τους κρα- 
τήρες, διαλύθηκαν στην ατμόσφαιρα, προτού 
προσκρούσουν στην επιφάνεια. Οι εισερχόµε- 
νοι στην ατμόσφαιρα μετεωρίτες που εἶναι µι- 
κρὀτεροι σε μέγεθος, αφήνουν κι αυτοί το σηµά- 
διτους στην επιφάνεια. Μόνο που αυτή τη φορά 
το σημάδι δεν είναι κρατήρας, αλλά µια σκούρα 
κηλίδα. Τέτοιες σκούρες κηλίδες ανακαλύφθη- 
καν σε πολλές περιοχές της Αφροδίτης, κάτι 
που φανερώνει ὀτιη υφή της επιφάνειας του 
πλανήτη εἶναι οµαλή. Αυτές οἱ περιοχές οφείλο- 
νται μάλλον στα κύματα κρούσης που δημιούρ- 
γησε η καταστροφή των μετεωριτών στην πυκνή 
ατμόσφαιρα. «Για έναν εισερχόµενο µετεωρίτη, 
η ατμόσφαιρα παίζει το ρὀλο στρώματος νερού 
μάλλον παρά το ρόλο που παίζει ο "αέρας" µε βά- 
ση την καθηµερινή µας εμπειρία», λέει ο Ρότζερ 
Φίλιπς του Νότιου Μεθοδιστικού Πανεπιστήμιου. 
Όταν το µετέωρο διαλυθεί στην ατμόσφαιρα, το 
κύμα κρούσης που δημιουργεί, χτυπά την επιφά- 
γεια µε δύναμη αρκετή ώστε να μετατρέψει τους 
ογκόλιθους σε χαλίκια - αλλά ὀχι αρκετή για να 
δημιουργηθείκρατήρας. Υπάρχουν όµως και ἆλ- 
λα είδη σκούρων κηλίδων, περισσότερο αἰνιγμα- 
τικά, Σε απόσταση 30” απὀ τον Ισημερινό, υπάρ- 
χουν κρατήρες που βρίσκονται στην εστία µεγά- 
λων παραβολοειδών σκοτεινόχρωµων σχηµατι- 
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σμών, µε μέγεθος 9500-1000 χλμ. 
Οι σκούρες αυτὲς παραβολές εἶναι 
παράλληλες η µια µε την άλλη και 
«ανοίγουν» προς την πλευρά της 
δύσης. Άραγε αυτά τα παραβολο- 
ειδή σχήματα, εἶναι τα ίχνη ενός 
κύµατος κρούσης απὀ υπό γωνία 
συγκρούσεις; Η απάντηση δεν εἰ- 
ναιμε βεβαιότητα καταφατικἠή. 
Αλλά θα επρόκειτο για εκπληκτική 
σύμπτωση το γεγονός να έχουν 
πραγµατοποιηθεί τόσες υπό γωνία 
συγκρούσεις και να εἶναι όλες πα- 
ράλληλες μεταξύ τους, Μια πιθα- 
νότερη ερμηνεία είναιη εξής: αυτά 
τα παραβολοειδή σχήµατα µπορεί 
να είναι συντρίμμια και σκόνη απὀ 
τη µετεωρική σύγκρουση, τα οποία 
παρασύρθηκαν απὀ τον άνεμο. 
Εξαιτίας της τεράστιας ατµοσφαι- 
ρικής πἰεσης στην επιφάνεια (90 
ατμόσφαιρες], οι άνεμοι που φυ- 
σούν έχουν ταχύτητα ελάχιστων 
χιλιομέτρων την ώρα. Όμως σε µε- 
γαλύτερα ύψη (50-75 χλμ.) οι άνε- 
μοι φυσούν απὀ την ανατολή προς 
τη δύση µε ταχύτητα πολλών εκα- 
τοντάδων χιλιομέτρων την ώρα. 
Το μήκος των παραβολών, υπονο- 
εἰ ὁτι στη δημιουργία τους ἐπαιξε ρόλο µια βρα- 
δεία εξελισσόμενη διαδικασία, όπως ίσως η δρά- 
ση του ανέμου. Σύµφωνα µε τη µέχρι τώρα ικανο- 
ποιητικότερη ερμηνεία, οι παραβολές δηµιουρ- 
γήθηκαν απὀ συντρίμμια που εκτινάχθηκαν στην 
ανώτερη ατμόσφαιρα, παρασύρθηκαν απὀ το δυ- 
νατό άνεμο και έπεσαν πάλι στην επιφάνεια, αρ- 
κετά χιλιόμετρα πιο πέρα. Η ατμόσφαιρα επηρε- 
άζειτους αφροδιτιανούς κρατήρες και µε ἀλλο 
τρόπο. Ένας μεγάλος αριθµός κρατήρων εµφα- 
νίζει µορφή «πεταλούδας». Σύµφωνα µε υπολο- 
γισμούς που έγιναν͵ τα σχήματα αυτά οφείλονται 
σε µετεωρικές συγκρούσεις που έγιναν υπό γω- 
γία. Όμως γιατί δεν έχουµε «πεταλουδοειδείς» 
κρατήρες και στη Σελήνη ή στον Ερμή; Ολόγος 
είναι η πυκνή ατμόσφαιρα. Στο κενό του Ερμή ἡ 
της Σελήνης, η σκόνη και το χώμα εκτινάσσονται 
ανεµπόδιστα, Τα συντρίμμια κατακάθονται συµ- 
µετρικά γύρω απὀ το σηµείο της µετεωρικής σύ- 
γκρουσης σχηματίζοντας στρογγυλούς κρατή- 


Τα υποβείµ-- 
µατα της 
θραύσης 

των πετρω- 

µάτων από 
την κυκβική 
κίνηση σε 


αυτήν την 
κορόνα στη 
584Πα ΡΙ8- 
πἰτία, έχουν 
δημιουργή- 
σει δύο ροές 
Λάθας. 


ρες. η πυκνή ατμόσφαιρα της Αφροδίτης επηρε- 
άζει τη διαδικασία και τα συντρίμμια απὀ την 
έκρηξη δεν μπορούν να φτάσουν µακριά απὀ το 
σηµείο της µετεωρικής σύγκρουσης, Όταν η 
πρόσκρουση γίνεται υπό γωνία, τα συντρίμμια 
δεν μπορούν να σκορπιστούν προς την κατεύ- 
θυνση απὀ την οποία ήρθε ο µετεωρίτης. 


Οιµετεωρικές συγκρούσεις κάνουν και κάτι άλλο 
εκτός απὀ το να ανοίγουν τρύπες και κοιλώματα 
στην επιφάνεια των πλανητών: ανοίγουν και διό- 
δους µέσα από τις οποίες ξεχύνεται η λάβα του 
μανδύα. Όλοι οι αφροδιτιανοί κρατήρες µε διάµε- 
τρο μεγαλύτερη απὀ 20 χλμ., έχουν πυθµένες 
πλημμυρισμένους µε στερεοποιηµένη λάβα. 
Αυτό το στοιχείο είναι πολύ σηµαντικό: φανερώ- 
νει ότιη Αφροδίτη είναι γεωλογικά δραστήρια, σε 
βαθµό που δεν συναντάται στη Γη. Προφανώς 
όλα τα πετρώματα είναι ηφαιστειακής προέλευ- 
σης και η ηφαιστειότητα ήταν η γεωλογική αιτία 
που διαμόρφωσε το 90δοτης επιφάνειας της 
Αφροδίτης. Η ηφαιστειακή δράση ήταν η αιτία 
που το πρόσωπο της Αφροδίτης διατηρήθηκε... 
φρέσκο, τουλάχιστον µε βάση τα κριτήρια του 
ηλιακού συστήµατος. Ολόκληρος ο πλανήτης 
φαίνεται να έχει υποστεί αρκετές μεταμορφώ- 
σεις κατά το παρελθὀν, αν και ακόµα δεν εἶναι σἰ- 
γουρο αν αυτές έγιναν µε κατακλυσμιαία µορφή 
σε ολόκληρο τον πλανήτη. Το ραντάρ του 
Μαγγελάνου έδειξε ὁτι σε ορισμένες περιοχές, 
η λάβα ήταν αρκετά ευκίνητη στην επιφάνεια του 
πλανήτη. Ο λιωµένος βράχος φαίνεται ότι έρρεε 
µε την ευκολία που ρέει το µαγειρικό λάδι, ἡ η 
µπογιά και συχνά έχει ρεύσει για εκατοντάδες χι- 
λιόµετρα, ακόµα και σε πλαγιές µε κλίση 0,15, 
Βέβαια καιη Γη ἐχειροές λάβας παρόμοιες µε 
εκείνες της Αφροδίτης, αλλά λίγες σε αριθµό. 
Γιατί όµως η λάβα ήταν τόσο ευκίνητη; Βέβαια η 
επιφάνεια της Αφροδίτης έχει θερµοκρασία 450 
6, αλλά µην βιαστείτε να βγάλετε συμπεράσµα- 
τα. Η ατμόσφαιρα στην πραγματικότητα ψυχραί- 
νει τη λάβα. Γιατί; Επειδή αν και εἶναι θερµή, η 
ατμόσφαιρα εἶναι κατά πολύ ψυχρότερη απὀ τη 
λάβα, Εκτὸς αυτού, το γεγονόὸς ότιη ατµοσφαι- 
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ρική πίεση εἶναι 90 φορές µεγαλύτερη από εκεί- 
νη της Γης, αποτελεί επιπρόσθετο «ψυκτικό» 
παράγοντα. Συμβαίνει δηλαδή κάτι παρόμοιο µε 
τις υποθαλάσσιες ηφαιστειακές εκρήξεις στη Γη, 
µόνο που εδώ το ρόλο του νερού τον παίζει η κυ- 
ριολεκτικά βαριά ατμόσφαιρα. Παρατηρήθηκαν 
επίσης και σχηματισμοί που μοιάζουν µε αποξη- 
ραμένες κοίτες ποταμών. Μήπως αυτό σηµαίνει 
ότι κάποτε υπήρχαν ποτάµια στην Αφροδίτη; 
Μάλλον ὀχι. Ίσως το υγρό νερό να µην υπήρξε 
ποτέ στην επιφάνεια της Αφροδίτης. Οι σχηµατι- 
σµοί αυτοί οφείλονται σε ροή λάβας, και έχουν 
µήκος μέχρι και 2.000 χλμ. Η έρευνα µε το ρα- 
ντάρ, έδειξε ότι πολλές εκροές λάβας πραγµα- 
τοποιήθηκαν κατά στάδια ή περιοδικἀ. Στο σχη- 
µατισμό ΜΥΙΜία ΕΙμοίμς για παράδειγµα, εκροές 
«φωτεινές» στο ραντάρ αναμειγνύονται µε 
«σκοτεινές», αποτελώντας ένα συνονθύλευμα 
που θα χρειαστεί καιρὀς για να 
«αποκρυπτογραφηθεί» όσον αφορά τη χρονο- 
λόγηση. Όπως είναι άλλωστε κανόνας, οἱ απα- 
ντήσεις σε ερωτήµατα δεκαετιών, δημιούργησαν 
νέα ερωτήµατα: Γιατί υπάρχουν διαφορετικής 
υφής και ανακλαστικότητας εκροές απὀ τα ίδια 
στόµια; Άραγε αλλάζει η υφή της λάβας στην πο- 
ρεία της εκροής της; Στην περίπτωση της Γης, η 
σκοτεινόχρωµη λάβα αντιστοιχεί σε πιο ρευστή 
λάβα και ὀντως η εκροή της λάβας αλλάζει ως 
προς την υφή στα γήινα ηφαίστεια. Όμως θα 
χρειαστεί ακόµα πολλή έρευνα για να εξακριβω- 
θείτο πώς σχετίζεται η γήινη ηφαιστειακή ὅρα- 
στηριότητα µε την αντίστοιχη αφροδιτιανή. 

Ο «Μαγγελάνος» ανακάλυψε και ορισμένες πε- 
ρίεργες θολωτές γεωλογικές δοµές µε απὀτο- 
µες πλαγιές, πράγµα που φανερώνει ότι δηµι- 
ουργήθηκαν από πυκνή, υψηλού ιξώδους, λάβα. 
Με διάµετρο απὀ 30-60 χλμ., αυτά τα «κέικ» 
έχουν ύψος που κυμαίνεται απὀ 100 έως 600 μὲ- 
τρα. Η επιφάνειά τους εἶναι καταχαρακωμένη και 
γεμάτη ρωγμές, ὁπως η κόρα µιας φραντζόλας 
Ψωμιού, κάτιπου φανερώνει ότιο θόλος µεγάλω- 
νε σε μέγεθος σταδιακά, καθώς η λάβα έβρισκε 
το δρόµο προς τα έξω και ἐσπαζε το «τσόφλι» 
της ήδη στερεοποιηµένης λάβας. Ἀλλοιθόλοιµε 
οµαλότερες πλαγιές, εμφανίζουν ομαλή επιφά- 
νεια και κρατηρίσκους στην κορυφή τους. Οιτε- 
λευταίοι είναι προφανώς καλντέρες (λεκάνες) 
που άνοιξαν απὀ καθίζηση, όταν η λάβα που γέμι- 
ζετο θόλο υποχώρησε. Οιθόλοι συναντώνται σε 
σµήνη, γεγονὸς που έκανε τους επιστήµονες να 
υποθέσουν ότιτα σμήνη αυτά επισημαίνουν υπό- 
γειους «ορίζοντες λάβας», Τα σμήνη των θόλων 
απουσιάζουν απὀ µεγάλες ηφαιστειογενείς πε- 
ριοχές. Ένας θόλος στην περιοχή Αἱρῃα Βθᾳιο 
δείχνει μοναδικὸς στο είδος του: µε διάµετρο 35 
χλμ. βαφτίστηκε «Τσιμπούρι», ή Ορος Τσιμπούρι, 
εξαιτίας της ομοιότητάς του µε το έντομο. Ἐχει 
κεντρική καλντέρα καιη λάβα έχει ρεύσει προς 
τα δυτικά. Οι άνεμοι στην επιφάνεια της 
Αφροδίτης είναι, σε σύγκριση µε τα γήινα πρὀτυ- 
πα, ασθενείς: ἐχουν ταχύτητα μερικών χλμ. την 
ώρα. Όμως δεδομένης της πυκνότητας της 
ατμόσφαιρας, αυτοί οι αργοκίνητοι άνεμοι, 
έχουν αυξημένη αποτελεσματικότητα. «Ως 
προς τα αποτελέσματά τους, οι άνεμοι αυτοί εἰ- 
ναι παρόμοιοι µε γήινους ανέμους ταχύτητας 20 
χλμ. την ώρα», λέει ο Σόντερς. Οι άνεμοι έχουν 
προκαλέσει ποικίλα αποτελέσµατα. Λόγου χάρη, 
κοντά σε µια εκροή λάβας βόρεια του κρατήρα 
ΑΟἰ8οΠΙ68, το ραντάρ εντόπισε µια περιοχή µε 
ομαλή και κατάστικτη περιοχή. Πρόκειται προφα- 
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γώς για µια περιοχή µε θίΐνες, τη- 
ρουμένων των γήινων αναλο- 
γιών, 


οι τεντονινε 
νες της Τί ι ΙΟ 


Αποτέλεσε έκπληξη το γεγονός 
ότι στην Αφροδίτη απουσιάζουν 
µεγάλες σε γεωλογική ηλικία πε- 
ριοχές, κατάστικτες απὀ κρατή- 
ρες, όπως π.χ. τα νότια υψίπεδα 
της Σελήνης, Το Β02ο της επιφά- 
νειας του πλανήτη καλύπτεται 
απὀ περιοχές µε ηφαιστειακὀ 
υλικό διαφόρων ειδών. Αλλά το 
υπόλοιπο 205ο δείχνει προφανή 
σηµεία τεκτονικής δραστηριότη- 
τας. 

Τα δυο μεγάλα υψίπεδα ή ἠπει- 
ροι, η Ι5ηία: Τ8/ΙΓ8 στο βορρά και 
η ΑρηΓοαΝθ ΤειΓᾷ στον ισηµερι- 
νό, ἔχουν ποικίλες μορφές χαρα- 
κτηριστικών. Στην Ι5Πίαγ, οι πε- 
ρισσότερο ενδιαφέρουσες πε- 
ριοχές εἶναι τα «μωσαικά», ὅηλα- 
δή σηµεία µε πολλές ρωγμές που 
εξέχουν 1-2 χλμ. πάνω από τις 
ηφαιστειακὲς πεδιάδες. Τα µω- 
σαικἀ φαίνεται να είναι περιοχές 
όπου ο αφροδιτιανός στερεός 
φλοιός έχει συρρικνωθεί και «μαζέψει». Η Ι5ηῖαί 
ἔχει έκταση περίπου ὁση η Αυστραλία και αποτε- 
λείται απὀ µια µεγάλη επίπεδη περιοχή που ονο- 
µάζεται | ακ5ηπι! Ρἰαπιπι η οποία περιτριγυρίζε- 
ται απὀ τοµείς µε µωσαικά, τα οποία οι τεκτονι- 
κές κινήσεις έχουν μετατρέψει σε ὀρη. Η 
ἱ ακςηπιι ΡΙ8ηυΠῃ βρίσκεται σε ύψος 3-5 χλμ. απὀ 
τη στάθµη αναφοράς του πλανήτη. Είναι δηλαδή 
ένα οροπέδιο που περικλείεται απὀ τα όρη ΑΚπα 
στα δυτικἀ, ΕΓΘΥΙ8 στα βόρεια και ΜαχΧνεΙ! στα 
ανατολικά. Το τελευταίο έχει ύψος 11 χλμ. και εἷ- 
ναι ένα µη ενεργό ηφαίστειο. Στην Ι5ηία: Τ6/Γ8 
υπάρχουν ακόµα δύο κυκλικές δοµές, η Οο|είΐθ 
έκτασης 9.600 τετραγωνικών χιλιομέτρων και 
Θ8Ο8ΙΒΝΝ68 έκτασης 39.900 τ. χλμ. οι οποίες 
ίσως αποτελούν κρατήρες ηφαιστείων που κά- 
ποια στιγµή υπέστησαν κατάρρευση. Ανατολικἁ 
του όρους ΜαχΜΕΙΙ υπάρχει µια ζώνη απὀ αλλη- 
λοτεμνόμενες κορυφογραμµµές συνολικής ἕκτα- 
σης 2 εκατομμυρίων τετραγωνικών χιλιομέτρων 
η οποία εκτείνεται σχεδόν μέχρι τον ισημερινό 
του πλανήτη. Η ΑρηΓοᾶΠε Τε/Γα έχει έκταση 32 
εκατομμυρίων τετραγωνικών χιλιομέτρων. είναι 
δηλἀάδή στο µέγεθος της Αφρικής. Στην ήπειρο 
αυτή υπάρχει µια σχεδόν κυκλική δοµή διαμέ- 
τρου 2.400 χλμ. άγνωστης προέλευσης, ενώ 
έχει ήδη διατυπωθεί η άποψη τι στην ΑρηΓοα(θ 
Τειτα εξελίσσεται µια διεύρυνση του φλοιού.Ο 
σχηματισμός του νέου φλοιού οφείλεται στην 
ἐξοδο υλικού απὀ το μανδύα και έχει ρυθμό µερι- 
κὠν εκατοστών ανά έτος. Η Αρηγοα[ε ΤειΓα φαί- 
νεται να έχει διαφορετική δοµή απὀ την Ι5Πΐα{ 
και σε µια στιγµή φάνηκε ὁτι αποτελούσε περιο- 
χἠ ὀπου συνέβαινε, ή είχε συμβεί. τεκτονική των 
πλακών. Στην ἠπειρο έχουν αναγνωριστεί γιγα- 
ντιαίες τάφροι, σε µια περιοχή που ονομάστηκε 
Ρι8Ππ8 0Π85ΠΙ8. Οι τάφροι αυτές έχουν πλάτος 
εκατοντάδων χιλιομέτρων, µήκος μεγαλύτερο 


ἕτῃ ἰαάᾷ Τθιγα ποββαπβοί ποταμοί Δάθας δια- 


περνούν µία οροσειρά. 


από 1.000 χλμ. καιβρίσκονται 2 χλμ. κάτω από τη 
στάθµη αναφοράς. Τα στοιχεία του 
«Μαγγελάνου» πάντως δείχνουν ότι αν και η 
Αφροδίτη διαθέτει σύστηµα τεκτονικής των πλα- 
κὠν, αυτό είναι διαφορετικό απὀ το αντίστοιχο 
της Γης, Η ΑρῃΓοάΙθ Τε(Γᾶ µπορεί να πλέει πάνω 
σε ἑνα «καυτό σηµείο» που αναδύεται, ἡ να εἶναι 
µια περιοχή ὀπου ο φλοιός καθιζάνει προς το 
μανδύα. Δυστυχώς για τους επιστήµονες, τα 
στοιχεία του «Μαγγελάνου» επιδέχονται διαµε- 
τρικά αντίθετες ερμηνείες. Άλλα τεκτονικά χα- 
ρακτηριστικά εμφανίζονται σε μικρότερη κλίµα- 
κα. Οικορὀνες (ἡ στέμματα) για παράδειγµα, εἰ- 
ναι κυκλικές ή ελλειψοειδείς δομές µε διάµετρο 
200-1.000 χλμ. µε ανυψωµένους κρατήρες και 
στενούς δακτύλιους οµόκεντρων αυλακώσεων. 
Εξαιτίας της συμμετρίας τους και της αφθονίας 
ηφαιστειακών σχηματισμών, οι επιστήμονες πι- 
στεύουν ότι οι κορόνες εἶναι επιφανειακά χαρα- 
κτηριστικά που δημιουργήθηκαν πάνω απὀ καυτά 
σηµεία, δηλαδή στήλες μάγματος που αναδύο- 
νταν απὀ το μανδύα. Μεγαλύτερες απὀτις κορὀ- 
νες, αλλά παρ᾽ όλα αυτά σχετιζόμενες µε τα καυ- 
τά σηµεία, είναι οι µεγάλες ανυψωμένες περιο- 
χὲς όπως η Βεία Βεᾳ[ο. Η τελευταία µαζί µε την 
ΑἱρΠα Βεᾳα!ο, αποτελούν περιοχές-υψίπεδα. Η 
Βεία Βεβίο ἔχει συνολική έκταση 4,5 εκατομμύ- 
ρια τετραγωνικά χιλιόμετρα και βρίσκεται νοτιο- 
δυτικά της |5ηίαΓ Τε/Γα κοντά στον ισημερινό και 
σε ύψος μεγαλύτερο των 5 χλμ. απὀ τη στάθµη 
αναφοράς (είναι δηλαδή ακόµα ένα οροπέδιο). 
Στο κέντρο της υπάρχει µια λεκάνη πλάτους 
200-300 χλμ., η Ώεναπᾶ ΟΠα85ΠΠ8 στην οποία 
υπάρχουν πολυάριθμα ρήγματα. Επίσης έχουν 
αναγνωριστεί και δύο µεγάλα ὀρη ύψους δ χλμ, 
τα ΤΠΕΙ και ΒΠΘ8, στις πλαγιές των οποίων 
υπάρχουν πολλές ραβδώσεις. Στην περιοχή 
Βεία Βεπιο ενδέχεται να παρουσιάζονται συνεχή 


Γκ] 


Αν σας ενδιαφέερειο 
Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος και τα 

αεροσκάφη του... 


«τότε σας ενδιαφἑρει 
απόλυτα αλ το νὲο θιθλίο: 


ΙΙΙ ΠΗΡΕ! 
ΛΙΠΗ ΠΜ! 


ΣΩΤΗΡΗ ΠΟΥΛΗ 


ΠΤΗΣΗ 
ΑΓ ΡΟΠΟΡΙΚΗ ΒΙΒΗΟΘΗΚΗ 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 210 σελίδες 
την εξέλιξη καιτην επιχειρησιακή δρά- 
ση των 1390 σημαντικότερων μαχητικὠν 
αεροσκαφώὠν που ἔλαβαν µέρος στο 
Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. Περι- 
λαμβάνονται καταδιωκτικἀ, βοµβαρδι- 
στικἁ, αναγνωριστικἁ, υδροπλάνα, µε- 
ταγωγικἀ και αεροσκάφη ναυτικού. Με 
ἀφθονο φωτογραφικὸ υλικό, πλήρεις 
πίνακες τεχνικών χαρακτηριστικών, 
πρωτότυπα σχἑδια τριών και πολλα- 
πλών ὀψεων αποτελεί µια µικρή εὖ- 
χρηστη εγκυκλοπαίδεια για τον µελε- 
τητἠ αλλά και τον µοντελιστή. 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 

ΑΠΙΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 

ΚΑΙ ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ 


ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


Αν µένετε µακριά, µπορείτε να προμηθευτείτε κατευθείαν απὀ τα 
γραφεία µας στέλνοντας ταχυδρομική επιταγή 700 ὄρχ. στην κ 
Πέλλη Λάλα, Γοργίου 6 ἃ Αναπαύσεως, Αθήνα 116 36, τηλ 
9230830. 


ΟΝΟΜΑ 
ΕΠΩΝΥΜΟ: ....... 
ΟΔΟΣ: 

ΠΕΡΙΟΧΗ: 

ΠΟΛΗ: 

ΤΑΧΥΔΡ. ΚΩΔΙΚΑΣ: 
ΗΕ ΟΕ ιο», 


Σηµείωση: Εάν δεν θέλετε να κόψετε τη σελἰδα του περιοδικού, 
µπορείτε να χρησιμοποιήσετε µια φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ένα 
απλό κομμάτι χαρτὶ Μην ξεχάσετε να γράψετε πίσω απὀ την επιτα- 
γή τον ακριβή τίτλο του βιβλίου 


φαινόμενα ανύψωσης εδάφους, δηλαδή να πα- 
ρατηρείται η διαδικασία της ορογένεσης. 
Αναμφισβήτητα, η Αφροδίτη είναι κυριολεκτικά 
ένας πλανήτης-ηφαίστειο. Όμως, υπάρχουν 
ενεργάἀ ηφαίστεια σήµερα στην επιφἀνειά της: 
Αυτό είναι ἑνα ερώτημα στο οποίο δεν έχει δοθεί 
ακόµα καταφατική απάντηση. Ο «Μαγγελάνος», 
αλλά και διαστημόπλοια προγενέστερων απο- 
στολών, ανίχνευσαν ραδιοεκπομπές χαμηλών 
συχνοτήτων τὸσο στην περιοχή Βεία Βεᾳ[ο, ὀσο 
και στην Ρηοθϱε ΒθφΙο, ένα υψίπεδο νότια της 
πρώτης. Η ακτινοβολία αυτή εἶναι χαρακτηριστι- 
κή σε ηλεκτρικές εκκενώσεις, όπως σε αυτές 
που παρατηρούνται απὀ τις εκτινάξεις ύλης των 
ηφαιστείων. Επίσης η Βεία ΒεβΙο παρουσιάζει 
υψηλή διηλεκτρική σταθερά. Αυτά τα στοιχεία 
συνηγορούν υπἑρ της ύπαρξης ενεργών ηφαι- 
στεἰων στον πλανήτη. 


Στα σπλάχνα του άστρου της 
αυγής 


Οι εικόνες που µας έστειλε ο «Μαγγελάνος» εἷ- 
ναι πλούσιες σε λεπτομέρειες, αλλά μέχρι στιγ- 
µής τα ερωτήματα εἶναι περισσότερα από τις 
απαντήσεις και οι επιστήμονες μόλις τώρα 
έχουν αρχίσει να κατανοούν πώὠς εκδηλώνονται 
τα γεωλογικά φαινόμενα της Αφροδίτης. 

Πώς είναι το εσωτερικὀ του πλανήτη: Αυτή εἶναι 
µια δύσκολη ερώτηση. Η Αφροδίτη έχει υψηλό 
βαθμό ηφαιστειότητας. Η περιοχή Βεία Βερ[ο εἰ- 
ναι κάτι σαν τη Χαβάη ή την Ισλανδία: περιοχή 
όπου η ηφαιστειότητα έχει εκδηλωθεί βἰαια. 
Αλλά η απουσία ενός πλανητικού δικτύου ρηγµά- 
των, ὀπως αυτό της Γης, φανερώνει ότι η 
Αφροδίτη έχει βασικές διαφορὲς όσον αφορά 
στη γεωλογική της δοµή απὀ τον πλανήτη µας. 
Σύμφωνα µε µια θεωρία που μελετάται, το ἀφθο- 
νο νερό της Γης, «λιπαίνει» τις τεκτονικές πλά- 
κες µε αποτέλεσµα οι κινήσεις τους να εἰναι εὐ- 
κολες. Αντίθετα, η απουσία νερού στην 
Αφροδίτη, επέβαλε τη δηµιουργία ενός διαφορε- 
τικού μηχανισμού γεωλογικής ανακύκλησης. Το 
επικρατέστερο μοντέλο σχετικά µε τη µορφολο- 
γία του εσωτερικού της Αφροδίτης, εἶναι το 
εξής; ἑνας πυρήνας σε ρευστή κατάσταση και 
διάµετρο 1.080 χλμ., ο οποίος περιβάλλεται απὀ 
ένα μανδύα του οποίου η θερµοκρασία υπερβαί- 
γει αυτή του γήινου μανδύα κατά 100” 6 σε µέσο 
ὁρο. Τέλος υπάρχει ο στερεός φλοιός, µε πάχος 
εικοσαπλάσιο του γήινου, δηλαδή περίπου 100 
χλμ. 

Οι επιστήµονες ελπίζουν να μπορέσουν να µά- 
θουν περισσὀτερα πράγματα για το εσωτερικό 
της Αφροδίτης, μόλις ο «Μαγγελάνος» αρχίσει 
να στέλνει στοιχεία σχετικά µε το βαρυτικό πεδίο 
του πλανήτη. Αν γνωρἰζουµε µε λεπτομέρειες 
πού η Αφροδίτη είναι πυκνότερη και πού αραιό- 
τερη, θα έχουµε µια καλή εικόνα των σπλάχνων 
του πλανήτη, ιδιαίτερα των περιοχών κάτω απὀ 
τις πεδιάδες και τα µωσαικά. 

Τώραπου ο «Μαγγελάνος» συμπλήρωσε τον 
πρώὠτο χαρτογραφικό του κύκλο, ο έλεγχος απο- 
στολής κατευθύνει το διαστημόπλοιο µε τέτοιον 
τρὀπο ώστε να καλυφθούν τα κενά της πρώτης 
φάσης και να εξεταστούν οι νότιες περιοχές που 
έμειναν ανεξερεύνητες. Ένα απὀ τα προβλεπό- 
µενα σχέδια αφορά την «κατάβαση» του διαστη- 
µοπλοίου σε Χαμηλότερη τροχιά. ο 


«Μαγγελάνος» θᾳ περνά ξυστά στην ανώτερη 
ατμόσφαιρα, αλλά η διακριτική ικανότητα θα αυ- 
ξηθεί κατά 3 φορές. Γύρω στα 1995,ο 
«Μαγγελάνος» θα έχει φτάσει στο τέλος της 
επιχειρησιακής του ζωής. Μέχρι τότε θα έχουµε 
στα χέρια µας ένα χάρτη της Αφροδίτης τελειό- 
τερο απὀ τον πλέον ακριβέστερο χάρτη της Γης 
(αν συμπεριλάβουμε τους πυθµένες των γήινων 
ωκεανών). 

Στην αρχή του άρθρου είχαμε αναφέρει την ταύ- 
τιση της Αφροδίτης µε την παραδοσιακή Κόλαση. 
Ηιδέα της Κόλασης για το µέσο άνθρωπο (τσου- 
ρουφλιστή, αποπνικτική, δηλητηριώδης, Κοκκι- 
νωπή και θειώδης) ταιριάζει απόλυτα µε την εικό- 
να της επιφάνειας της Αφροδίτης. Ο Καρλ 
Σάγκαν έχει να παρατηρήσει µια ενδιαφέρουσα 
σύμπτωση. «Κάθε οργανισμός που ζει εκεί, καλό 
θα ήταν να διέθετε σκληρόδερµη επιδερμίδα. 
Εξαιτίας της μεγάλης ατμοσφαιρικής πίεσης, θα 
ήταν ακόµα πιο λογικό να διαθέτει μικρά, κοντά 
φτερά, που θα μετέφεραν τους κατόχους τους 
χωρίς πολύ κουραστικά φτερουγίσματα. Ἐνας 
διάβολος αποτελεί ἑνα πολύ καλό μοντέλο - 
εκτός απὀ τις ανθρωποειδείς και µουσάτες 
όψεις του- για έναν κάτοικο της Αφροδίτης.Ο 
Μίλτων και ο Ησαῖας ονόμασαν τον Εωσφόρο 
«Γιο της Αυγής», του άστρου Αυγερινός. Επί χι- 
λιάδες χρόνια, η Αφροδίτη και η Κόλαση ταυτίζο- 
νται. Αυτή εἶναι µια πολὺ περίεργη σύμπτωση...» 
Αν αυτή η σύμπτωση ἐχει να κάνει µε µεταφυσι- 
κες θεωρήσεις, υπάρχει µια ἀλλη, ἰσως πιο απλή; 
Το 1919, ο Πορτογάλος θαλασσοπόρος 
Φερδινάνδος Μαγγελάνος, υπήρξε ο πρώτος 
(τουλάχιστον Ευρωπαίος) που επιχείρησε το γὐ- 
ρο του κόσμου µε πέντε πλοία και 265 άντρες, Ο 
ἴδιος δεν τα κατάφερε µια που σκοτώθηκε από 
εξαγριωμένους ιθαγενείς στις Φιλιππίνες το 
1991. Όμως, το 1522. ἑνα μισοκατεστραμµένο 
πλοίο µε 18 εξαθλιωµένους άντρες κατάφερε να 
φτάσει στο Σανλουκάρ ντε Μπαραμέδα της 
ἱσπανίας, αφού περιέπλευσε την υδρόγειο. 
Αποτελεί µια ενδιαφέρουσα και συγκινητική σύ- 
µπτωση το γεγονός ότι ακριβώς 470 χρὀνια αρ- 
γότερα, ένα διαστημόπλοιο µε το όνοµα 
«Μαγγελάνος», σάλπαρε απὀ τη Γη και έκανε 
ὀχιμία, αλλά χιλιάδες φορές το γύρο ενός άλλου 
πλανήτη, προμηθεύοντας µε πακτωλοὺς στοι- 
χείων τους επιστήµονες, Ο Μαγγελάνος του 
Ίδου αιώνα περιέπλευσε τη Γη και απέδειξε πέ- 
ρα απὀ κάθε αμφιβολία ότιῃ Γη ήταν σφαιρική.Ο 
«Μαγγελάνος» του 20ου, περιέπλευσε έναν ἆλ- 
λο Κόσμο και τον χαρτογράφησε εξονυχιστικἀ. 
Το τί µορφή θα ἐχει και τί θα κατορθώσειο 
Μαγγελάνος του 24ου αιώνα, είναι κάτι που κα- 
νένας άνθρωπος δεν µπορεί να προβλέψει, 
Τουλάχιστον ακόµα! 
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2ΤΡΟΧΟΙ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1991-ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 1992 

ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ ΜΑΣ ΦΑΝΤΑΖΕΙ ΜΙΑ ΚΟΚΚΙΝΗ ΝΤΙΒΑ 125 ΕΚΑΤΟΜΜΥΡΙΩΝ ΔΡΑΧΜΩΝ! ΕΙΝΑΙ Η ΗΟΝΟΑ ΝΒ 750 ΤΗΝ ΟΠΟΙΑ 
ΟΔΗΓΟΥΜΕ ΚΑΙ ΑΝΑΛΥΟΥΜΕ ΣΕ ΤΕΧΝΙΚΟ ΕΠΙΠΕΔΟ ΑΦΟΥ ΑΠΟΤΕΛΕΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΔΙΑΜΑΝΤΙ. ΣΤΙΣ ΕΠΟΜΕΝΕΣ ΣΕΛΙΔΕΣ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΟΥΜΕ ΟΛΕΣ ΤΙΣ ΝΕΕΣ 
ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ ΠΟΥ ΘΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΗΣΟΥΝΤΟ 1992, ΔΟΚΙΜΑΖΟΥΜΕ ΤΙΣ δυζυΚΙ ΥΧ 800. ΥΑΜΑΗΑ ΧΝ 535, 5υζυΚΙ ΑΡΡΗΕΡΕΣ 100, ΕΝΩ Η ΗΟΝΟΑ 68Η 600Ε ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΖΕΙ ΣΤΑ 
ΙΣΙΑ ΤΗΝ ΥΑΜΑΗΑ ΕΖΒ 600 ΚΑΙ Οἱ ΠΑΝΤΟΤΙΝΟΙ ΑΝΤΙΠΑΛΟΙ ΚΑΝ/ΑΞΑΚΙ ΚΙΒ 250 ΚΑΙ ΥΑΜΑΗΑ ΡΤ 200 ΒΡΙΣΚΟΥΝ ΤΟΝ ΔΙΚΟ ΤΟΥΣ ΔΡΟΜΟ ΣΤΟ ΧΩΜΑ ΚΑΙ ΤΗΝ ΑΣΦΑΛΤΟ. ΑΚΟΜΑ 
ΟΔΗΓΟΥΜΕ ΣΤΗΝ ΑΓΓΛΙΑ ΤΗΝ ΗΟΝΡΑ »5Ι 1100 ΠΟΥ ΑΠΟΤΕΛΕΙ ΜΙΑ ΙΑΠΩΝΙΚΗ ΠΡΟΤΑΣΗ ΓΙΑ ΕΥΡΩΠΑΙΟΥΣ. ΑΠΟ ΤΟ ΤΕΥΧΟΣ ΑΥΤΟ ΔΕΝ ΛΕΙΠΟΥΝ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑΞΙΔΙΑ, ΟΔΗΓΟΙ 
ΑΓΟΡΑΣ ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΙΣΤΙΚΩΝ ΕΙΔΩΝ, ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ. ΤΕΧΝΙΚΑ ΑΡΘΡΑ ΕΝΩ Ο ΜΕΓΑΛΟΣ ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΟΣ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ ΜΑΣ ΘΑ ΟΔΗΓΗΣΕΙ 2 ΑΝΑΓΝΩΣΤΕΣ ΜΑΣ ΣΤΗΝ ΑΓΓΛΙΑ 


ΓΙΑ ΝΑ ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΟΥΝ ΜΑΘΗΜΑΤΑ ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΗΣ ΟΔΗΓΗΣΗΣ 
2ΤΡΟΧΟΙ, ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


γινοθ πρόσφατα γνωστό πως η 
Τουρκία το 1993 καιτο 1994 6α 
θέσει σε τροχιά δύο τηλεπικοι- 
νωνιακούς γεωστατικούς 
δορυφόρους, τον Τμ/κςαϊ 1 και 
τον αναπληρωματικό του 
Τιικςαί 2. Ο Τυγκςαί 1 θα καλύ- 
πτει και θα μεταδίδει προγράµ- 
µατα στην κεντρική Ευρώπη, 
στην Τουρκία, σε μερικές 
περιοχές της τέως Σοβιετικής 
Ενωσης καθώς και, μεταξύ 
άλλων γειτονικών χωρών, στην 
Ελλάδα. Αλήθεια δικαιούται η 
Τουρκία ή οποιαδήποτε χώρα 
να θέσει ὀποτε, ὀπου και όπως θέλει 
δορυφόρους στο διάστηµα; Υπάρχει πιθα- 
νότητα να οικειοποιηθεί η Τουρκία το διά- 
στηµα πάνω απὀ την Ελλάδα ἡ µήπως, 
γενικότερα, Αμερικανοί, Σοβιετικοί και 
Δυτικοευρωπαίοι το έχουν ήδη μοιράσει; 
Επιτρέπεται, όπως είχε δηλώσει κάποιος 
κυβερνητικός εκπρόσωπος, η Ελλάδα ή 
άλλες χώρες - που έχουν τη δυνατότητα - 
να καταρρίψουν τέτοιους δορυφόρους; 
Οι συναφείς ερωτήσεις είναι πολλές. Πού 
τελειώνει ο εναέριος χώρος των κρατών 
και πού αρχίζει το διάστηµα; Επιτρέπεται 
η παρακολούθηση απὀ το διάστηµα; Ποιός 
ευθύνεται αν πέσει κάποιος δορυφόρος 
στη Γη; Ο «πόλεμος των Άστρων» εἶναι 


ΟΙ τηλεπικοινωνιακοί δορυφόροι και η δορυφορική 
τηλεόραση έχουν κάνει τον κόσµο µας μικρότερο. 
Ποιοί όµως θα πρέπει να είναι οἱ κανόγες που διέ- 
πουν τη λειτουργία τους; 


νόμιμος; Και τη Σελήνη, µήπως την έχουν 
ήδη μοιράσει Αμερικανοί και Σοβιετικοί ή 
µήπως, κάποια µέρα, θα μπορούμε «να 
αγοράσουμε οικόπεδα» εκεί; 

Στις ερωτήσεις αυτές απαντά το Διεθνές 
Διαστημικό Δίκαιο. Ναι, υπάρχει «δίκαιο 
για τα άστρα» και δεν είναι καινούργιο! 
Ἐχει ήδη πάνω απὀ τριάντα χρόνια ζωή! 
Πότε δημιουργήθηκε, απὀ ποιόν και ποιές 
ρυθμίσεις περιλαμβάνει θα σας το παρου- 
σιάσειη ΠΤΗΣΗ σε µία σειρά άρθρων 
αρχίζοντας απὀ αυτό το τεύχος. 


ΙΛ ΝΑ ΚΑΙ ΛΙ ΛΙΤΝΗ ΚΕΙ ΛΡΛΤΤΝΡΙΘΤΗΤΕΙ 
Το Διαστημικό Δίκαιο ρυθμίζει τις διαστη- 
µικές δραστηριότητες. Όμως ποιές είναι 
αυτές; Πρακτικά μπορούμε να πούμε ὁτι 
είναι οἱ δραστηριότητες που σχετίζονται 
µε τους πάνω απὀ τὲσσερις χιλιάδες 
δορυφόρους που εκτοξεύτηκαν στο 
Διάστημα απὀ το 1957 και µετά. 
Θεωρητικά, θα λέγαμε πως «είναι οι ὅρα- 
στηριότητες που εξελίσσονται στο 
διάστηµα». Απαντώντας θέτουµε όµως 
µία νέα ερώτηση: πού αρχίζει το διάστηµα; 
Λύση δεν έχει βρεθεί μέχρι σήµερα αν και 
το θέµα συζητείται στην Επιτροπή 
Ειρηνικών Χρήσεων του Διαστήματος του 
Ο.Η.Ε. απὀ το 1961. Κι αυτό γιατί υπάρ- 
χουν δύο διαφορετικές πολιτικές και επι- 
στηµονικές απόψεις. 


Ένῃς τομέας του Λικαίου που εγώ θβ[σΚΕΤΠΙ υπό διαμόβφωση, αποκτά όΛ0 κιι 
μεγαλύτερη σήμσίΒ στθ σὐγχρογ0 κόσµο, καθώς ἡ εκμετάλλευση του διαστήμῆ- 


τος εξεβίσσετ(! µε ταχείς ρυθμούς, 


Του Ηλία |. Κουσκουθέλη, Διδάκτορα Διαστημικού Δικαίου, µέλους του Διεθνούς Ινστιτούτου Διαστημικού Δικαίου 
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Η πρώτη, η «Διαστημική θεωρία», υποστηρίζεται 
από τη Σοβιετική Ένωση που ήταν πάρα πολύ 
ευαίσθητη στα θέµατα παραβίασης της εθνικής 
της κυριαρχίας. Η κατάρριψη του Αμερικανικού 
υ-2το 1960 και του Νοτιοκορεατικού μπόινγκ το 
1983 δείχνουν αυτήν την ευαισθησία. Από το 
1961 η ΕΣΣΔ, οι σύμμαχοί της και οι επιστήμονές 
τους προτείνουν να διαχωρισθεί ο εναέριος 
χώρος, όπου ασκείται η εθνική κυριαρχία, απὀ το 
διάστηµα ὁὀπου υπάρχει καθεστώς ελευθερίας 
παρόμοιο µε αυτό της ανοικτής θάλασσας. Το 
προτεινόμενο ύψος εἶναι περίπου 90 χιλιόμετρα 
απὀ τη Γη. Ἐτσι ό,τι συμβαίνει πάνω απὀ τη 
νοητή γυάλα της Γης θα ρυθμίζεται απὀ το 
Διαστημικό Δίκαιο. 

Οι Δυτικές χώρες αντιτάχθηκαν για λόγους πολι- 
τικούς, πρακτικούς και νομικούς. Πολιτικούς 
επειδή επιθυμούσαν ν᾿ «ανοίξουν τους 
ουρανούς» των Ανατολικών χωρών για παρακο- 
λούθηση και ελεύθερη διακίνηση ιδεών. 
Πρακτικούς επειδή ορισμένοι δορυφόροι σήµερα 
κατεβαίνουν μέχρι τα 65 περίπου χιλιόμετρα. 
Νομικούς, τέλος, επειδή κάποιο άλλο δίκαιο θα 
έπρεπε να βρεθεί που να ρυθμίζει την εκτόξευση 
προς και την επιστροφή από το διάστηµα των 
διαστημικών αντικειμένων. Προτάθηκε έτσι η 
«Λειτουργική θεωρία», 

Σύμφωνα μ᾿ αυτήν το δίκαιο πρέπει να ρυθμίζει 
τις διαστημικές δραστηριότητες. Διαστημική 
είναι μιά δραστηριότητα που σκοπό έχει τη 
χρήση διαστημικού αντικειμένου Και γίνεται εθιµι- 
κά αποδεκτό πως ένα αντικείµενο αποκτά ορι- 
στικά τη διαστημική Ιδιότητα, όταν ολοκληρώσει 
µία πλήρη τροχιά γύρω απὀ τη Γη. Μ᾿ αυτόν τον 
τρόπο το Διαστημικό Δίκαιο αρχίζει να επεµβαί- 
νει απὀ τη στιγµή που αρχίζει να κατασκευάζεται 
ένας δορυφόρος (µετις ασφάλειες) μέχρι τη 
στιγµή της επιστροφής του (αποζημιώσεις σε 
περίπτωση ζημιών στη Γη). 

Καμία απὀ τις δύο απόψεις δεν υιοθετήθηκε σε 
κάποια διεθνή συμφωνία. Όμως ο τρόπος µε τον 
οποίο δημιουργήθηκε και επεκτάθηκε το 
Διαστημικό Δίκαιο, ρυθµίζοντας χωριστά θέµατα 
ευθύνης, νηολόγησης, τηλεπικοινωνιών, τηλεα- 
νίχνευσης, δορυφορικής τηλεόρασης, κ.ά., που 
θα εξετάσουμε αµέσως παρακάτω, δείχνει µάλ- 
λον την επικράτηση της άποψης των Δυτικών 
χωρών, 


ΠηΓΕΙ ΤΟΥ ΝΕ ΤΗΝΟΥ ΙΙ ΚΙ 
Το Διαστημικό Δίκαιο έχει διατυπωθεί σε πολυµε- 
ρείς και διμερείς διεθνείς συμφωνίες, σε έθιμα 
που απορρέουν απὀ τη διαστημική πρακτική και, 
επιπλέον, σε κάποιες διακηρύξεις αρχών ή απο- 
φάσεις της Γενικής Συνέλευσης του Ο.Η.Ε. που 
δεν έχουν δεσµευτική ισχύ αλλά λειτουργούν ως 
υποδείξεις επιθυµητής συμπεριφοράς στο διά- 
στηµα. 

α. Πολυμερείς διεθνείς συμφωνίες. Εχουν εΚκπο- 
νηθεί στα πλαίσια της Επιτροπής Ειρηνικών 
Χρήσεων του Διαστήματος του Ο.Η.Ε 
Υπάρχουν σήµερα εν ισχύι πέντε συμφωνίες (η 
Ελλάδα έχει επικυρώσειτις τρεις πρώτες): 

-Ἡ Συνθήκη του 1967, «επί των αρχών που διέ- 
πουν τις δραστηριότητες των κρατών στην εξε- 
ρεύνηση και τη χρήση του διαστήματος, περιλαμ- 
βανοµένης της Σελήνης και των άλλων ουρα- 
γίων σωμάτων», αποτελεί τη βάση οικοδόµησης 
του Διαστημικού Δικαίου και εἶναι γνωστή ως 
«Συνθήκη του Διαστήματος» (96 κράτη µέλη). 
ΞΗ Συμφωνία του 1968 για τη διάσωση των 


Αστροναυτών και την επιστροφή διαστημικών 
αντικειμένων (88 κράτη). 

-Η Σύμβαση του 1972 για τη «διεθνή ευθύνη απὀ 
ζημιές που οφείλονται σε διαστημικά 
αντικείµενα» (84 κράτη). 

-Η Σύμβαση του 1975 για την «καταγραφή (σε 
νηολόγιο) των διαστημικών αντικειμένων» (37 
κράτη). 

-Η Συμφωνία του 1979 για τη «ρύθμιση των κρα- 
τικὠν δραστηριοτήτων στη Σελήνη και τα άλλα 
ουράνια σώματα» (8 κράτη). 

Υπάρχουν όµως και διεθνείς συμφωνίες εκτός 
Ο.Η.Ε.: η Συνθήκη µερικής απαγόρευσης των 
πυρηνικών δοκιμών του 1963 µε 116 κράτη-μέλη, 
οι Συμφωνίες/καταστατικά της Ιπίθἰδαί (1971 - 


Καθώς η σηµασία 

του διαστήματος ολοένα 

και αυξάνει είναι επιτακτική 
πλέον η ανάγκη δημιουργίας 
συγκεκριμένων κανόνων 
που αφορούν 


την εκμετάλλευσή του. 


Μπορεί άραγε το διαστημικό 
δίκαιο να θέσει κανόνες 

που να αποτρέψουν 

τη µεταφορά του πολέμου 

στο διάστηµα; Η απάντηση είναι 
μάλλον αρνητική καθώς ήδη 
θρίσκεται σε ανάπτυξη 

η «Πρωτοθουλία Στρατηγικής 
Άμυνας» γνωστή καιως 


«Πόλεμος των Άστρων», 


114 μέλη), Ιηπια[ςδαί (1976 - 54 µέλη), ΙπίεΓςριίπίκ 
(1971 - 15 μέλη), ΙπίεΓοοδππος (1976 - 10 µέλη), 
ΑΓαθς5αἵἱ (13976 - 18], Ευρωπαϊκής Διαστηµικής 
Υπηρεσίας (1975 - 13), Εμίεἰςαῖ (1985 - 25) και 
Ευππείςαϊ (1983 - 16 µέλη). Τέλος δεν θα πρέπει 
να παραλειφθούν οι κανονισμοί της Διεθνούς 
Ενωσης Τηλεπικοινωνιών που βρίσκονται σε 
διαρκή εξέλιξη και που είναι δεσμευτικοί για όλα 
τα 164 κράτη-μέλη της Ένωσης. 

6. Διμερείς Αµερικανο-σοθιετικές συµφων/ες. 
Πολλοί και σημαντικοί κανόνες Διαστημικού 
Δικαίου βρίσκονται διάσπαρτοι στις συμφωνίες 
για τον έλεγχο των εξοπλισμών; η συμφωνία για 
το «Κόκκινο τηλέφωνο» (1963], οι συμφωνίες 
9ΑΙ ΤΙ (1972) και !! (1978],η συμφωνία για τον 
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περιορισμό των αντιβαλιστικών συστηµάτων 
(1972) και η συμφωνία για την καταστροφή των 
πυραύλων μέσου και μικρού βεληνεκούς (Ευρω- 
πυραύλων) στην Ευρώπη. 

γ. Έθιμα, διακηρύξεις αρχών και αποφάσεις 
του Ο.Η.Ε. Παρ᾽ ὀλο που ο νομοπαραγωγικός 
ρυθμός στο χώρο του Διαστημικού Δικαίου είναι 
υψηλός, εν τούτοις έχουν δημιουργηθεί κάποιοι 
εθιµικοί κανόνες, όπως η ελευθερία υπέρπτησης 
του εναερίου χώρου των κρατὠν ή η ελευθερία 
παρακολούθησης απὀ το διάστηµα. Η κὠδικοποί- 
ησή τους ὀμως έχει αποφευχθεί κυρίως για 
λόγους πολιτικούς, 

Οι αποφάσεις του Ο.Η.Ε. ἠταν η πρώτη ένδειξη 
παραγωγής δικαίου για τις διαστημικές ὅραστη- 
ριότητες. Έτσι ἑνα µήνα µετά την εκτόξευση του 
πρώτου Σπούτνικ (4/10/1957) ακολούθησε η 
απόφαση 1148 (14/11/1957]που, στην έκτη 
παράγραφο, καλούσε τα κράτη να δηµιουργή- 
σουν έναν οργανισμό που θα εξασφάλιζε την 
αποστολή διαστημικών αντικειμένων µόνο για 
ειρηνικούς σκοπούς. Επιπλέον οι αποφάσεις 
περιείχαν κανόνες που στη συνέχεια περιελή- 
φθησαν στις συνθήκες; η απόφαση 1884 (1963) 
που καλούσε τα κράτη να µη θέσουν πυρηνικά 
όπλα στο διάστηµα εξελίχθηκε στο άρθρο ΙΝ της 
Συνθήκης του Διαστήματος. 

Τέλος, οι αποφάσεις του Ο.Η.Ε. περιέχουν και 
διακηρύξεις αρχών. Η απόφαση 37/95 (1982) 
περιέχειτις «Αρχές που διέπουν τη χρήση από 
κράτη δορυφόρων για διεθνείς κατευθείαν τηλε- 
οπτικές μεταδόσεις» καιη απόφαση 41/65 
(19686) περιλαμβάνειτις «Αρχές που διέπουν την 
τηλεανίχνευση της Γης από το Διάστημα». Οι 
παραπάνω αρχές δεν διατυπώθηκαν µε τη µορφή 
σύμβασης επειδή, αντίστοιχα, είτε δεν έγιναν 
ομόφωνα αποδεκτές, είτε θεωρήθηκε ότι οι 
συγκεκριμένες δραστηριότητες βρίσκονται εν 
εξελίξει, 


ΑΝ ΗΡΙ ΤΟΥ ΛΙΜΝΗ ΚΟ ΜΚΟ 


Το Διαστημικό Δίκαιο εἶναι αυτόνομο, 
Δημιουργήθηκε ανεξάρτητα απὀ άλλους κλά- 
ὅους δικαίου, όπως το δίκαιο του αέρα ήτο 
δίκαιο της θάλασσας. Όμως φέρει έντονα τη 
σφραγίδα του ανταγωνισμού των εξοπλισμών 
ανάμεσα στις υπερδυνάµεις, ανταγωνισμό στον 
οποίο οφείλεται η κατάκτηση του διαστήματος. 
Τον κύριο ρόλο στη δηµιουργία του Διαστημικού 
Δικαίου έχουν παίξει οι δύο υπερδυνάµεις, πράγ- 
μα φυσικό, όταν το 98,7656 επἰ του συνόλου των 
στρατιωτικών και το 705ο επί του συνόλου των 
δορυφόρων κάθε τύπου, ανήκει σ᾿ αυτές. Πέρα 
απὀ τα τυχόν έθιµα που επέβαλαν µε την επιβλη- 
τική τους παρουσία στο διάστηµα και πέρα απὀ 
τις διμερείς τους συμφωνίες, δεν υπάρχει πολυ- 
µερής συμφωνία στην εκπόνηση και στην υιοθέ- 
τηση της οποίας να µην πρωταγωνίστησαν απο- 
δεδειγµένα οι δύο χώρες. 

Όταν µία συμφωνία, απόφαση του Ο.Η.Ε. ή δια- 
κήρυξη αρχών δεν συνέφερε τις δύο χώρες, 
τότε το μέλλον τους απεδεἰχθη αβέβαιο. Για 
παράδειγµα η Συμφωνία του Ραᾳε 4 -1979 για τη 
Σελήνη επικυρώθηκε απὀ 8 µόνο κράτη, ενώ η 
Συνθήκη του Διαστήματος, που προώθησαν οι 
δύο υπερδυνάµεις, απὀ 96. Επίσης, οἱ αρχές που 
διέπουν τη δορυφορική τηλεόραση (απόφαση 
37/95 - 1982) δεν απέκτησαν ποτέἑ το κύρος µιας 
συμφωνίας! σύµφωνα µε τους Αμερικανούς επέ- 
βαλαν πολλούς περιορισμούς, ενώ σύμφωνα µε 
τους Σοβιετικούς δημιουργούσαν πολλά προ- 


ε.α 


βλήματα στην κλειστή τους κοινωνία. 

Το μονοπώλιο των υπερδυνάµεων στη δηµιουρ- 
γία του δικαίου ἑσπασε παράλληλα µε αυτό των 
διαστημικών δραστηριοτήτων. Στις ειρηνικές 
χρήσεις, και σύντομα και στις στρατιωτικές, η 
Ευρώπη µε την καθοδήγηση της Ευρωπαϊκής 
Διαστημικής Υπηρεσίας, τους πυραύλους Αριάν 
καιτο Γαλλικό δορυφόρο τηλεανίχνευσης 
9ΡΟΤ, εἶναι ο νέος παράγων του Διαστήματος. 
Εμπρακτη απόδειξη υπήρξε η διαµόρφωση πολ- 
λών διατάξεων των αρχών που διέπουν την 
τηλεανίχνευση (απόφαση 41/65 - 1986) κατά 
τρόπο σύμφωνο µε τα Ευρωπαϊκά συμφέροντα. 


0 ΕΛΛ ΤΟΥ ΜΙΛΙΑ ΚΙ 


Το μέλλον του διαστημικού δικαίου διαγράφεται 
λαμπρό. Μέχρι σήµερα, το βάρος τέθηκε στη 
δημιουργία κανόνων που θα καθόριζαν τη φύση 
του διαστήματος και κυρίως το ρόλο των κρατών 
σ᾿ αυτό. Υπάρχουν όμως διαρκώς νέα θέµατα 
που πρέπει να ρυθμιστούν. 

Προβλέπεται πως ο διεθνής νομοθέτης θα 
ασχοληθεί πολύ σύντομα µε το θέµα της προ- 
στασίας του διαστημικού περιβάλλοντος, 
Ορισμένες πυκνοκατοικηµένες τροχιές, όπως η 
γεωστατική, βρίθουν απὀ κατάλοιπα και συντρίµ- 
µια δορυφόρων ("αθογίς”]), που απειλούν να 
θέσουν τέλος στη «ζωή» των υπολοίπων. Δεν 
χρειάζεται το "4εργις” να εἶναι ιδιαίτερα µεγάλο 
για να καταστρέψει το δορυφὀρο. Κάποτε µία 
πολύ µικρή «φλούδα» χρώματος χτύπησε το 
παράθυρο του διαστημικού λεωφορείου και 
παραλίγο να το καταστρέψει εξ ολοκλήρου. 

Ενα άλλο θέµα είναι αυτό της κατανομής της 
ευθύνης ανάµεσα στις εταιρίες που αναλαμβά- 
νουν διαστημικές δραστηριότητες και στα κράτη 
των οποίων την εθνικότητα φέρουν οι εταιρίες. 
Το θέµα της ευθύνης γίνεται όλο και πιο ὀντονο, 
καθώς έχουµε πλέον περάσει απὀ την εποχἠ 
της εξερεύνησης στην εποχή της εκμετάλλευ- 
σης του διαστήµατος. 

Η οικονομική αξιοποίηση του διαστήματος εκδη- 
λώνεται πολύ έντονα στις τηλεπικοινωνίες. Για 
τη ρύθμισή τους έχει δημιουργηθεί ιδιαίτερος 
κλάδος του διαστημικού δικαίου που τείνει να 
ανεξαρτητοποιηθεί και εξελίσσεται µε ταχύτα- 
τους ρυθμούς. Παράλληλα γίνονται προτάσεις 
για την κατοχύρωση της πνευματικής ιδιοκτη- 
σίας και των εφευρέσεων στο διάστηµα, για τον 
τρὀπο κατανοµἠς πληροφοριών που συλλέγο- 
νται µε τηλεανίχνευση, καθώς και για τη δηµιουρ- 
γία ενός νομικού συστήµατος που θα επιτρέψει 
την παροχή καλύτερης ασφαλιστικής κάλυψης 
των διαστημικών δραστηριοτήτων. 

Τὲλος στο χώρο των στρατιωτικών δραστηριο- 
τήτων αναμένεται το ξεκαθάρισμα σχετικά µε το 
επιτρεπτό ή ὀχι αντιδορυφορικώὠν και αντιπυραυ- 
λικών συστηµάτων και η κωδικοποίησή της κατά 
τον γράφοντα εθιµικής νομιμότητας των στρα- 
τιωτικών και πολιτικών δορυφόρων παρατήρη- 
σης. 


Πηγή: | 6 Γ60ΙΠ18 Ιυγ]άιαυ ππ{α[γο ἄθ | Ἐςραςςθ 
εχίγα-αίπιοδρηρτιαυε: ε55α! α Ιπιργργθἰαϊίοη 
Διδακτορική Διατριβή (Βραβείο Γαλλικής Ακαδημίας 
Αέρος και Διαστήματος). 
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Φίλοι της πτήσης 
και του αεροπλάνου 
κυκλοφορεί Το θΙθλίΟ 

που περιμένατε 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΗΡΛΠΗΤΙΚΛ 
ΛΙΡΙΙΚΛΦΗ 


ΣΟΤΗΡΗ ΚΩΝΕΤΑΜΤΗΟΝΙΔΗ. 


Με περισσότερες απὀ 10.000 λέξεις 
κειµένου, 80 φωτογραφίες και 72 
σχἑδια τριών και πολλαπλών ὀψεων 
απὀ το πλουσιότερο αεροπορικὀ φω- 
τογραφικὀ αρχείο στην Ελλάδα και 
το καλύτερο γραφείο αεροπορικὠν 
σχεδίων στον κόσμο. 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗ ΕΚΔΟΣΗ ΣΕ ΕΚΠΛΗ- 
ΚΤΙΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ 
ΦΙΛΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.» ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ». 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ, ΣΤΕΙΛΤΕ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 700 
ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γορ- 
γίου 6 και Αναπαύσεως, Αθήνα 
116 36, Τηλ. 92.390.832. 

ΟΝΟΜΑ: ......... 

ΕΠΩΝΥΜΟ:. 

ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: 


Σηµ.: Εάν δεν θέλετε να κὀψετε 
τη σελίδα του περιοδικού, µπο- 
ρείτε να χρησιμοποιήσετε µια 
φωτοτυπία του κουπονιού ή ἑνα 
απλὀ κομματι χαρτι. 


0, ερευνητές εδώ και χρόνια ονει- 
ρεύονται να κατασκευάσουν τον 
οπτικό υπολογιστή. Τα ηλεκτρονικἁ 
κυκλώματα και οι διακόπτες θα αντι- 
κατασταθούν µε ένα δίκτυο φωτός 
µέσω του οποίου οπτικοί παλμοί θα 
επεξεργάζονται καιθα μεταφέρουν 
πληροφορίες. Η ιδέα δεν εἶναι 
απλώς ενδιαφέρουσα, αλλά υπό- 
σχεται µια μηχανή που θα είναι 
ταχύτερη και µε δυνατότητες ανώ- 
τερες απὀ τον ισχυρότερο σε 
χρήση υπολογιστή σήµερα. Η πραγ- 
µατοποίηση του ονείρου αυτού 
έχει παγώσει λόγω της έλλειψης 
µικρής διάστασης διατάξεων επε- 
ξεργασίας οπτικών σημάτων. Η 
βασική µονάδα οικοδόµησης του 
οπτικού υπολογιστή, των οπτικών 
επεξεργαστών και τηλεπικοινωνια- 
κών συστηµάτων, όπως και του ηλε- 
κτρονικού συναδέλφου του -τρανζί- 
στορ- πρέπει να λειτουργεί µε 
υψηλή ταχύτητα, να ἐχειμικρή κατα- 
νάλωση ισχύος και να είναι μικρών 
διαστάσεων. 

Η παρούσα κατάσταση, όσον αφορά 
τη διαθέσιµη οπτική τεχνολογία, 
συνοψίζεται στη συσκευή που ονο- 
µάζεται ημιαγώγιµη δίοδος λέιζερ, 
η οποία βρίσκεται τοποθετημένη 
απὀ Ο0 μέχρι συστήµατα τηλεπι- 


πο... 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΘΡΙΙΟΝΤΕΣ 


κοινὠνιώὼν µε οπτικεςινες. 
Αν καιη δἰοδος λέιζερ έχει φέρει 
επανάσταση στην αποθήκευση και 
τη μετάδοση πληροφοριών, το 
μέγεθος της συσκευής και ο βαθ- 
µός ολοκλήρωσής της εἶναι περἰ- 
που ανάλογος µε τη χρήση αυτό- 
νοµων τρανζίστορ, που βρίσκουμε 
σε ραδιόφωνα της δεκαρτίας του 
'50. Οι διαστάσεις µιας τυπικής διό- 
δου λέιζερ εἶναι µερικά μικρά πλά- 
τος και µερικές εκατοντάδες µικρά 
μήκος, Οι διαστάσεις αυτές την 
καθιστούν µερικές εκατοντάδες 
φορές μεγαλύτερη απὀ τον ηλε- 
κτρονικὀό της ανταγωνιστή. 

Αν και η δίοδος λέιζερ είναι τάξεως 
μεγέθους (µια τάξη μεγέθους αντι- 
στοιχεί σε 10 φορές) μικρότερη 
από το γνωστό ερυθρό λέιζερ 
Ηλίου-Νέου, το οποίο χρησιµοποι- 
εἰται συνήθως στις συσκευές ανά- 
γνωσης κωδικών προϊόντων στα 
σούὐπερμάρκετ, εν τούτοις είναι 
πολύ µεγάλη για να χρησιµοποιηθεί 
σε οπτικούς υπολογιστές. Τελευ- 
ταία, υπάρχει σηµαντική πρόοδος 
στη σμίκρυνση των διόδων λέιζερ. 
Το Μάιο 1989, απὀ προσπάθειες 
που έγιναν για την κατασκευή δισ- 
διάστατων διατάξεων οπτικών δια- 
κοπτών, το ερευνητικό κέντρο Βε/! 
ΟοπιπιωηιοαίΙοῃ5 ΒΘΦΕΒΓΟΠ (Βεἰ|- 
ΙοοΓθ) κατασκεύασε άνω του ενός 
εκατομμυρίου µικρο-λέιζερ (κυλίν- 
ὅρους µε διάµετρο απὀ 5 μέχρι { 
μικρό) επάνω σ᾿ ένα ημιαγώγιµο 
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ἓ 9 αυτήν τη φωτογραφία γίνεται φανερή η δοµή πολλών στρωμάτων τῶν μικρο-λεϊζερ. Η κατ’ επιλο- 
γή διάθρωση των στρωμάτων δεν γίνεται στα λεπουργούντα μικρο-λεῖζερ. 
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τσιπ επιφάνειας 7 µε 8 χιλιοστά. 

Η κλίµακα αυτή εἰναι ήδη δυο τάξεις 
μεγέθους μικρότερη απὀ τις συµβα- 
τικὲς διόδους λέιζερ. Στο μέλλον 
αναμένεται το μέγεθός τους να µει- 
ωθεί κατά µια τάξη µεγέθους ακόµη. 
Καθώς τα µικρο-λέιζερ πλησιάζουν 
το κατώτερο πρακτικό όριο µεγέ- 
θους των (0,5 µε 0,25 μικρά διάµε- 
τρο), πιστεύεται ότι εἶναι δυνατόν 
να διαμορφωθεί η κβαντομηχανική 
διαδικασία της εκπομπής φωτός, 
ώστε να βελτιωθεί η λειτουργία της 
συσκευής. Τα µικρο-λέιζερ είναι 
τόσο νέα, που προς το παρὀν δεν 
είναι δυνατόν να εκτιμηθεί η εµπο- 
ρική τους σταδιοδρομία. Επιπλέον, 
η εξέλιξη ενός οπτικού υπολογιστή 
δεν εἶναι εὐκολη δουλειά. 

Η αρχή λειτουργίας της διόδου λέι- 
ζερ είναι η ίδια µε αυτή των άλλων 
λέιζερ. Τα άτομα που βρίσκονται 
στο τµήµα του λέιζερ που ονομάζε- 
ται μέσον ενίσχυσης, στερεό, υγρό 
ἡ αέριο, ενεργοποιούνται είτε ηλε- 
κτρικά ἡ µε κάποια ηλεκτροµαγνητι- 
κἠ πηγή ακτινοβολίας. Ας υποθέ- 
σουµε ὀτι µια δέσµη φωτός, ενὸς 
δεδομένου μήκους κύματος, κινεί- 
ται εντὸς του μέσου ενίσχυσης, σε 
περίπτωση που συναντήσει ἑνα 
ενεργοποιημένο ἆτοµο, τότε εἶναι 
πιθανόν να προκαλέσει την απε- 
νεργοποίησή του. Το απενεργοποΙ- 
οὖμενο άτομο αποδίδει την ενέρ- 
γειά του σε µορφή φωτός στο ίδιο 
µήκος κύματος µε τη δέσµη φωτός 
που το προκάλεσε. 

Τα κάἀτοπτρα στα δυο 
άκρα του µέσου ενίσχυ- 
σης σχηματίζουν την 
οπτική κοιλότητα, η 
οποία αναγκάζειτο φως 
να ανακλασθείκαινα 
διανύσει πολλές φορές 
το μέσον ενίσχυσης, 
Κατά τη διάρκεια αυτής 
της διαδικασίας, τοφως 
εξαναγκάζει την απε- 
νεργοποίηση πολλών 
ατόμων, και σε κάθε 
πέρασμα αυξάνει την 
ἑντασή του. Το ἑνα ή 
και τα δύο κάτοπτρα 
είναι ηἡμµιδιαπερατά, 
πράγµα που σηµαίνει 
ὁτιµέρος του ενισχυµέ- 
νου φωτός διαφεύγει 
από την οπτική κοιλότη- 
Ἱ) ταυπὀ µορφή δέσµης 
λέιζερ. 

Στη δίοδο λέιζερ το 
μέσον ενίσχυσης έχει 
µορφή τούβλου. Η δίο- 
δος επιτρέπει την ελεύ- 
θερη διέλευση ηλεκτρι- 
κού ρεύματος προς τη 


µια κατεύθυνση και το 
εμποδίζει προς την 
αντίθετη κατεύθυνση. 
Κατασκευ-άζεται απὀ 


ημιαγώγιµο υλικό, ὅπως το 
Αρσενιούχο Γάλλιο (48Α5), Το 
µήκος του µέσου ενίσχυσης των 
συμβατικών διόδων είναι περίπου 
ἰσο µε το µήκος της δίοδου, Τα 
κάτοπτρα σχηματίζονται σε κάθε 
άκρο του "τούβλου” δια της κοπής 
του υλικού. Η επιφάνεια ανάµεσα 
στον ηµιαγωγό και τον αέρα παρου- 
σιάζει απὀ µόνη της 3056 ανακλα- 
στικότητα, αυτή εἶναι παραπάνω 
απὀ αρκετή για τη λειτουργία του 
λέιζερ. Το ηλεκτρικό ρεύμα εφαρ- 
µόζεται παράλληλα πρὀς τις επιφά- 
νειες των κατόπτρων, η δίοδος 
γεμίζει µε ηλεκτρόνια και τρύπες 
(τρύπα Ξ η απουσία ηλεκτρονίου 
στο εσωτερικό του ημιαγωγού). 
Μετά απὀ πολύ μικρό χρονικό διά- 
στηµα τα ηλεκτρόνια, που έχουν 
κάποια διαφορά ενέἑργειας µε τις 
τρύπες, επανασυνδέονται μ αυτὲς 
και αποδίδουν υπό µορφή φωτός 
την ενεργειακή τους διαφορά. Το 
φως αυτό ενισχύεται µε πολλαπλές 
ανακλάσεις µέσα στον ηµιαγωγό µε 
τη διαδικασία απενεργοποίησης 
που αναφέραμε παραπάνω. Μέρος 
του φωτός αναδύεται απὀ ένα εκ 
των δυο κατόπτρων, σε µορφή 
δέσµης λέιζερ, κάθετα προς την 
επιφάνεια των κατόπτρων και 
παράλληλα προς το υπόστρωμα. 
Ιδιαίτερο χαρακτηριστικό των 
µικρο-λέιζερ είναι ότι η δέσµη ανα- 
δύεται κάθετα προς το υπὸὀστρωμα 
ἡ διαμέσου του διαφανούς για την 
εκπεμπόµενη ακτινοβολία υπο- 
στρώματος, και πάντοτε κάθετα 
προς τα κάτοπτρα, γιατί αυτά καθο- 
ρίζουν τη διεύθυνση ενίσχυσης του 
φωτός. Τα µικρο-λέιζερ έχουν το 
σχήµα κυλίνδρου, που κάθεται µε τη 
µία βάση τους επάνω στο υπόστρω- 
μα επίἰ του οποίου σχηματίζονται οι 
δίοδοι λέιζερ. Η διαφορά στη γεω- 
µετρική διάταξη επιτρέπει τη συγκέ- 
ντρωση περισσότερων λέιζερ ανά 
µονάδα επιφανείας του υποστρώ- 
µατος. Ένα μικρο-λέιζερ συµπερι- 
λαμβανομένων Και των κατόπτρων 
του έχει µήκος ϐ6 μικρά, σε σύγκριση 
µε τα 250 µικρά των συμβατικών 
διόδων λέιζερ. Η ιδιότητα που καθι- 
στά το µικρο-λέιζερ "μικρό” είναι η 
γεωμετρία του κυλίνδρου που λει- 
τουργεί σαν κυµατοδηγός (κατευ- 
θύνει το φως σαν σωλήνας), όπως 
οι οπτικές ίνες, Αν και τα µικρο-λέι- 
ζερ βρίσκονται ακόµη στη βρεφική 
ηλικία, οι µικρές διαστάσεις τους 
επιτρέπουν να λειτουργούν µε 
ισχύ ανάλογη µε αυτή των συµβατι- 
κὠν διόδων. Προς το παρὀν, τα 
µικρο-λέιζερ υστερούν επίσης στον 
ψηφιακό ρυθµό μετάδοσης δεδοµέ- 
νων (5.000 εκατ. ψηφία/δευτερόλε- 
πτο) έναντιτων συμβατικών διόδων 
(100.000 εκατ. ψηφία/δευτ.), αλλά 
ελπίζεται ότι τελικά θα τον ισοφαρί- 
σουν. 
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Ψ κατοπτρο 

ΙΕ Ε«πονήΗ ΦΩτοΣσ 
Ὅ) ΜΕΣΟΝ ΕΝΙΣΧΥΣΗΣ 
ΕΜ ΥγΠοστρωΜΑ 


ΤΡΟΠΟΣ ΚΑΤΑΤΚΕΥΗΙ 
ΤΝ ΜΙΚΡΟ -ΛΕΙΣΕΡ 


Η κατασκευή των µικρο-λέιζερ καθ- 
σταται δυνατή χάρη σε δυο κρίσιµες 
τεχνικές. Η πρώτη τεχνική, απὀθε- 
ση µε µοριακή δέσµη, επιτρέπει το 
χτίσιμο του λέιζερ µε την απόθεση 
ενός-ενός στρώματος των ηµιαγώ- 
γιµων υλικών. Κατόπιν, χιλιάδες ἡ 
εκατομμύρια λέιζερ σχηματίζονται 
µε τη µέθοδο της κάθετης βαθιάς 
διάβρωσης, σε συνδυασμό µε τη 
συμβατική φωτολιθογραφική µέθο- 
δο. Ο ηµιαγώγιµος κρύσταλλος 
(υπόστρωμα) τοποθετείται σε 
συσκευή κενού, ὀπου επίσης φορ- 
τώνονται σε θερμαινόμενα δοχεία 
τα χημικά στοιχεία (όπως Ίνδιο, 
Γάλλιο, Αρσένιο και Αργίλιο), τα 
οποία θα χρησιμοποιηθούν για να 
οικοδομηθούν τα επιθυμούμενα 
στρώματα επί του υποστρώματος, 
Τα δοχεία που περιέχουν τα βασικά 
στοιχεία του επιθυμητού υλικού 
θερμαίνονται, τα στοιχεία λιώνουν, 
και εξαερώνεται. Τα µόρια του κάθε 
στοιχείου κινούνται µέσα στο κενό 
µε τον ἰδιο τρόπο που ο υδρατµός 
διαφεύγει απὀ το στόμιο µιας τσα- 
γιέρας. Έτσι δημιουργείται µια 
δέσµη μορίων που ψεκάζει προς 
την κατεύθυνση του υποστρώµα- 
τος, Οιδέσµες των μορίων φράσ- 


ΣΥΜΒΑΤΙΚΗ ΔΙΟΔΟΣ ΛΕΙΖΕΡ 


. 


ΜΙΚΡΟ-ΛΕΙΖΕΡ 


ΠΠ---- 


σονται ανάἁ πάσα στιγµή καλύπτο- 
ντας την πηγή µε μηχανικό μέσον. 
Το πάχος του στρώματος εξαρτά- 
ται απὀ το χρὀνο που τα μηχανικά 
καλύμματα παραμένουν ανοικτά. 

Ενα τυπικὀ µικρο-λέιζερ αποτελεί- 
ται απὀ 500 διαφορετικά στρώματα. 
Το πάχος του µέσου ενίσχυσης δια- 
τηρείται λεπτὀ, περίπου ένα εκατο- 
στὀ του μικρού, γία να µειωθεί η 
απαιτούμενη ισχύς λειτουργίας του 
λέιζερ. Με δεδομένο το μικρό 
πάχος του µέσου ενίσχυσης, το 
φως πρέπει να διατρέξει (να ανα- 
κλασθεί µπρος-πίσω) το μέσον εν(- 
σχυσης περισσότερες φορές για να 
λειτουργήσει το λέιζερ. Συνεπώς, 
τα κάτοπτρα πρέπει να έχουν ανα- 
κλαστικότητα πολύ µεγαλύτερη του 
305ο που διαθέτουν οἱ συμβατικές 
δίοδοι λέιζερ. Για να αυξηθεί η ανα- 
κλαστικότητα σε τουλάχιστον 9956 
που απαιτείται, αποθέτονται εναλ- 
λάξ τα στρώματα δυο ημιαγωγών, 
όπως Αρσενιούχο Γάλλιο και 
Αργιλιούχο Γάλλιο. Αυτά τα δυο 
υλικά έχουν πολύ διαφορετικούς 
δείκτες διάθλασης, αυτό σηµαίνει 
ὀτιτο φως κινείται µε διαφορετική 
ταχύτητα στο καθένα. Η διαφορά 
δείκτη διάθλασης δημιουργεί µερι- 
κἠ ανάκλαση σε κάθε επαφήτους, 
µε τον ἰδιο τρόπο που το φως ανα- 
Κλάται μερικώς στην επαφή του 
γυαλιού µε τον αέρα. Αν και η ανά- 


Κλαση απὀ κάθε τέτοια 
επαφή αντιπροσωπεύει 
το 0,635ο της προσπί- 
πτουσας έντασης του 
φωτός, η συνολική ανα- 
κλαστικότητα του 9926 
επιτυγχάνεται µε την 
απόθεση πολλών τέἑτοι- 
ων στρωμάτων κατόλ- 
ληλου πάχους. Έτσι, 
όλη η διάταξη του µικρο- 
λέιζερ, κάτοπτρα κ.λπ., 
κατασκευάζεται ταυτὀ- 
χρονα αντίµιας διαδικα- 
σίας µε βήματα στη 
σειρά. Πολύ σηµαντικό 
γεγονός αποτελεί η 
δυνατότητα ελέγχου 
της μοριακής δέσµης, 
ώστε τα αποτιθέµενα 
στρώματα να έχουν τη 
σωστή στοιχειοµετρία 
Ἰ. καιτο κατάλληλο πά- 
χος. Ιδιαίτερα σηµαντι- 
Ἱ. κὀς είναι ο έλεγχος του 
πάχους των κατό- 
πτρων. Ένα επιπλέον 
προτέρηµα της µεθό- 
δου απὀθεσης µέ µορια- 
κή δέσµη είναι η δυνα- 
τότητα να κανονίζεται η 
Πλεκτρική αγωγιμότητα 
και η ανακλαστικότητα 
των κατόπτρων. ΤΟηλε- 
κτρικό ρεύμα που εφαρ- 
µόζεται, διαμέσου των 
κατόπτρων, για την 
ενεργοποίηση της διόδου, δυστυ- 
χώς δεν κινείται ελεύθερα σ᾿ αυτήν 
την περίπτωση. Οι ηλεκτρικές και 
οπτικές ιδιότητες των κατόπτρων 
δεν εἶναι δυνατόν να βελτιστοποιη- 
θούν συγχρόνως, έτσι τα µικρο-λέι- 
ζερ σχεδιάζονται για να εξυπηρε- 
τούν όσο το δυνατόν καλύτερα και 
τις δυο απαιτήσεις. 

Μετά την απόθεση όλων των στρω- 
µάτων, η διάταξη είναι έτοιµη για το 
σχηματισμό των ξεχωριστών διό- 
δων. Αυτό γίνεται µε τη χρήση συµ- 
βατικών μεθόδων μεταφοράς σχε- 
δίων στην επιφάνεια της διάταξης. 
Μια µάσκα διάβρωσης µε κενά στις 
θέσεις των δίσκων λέιζερ καλύπτει 
την επιφάνεια, ενώ στην εκτεθειµέ- 
νη επιφάνεια των δίσκων αποτίθε- 
ται αντιδιαβρωτικό υλικό. Το επὀ- 
µενο βήµα εἶναι η διάβρωση του 
περιττού υλικού. Αυτό επιτυγχάνε- 
ται µε µια νέα µέθοδο διάβρωσης, 
όπου µια εστιασµένη δέσµη ατόμων 
Ξένου διαβρώνει το εκτεθειμένο 
υλικό σχηματίζοντας µικρο-λέιζερ 
σε σχήµα κολόὀνας, 

Οιερευνητές του ΒεΙοογθ χρησιµο- 
ποιώντας αυτές τις προηγμένες 
τεχνικές κατασκεύασαν συστοιχίες 
µικρολέιζερ, στις οποίες επενέβη- 
σαν αλλάζοντας το πάχος ορισµέ- 
νων στρωμάτων ενός των κατό- 
πτρων. Με αυτὀν τον τρόπο, µετα- 


τοπίζεται ελάχιστα το µήκος κύμα- 
τος εκπομπής του λέιζερ απὀ αυτό 
του διπλανού του. Μια συστοιχία 
ὁπου το µήκος κύματος των µικρο- 
λέιζερ διαφέρει κατά µια δεδομένη 
τιµή, θα είχε µεγάλη απήχηση στον 
τοµέα των τηλεπικοινωνιών µε οπτι- 
κές ίνες. Εκεί εἶναι επιθυμητό να 
στέλνονται συγχρόνως πολλά 
σήµατα δια µέσω µιας και μοναδικής 
οπτικής ἵνας, το καθένα διαφορετι- 
κού μήκους κύματος. Τοίδιο γκρουπ 
ερευνητὠν κατασκεύασε συστοι- 
χίες µικρολέιζερ, οἱ οποίες τίθενται 
σε λειτουργία ἡ όχι µε παλμούς 
φωτός. Οι συστοιχίες αυτές µπο- 
ρούν να χρησιμοποιηθούν σε 
συσκευές παράλληλης επεξεργα- 
σίας πληροφοριών. 

Στο μέλλον η έρευνα επί των µικρο- 
λέιζερ πρὀκειται να ακολουθήσει 
δυο δρόμους. Πρώτα, το µήκος 
κύματος εκπομπής της παρούσας 
γενιάς µικρο-λέιζερ, που εἶναι περί- 
που ένα μικρό (υπέρυθρο φως), 
πρέπει να αυξηθεί στα 1,3 με 1,5 
µικρά, περιοχή όπου οι απώλειες 
μεταφοράς στις οπτικές ίνες είναι 
μειωμένες, οπὀτε θα εἶναι δυνατόν 
να χρησιμοποιηθούν στις τηλεπι- 
κοινωνίες. Η δεύτερη οδός εξέλι- 
ξης είναι αυτή που οδηγεί σε περαι- 
τέρω σμίκρυνση, πέραν της οποίας 
τα µικρο-λέιζερ δεν θα λειτουρ- 
γούν. Η διάµετρος του λέιζερ πρέ- 
πει να εἶναι τουλάχιστον ανάλογη 
του µήκους κύματος της εκπεµπόὀ- 
µενης ακτινοβολίας. Η χρήση 
Αρσενιούχου Γάλλιου εἶναι ιδιαίτε- 
ρα συμφέρουσα, γιατί ενώ η εκπε- 
µπόμενη ακτινοβολία έχει µήκος 
κύματος ἑνα μικρό στον αέρα, 
εντὀς του υλικού το µήκος κύματός 
της εἶναι περίπου τρεις φορές 
μικρότερο, λόγω του υψηλού δείκτη 
διἀθλασής του. Το κατώτερο ὁὀριο 
της διαμέτρου ενός µικρο-λέιζερ 
αυτού του υλικού υπολογίζεται στα 
03 µικρά, 
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Οικινητήρες αεροσκαφών νέας γενιάς θρίσκονται ήδη σε εξΕβΙΣῃ Και υπόσχονται σημαντικές θεβτιώσεις 
στις επιδὀσεις,την κατανάλωση, την αξιοπιστία, την κατανάλωση καιτη συντήρηση. 


δεκαετία του '80 πλούτισε το λεξιλόγιο 
του µέσου πολίτη µε µια «νέα» λέξη, 
που σαν έννοια χρησιμοποιήθηκε κατά 
κόρον μεταφορικά, για να χαρακτηρίσει 


κάθε µορφής καινοτομία σε ἑνα ευρύτα- 


το φάσμα προϊόντων της σύγχρονης 

τεχνολογίας, Ἐτσιη ζωή µας βομβαρδ(- 
ζεται καθημερινά, πολλές φορές για λόγους 
καθαρά διαφημιστικούς, µε νέες γενιές ηλεκτρι- 
κὠν συσκευών, αυτοκινήτων, αεροσκαφών, υπο- 
λογιστών, λογισμικού και κάθε είδους επινοήσε- 
ων, μεγάλων ἡ μικρών, που σαν στόχο τους 
έχουν να απλοποιήσουν και να βελτιώσουν τις 
συνθήκες διαβίωσης του σύγχρονου ανθρώπου, 
Τον εκρηκτικὀ όµως ρυθμό αυτών των εξελἰξε- 
ων δεν ακολούθησε ο τομέας των αεροπορικών 


Του Γιώργου Ηλιόπουλου 


κινητήρων. Παρά τις συνεχείς βελτιώσεις, ο 
βασικός πυρήνας σχεδίασής τους, που εμφανί- 
σθηκε το 1945με τον Ης-103 της ΗεηςδοῄεΙ, 
παραμένει ουσιαστικά αμετάβλητος. Επί δεκαε- 
τίες το όνειρο των μηχανικών εἶχε εστιασθεί στο 
να ανακαλύψουν µια µέθοδο αύξησης του ορίου 
ανοχής των κραμάτων των κινητήρων κατά 
10076, επιτυγχάνοντας παράλληλα µείωση του 
ὀγκου τους καιτης κατανάλωσης καυσίµου. 
Φαίνεται όµως πως σύντομα θα εμφανισθεί µια 
νέα γενεά αεροπορικών κινητήρων που θα λει- 
τουργούν µε διευρυμένο όριο ανοχής κατά 
100056, επιταχύνοντας ταχύτητες µεγαλύτε- 
ρες και των 3 Μαχ ακόµη και σε αεροσκάφη 
Ν/ΦΤΟΙ., διπλασιάζοντας τις ακτίνες δράσης 
τους και το βασικότερο χωρίς να παρουσιάζουν 


εκείνη την υπερβολική κατανάλωση καυσίμων 
ιδιαίτερα σε µετάκαυση. 

Αν και τα πρὠτα αποτελέσµατα της έρευνας για 
µια νέα γενεά αερόβιων κινητήρων (σε αντιδια- 
στολή µε τους πυραυλοκινητήρες και τα υβριδι- 
κά μοντέλα) άρχισαν να εμφανίζονται αιφνιδια- 
στικά κατά το 1990, εν τούτοις αποτελούν 
καρπό των προσπαθειών σχεδόν 17 ετών, µε 
κόστος Ί6 δις δολαρίων, απὀ τα οποία τα 2/3 
συγκεντρώθηκαν µέσω της Ώ8[ρΡ8 και τα υπόλοι- 
πα (ομολογουμένως µε µεγάλη προθυμία) απὀ 
εταιρίες ὁπως η ΑΙδοῃ (ΞΜ],η αιΓθῖῖ, η 48Π6- 
Γαἱ Εἰοίπις, η ΡΓαϊϊ δι ΥΝΠΙΠΕΥ, η ΤεΙθάγπε, η Τεχ- 
ἴτοη-ἰ γοοππίπᾳ και η ΥΝΙΙΙΑπὶς ΙπἰθΓηαἴιοπαι. 

Παρά το γεγονός ότι τα αεροσκάφη της πολεµι- 
κής αεροπορίας θα αποτελέσουν το κύριο πεδίο 


Κινητήρες γέας γενιάς σχεδιασµένοι σε Η/Υ. 
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Κεραμικὸς θάλαμος καύσης 


Ακροφυσία 
κατεωΘνόµενης ώσης 
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παωϱσς ορ εμηννἜσ]μὼ 
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ἕ τες τι γω ἂς--α-- 


ἱ 


για. Στατκά Πτερύγα µε πτερύγια Αγωγός παράκαψης Δίσκα µε πτερύγια 


εφαρµογής των νέων αυτών τεχνολογικών ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΝΕΑΣ ΓΕΝΙΑΣ κραμάτων, αυξάνοντας τα όρια αντοχής και ανο- 
εφαρμογών, είναι βέβαιο ότι τα μεγαλύτερα χἠς τοὺς στις υψηλές θερμοκρασίες. Μια µέθο- 
οφέλη θα συσσωρευθούν µακροπρὀθεσµα στα ρων μετάλλων, η δεκαετία του ’90 άρχισε µε µια δος είναι η ταχύτατη ψύξη που επιτρέπει σε 
αεροσκάφη της πολιτικής αεροπορίας. Κλασικό ουσιαστική επανάσταση στον τοµέα των σύνθε- δεκάδες μέταλλα να συνυπάρχουν σε διάφορα 


παράδειγµα αυτής της μετακίνησης τεχνογνω- των υλικών κραμάτων. Τα πρὠτα σαφή αποτελέ- κράματα, ανάλογα µε τις απαιτήσεις που προ- 
σίας προς την πολιτική αεροπορία αποτελείο σµατα στην ανάπτυξη νέων υλικών, ανέκυψαν βάλλουν οι προδιαγραφές του κατασκευαστή. Οι 
κινητήρας ΟΕΜ-Ρθ6της ἄ98ΠείαΙ Εἰεοίῄς,οοποί- από την πρὀοδο της μεταλλουργίας. Ἠδη διἀφο- µμεταλλουργοί μάλιστα χρησιμοποιούν ακόµη και 
ος αναπτύχθηκε απὀ τον πυρήνα του κινητήρα ρες τεχνικές εφαρμόζονται στη διαµόρφωση μεταλλικές εμβόλιµες ίνες στα κράµατα για να 
Ε-101 του βομβαρδιστικού Β-ΊΒ και προσφέρε- της κρυσταλλικής δοµής των λεγομένων υπερ- αυξήσουν την αντοχή τους. 


ται σαν ανταγωνιστικὸς κινητήρας του ν2500 


ρε Η ΜΕΘΟΔΟΣ ΤΗΣ ΤΑΧΥΤΑΤΗΣ ΣΤΕΡΕΟΠΟΙΗΣΗΣ 


Εξέλι ζῇ Η ταχύτατη στερεοποίηση βασίζεται σε ἑναν ψυχόμενο µε νερό περιστρεφόμενο δίσκο. Καθώς το 
μέταλλο τήκεται και σε υγρή µορφή, χύνεται στο κέντρο του δίσκου, η φυγόκεντρος εκτοξεύει το 
Το κεντρικό σηµείο αναφοράς της νέας γενεάς μέταλλο προς την περιφέρεια 
κινητήρων εστιάζεται στην προσδοκώµενη ανα- υπό µορφή μικροσκοπικών 
λογία ώσης προς βάρος. Ο στόχος επικεντρώ- σφαιριδίων που στερεοποιού- 
νεται στην εξέλιξη απὀ µια αφετηρία της τάξης νται µε µορφή κόκκων. Η στε- 
του 10:1,µε προοπτικἡ µια αναλογία 19:1 το ρεοποίηση εµφανίζεται µε 
1992, 16:1 το 1997 και 20:1 το 2003, δηλαδή να τέτοια ταχύτητα που τα στοι- 
διπλασιαστεί µέσα σε µια δεκαετία η αναλογία χεία του κράµατος δεν έχουν 
ὠσης προς βάρος, κάτι ασφαλώς Ιδιαίτερα φιλό- ΤΟ χρόνο να διἰαχωρισθούν και 
δοξο αν αναλογισθείκανεἰς ότι ακόµη και η ανα- κατανέμονταιισομερώς στο 
λογία 10:1 που τίθεται σαν αφετηρία είναι μἀλ- κράµα. Οι κόκκοι διοχετεύο- 
λον υπερβολική, καθώς σε πειραματικά αερο- νται κατόπιν σε πλέγμα, θερ- 


σκάφη όπως ταΥΕ-29, ΥΕ-23 της Αμερικανικής 
Αεροπορίας ή το Α-12 του Αμερικανικού Ναυτι- 
κού χρησιμοποιούνται προς το παρὀν κινητήρες 
με αναλογία ὠσης προς βάρος 8:1. Ο μόνος 
κινητήρας που εμφανίζει αναλογία ὠσης προς 
βάρος 10:1 είναι ο ευρωπαϊκός Ε9200, που προ- 
ορίζεται για το ΕΕΑ. εκτοξευόµενα σφαιρίδια 

Για να επιτευχθούν τόσο εντυπωσιακές εξελί- ν ο 
ξεις στην απὀδοση των κινητήρων απαιτείται µια µαίνονται σε μέτριες θερμοκρασίες και εξάγονται κάτω απὀ υψηλή 


πληθώρα καινοτομιών και ιδιαίτερα σηµαντικό πίεση σε µορφή φύλλων, κατάλληλων για την κατασκευή απαρτίων, 
είναι η ανοχή των υλικών των κινητήρων σε υψη- Τα ηλεκτρονικά µικροσκόπια παρέχουν αδιάψευστες αποδείξεις για 
λὲς θερμοκρασίες, ένα πεδίο στο οποίο διεξά- τη διαφορά μεταξύ των συμβατικών μεθόδων δημιουργίας κραμάτων 
γονται εντατικές και επίµονες έρευνες. Είναι καιτης ταχύτατης στερεοποίησης. Με τις συμβατικές µεθόδους οἱ 
ευνόητο ὀτι στον τούρμποφαν ενόὀς κινητήρα κόκκοι αποκτούν προεξοχές που προδίδουν το διαχωρισμό των στοι- 
όσο αυξάνεται η θερµοκρασία, τόσο µεγαλύτε- χείων του κράµατος. Αντίθετα λόγω της ταχύτατης στερεοποίησης 
ρες ποσότητες απὀ το εισερχόµενο οξυγόνο σχηματίζονται ωοειδείς κόκκοι µε λεία επιφάνεια και οµοιογενή δοµή. 
αναμειγνύονταιµε το καύσιμο, παράγοντας Η μέθοδος αυτή εφαρμόζεταιµε µεγάλη επιτυχία στα λεγόμενα ηµι- 
ενέργεια λόγω αύξησης του ὀγκου των καυσαε- µέταλλα, καθώς αυξάνει την αντοχή τους και την ανοχή τους σε Ιδιαἰ- 
ρίων, τερα υψηλές θερμοκρασίες. 

ΔΦωτογράφιση κόκκων (μεγέθυνση 20001], που σχηµαήσθηκαν µε συµθατι- 
ΜεταΝλουργικές θελτιώσεις κές μεθόδους. Διακρίνοντα! οἱ προεξοχές που προδίδουν το διαχωρισμό των 


μετάλλων του κράµατος. Επίσης φωτογράφιση κόκκων (μεγέθυνση 2000:1], 
Αντίθετα µε την τακτική των προηγουμένων ἵ---υ---υὺᾱὐᾱ--ἷνβώῃ 
δεκαετιών, ὁὀπου οι προσπάθειες είχαν στραφεί 
σε ορἰιακές βελτιώσεις των επιδόσεων διαφό- 
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0 Ευγο]θί Εὐ200 έχει σχέση ὠσης/θάρους 10:1 και εππυγχάνει σχέσεις συμπίεσης 1:25 µε τα λιγότερα επίπεδα 


συμπίεσης από οποιονδήποτε άλλον σύγχρονο κινητήρα. 


Πολλές έρευνες στρέφονται στο σχηματισμό 
των κρυστάλλων του υπερκράµατος (απὀ το 
οποίο κατασκευάζονται κατά κανόνα τα πτερύ- 
για του τούρμποφαν του κινητήρα) κατά τη διάρ- 
κεια της στερεοποίησης του κράµατος στο 
εκµαγείο. Ο βασικός λόγος έγκειται στο γεγο- 
νός ὁτι στα όρια των σχηματοποιούµενων κρυ- 
στάλλων (που έχουν µορφή κόκκων), εµφανίζο- 
νται στοιχεία διαφορετικά προς τον τύπο του 
κράµατος, τα οποία αποτελούν και τα αδύνατα 
σηµεία της κρυσταλλικής δοµής, Κάτω απὀισχυ- 
ρές θερµικὲς και μηχανικές επιβαρύνσεις, οι 
ρωγμές που είναι δυνατόν να εμφανισθούν στα 
σηµεία αυτά, εἶναι δυνατόν να οδηγήσουν σε 
καταστροφικές αστοχίες υλικών αν δεν προλη- 
φθούν εγκαίρως, όπως δυστυχώς συνέβη κατά 
το 1989 στο τραγικό ατύχημα του ΡΏ0-10 στην 
Αιόβα των ΗΠΑ. 

Μια λύση στο σοβαρότατο αυτό πρόβλημα είναι 
η αύξηση του μεγέθους των κρυστάλλων. Ηδη 
εφαρμόζεται µια μέθοδος κατά την οποία ένα 
μονωτικό περίβληµα περιβάλλει το πτερύγιο 
κατά τη χύτευση, ενώ ἑνα ψυχόµενο μεταλλικό 
φύλλο εφάπτεται στη βάση του, δηλαδή στο 
σηµείο προσαρμογής του στο δισκοειδή άξονα 
του τούρμποφαν. Αφαιρώντας αργά το πτερύγιο 
απὀ το φούρνο και ψύχοντας συνεχώς το µεταλ- 
λικὀ φύλλο, τίθεται σε ισχύ µια βασική αρχή που 
διέπει το σχηματισμὀ κρυστάλλων και σύµφωνα 
µε την οποία, κάθε κρύσταλλος που αρχίζει να 
σχηματίζεται πάνω σε ψυχρή επιφάνεια, ανα- 
πτύσσεται μέχρις ότου συναντήσει κάποια εµπό- 
δια ή κάποιους άλλους κρυστάλλους, δηλαδή 
στην προκειμένη περίπτωση μἐχρις ότου συνα- 
ντήσει τα τοιχώματα του εκµαγείου ἠ άλλους 
κρυστάλλους. Με τον τρόπο αυτόν αναπτύσσο- 
νται παράλληλοι κρύσταλλοι, απὀ το ένα έως το 
άλλο άκρο του πτερυγίου. Η μέθοδος έχει απο- 
κληθεί κατευθυνόμενη στερεοποίηση και αυξά- 
νει ουσιαστικά την αντοχή των κραμάτων. 

Η κατευθυνόμενη στερεοποίηση αποτέλεσε το 
πρώτο βήµα για να επιχειρηθεί επέμβαση σε 
αυτή καθ᾽ αυτή την κρυσταλλική δοµή των υπερ- 
κραμάτων, µε στὀχο τη δημιουργία ολόκληρων 
απαρτιών απὀ ἑνα και μοναδικό κρύσταλλο. Η 


λύση προήλθε απότις λεγόμενες οπές σύνδε- 
σης. Οιοπές αυτές είναι κωνικές και καταλή- 
γουν στο κοίλο του εκµαγείου, σχηματίζοντας τη 
δίοδο µέσω της οποίας γίνεται έγχυση των λιω- 
µένων μετάλλων. Μετά τη στερεοποίηση. η 
μεταλλική ίνα που σχηματίζεται λόγω της οπής, 
αποκόπτεται. 

Σίναι δυνατόν η οπή αυτή να αποτελέσει κάτω 
απὀ ειδικές συνθήκες το κοίλωµα για την κατευ- 
θυνόμενη ανάπτυξη κρυστάλλων. Στην περί- 
πτωση αυτή η οπή έχει ελικοειδές σχήµα, ώστε 
καθώς οι κρύσταλλοι αναπτύσσονται ελικοει- 
δώς, οἱ περισσότεροι ανακόπτονται στα τοιχώ- 


ϱ χε-1Ίθπης ΡῶΝΝ, 
σποτ ὃς περ ραλασιοηό 


τς κανοτοµᾶς των κινητήρων νέας γεγεός. 


µατα, ώσπου τελικά µόνο ένας εισέρχεται στο 
εκµαγείο, σχηματίζοντας ένα απάρτιο που απο- 
τελείται απὀ έναν και μοναδικό κρύσταλλο, του 
οποίου η δηµιουργία εξαρτάται από τη διάµετρο 
της οπής και το βήμα της ελίκωσης, 


Μέχρι την εμφάνιση της μεθόδου της ταχύτατης 
στερεοποίησης οι επιδόσεις όλων των κραµά- 
των εἶχαν άµεση εξάρτηση από το λεγόμενο 
συντελεστή διαλυτότητας, δηλαδή την ποσότη- 
τα των διαφόρων μετάλλων που εἶναι δυνατόν 
να προστεθούν στο βασικό μέταλλο χωρίς να 
αλλοιωθούν οι επιδιωκόµενες ιδιότητες του 
τελικού κράµατος. Στο αλουμίνιο λόγου χάρη, 
για να αυξηθεί ο δείκτης σκληρότητας έπρεπε 
να προστεθεί σίδηρος Και µολυβδένιο, Μόνο 
όµως 0.15ο σιδήρου ήταν δυνατόν να υπάρξει 
στο τελικό κράμα, διότι μεγαλύτερες ποσότητες 
σιδήρου δημιουργούν συγκεντρώσεις σε διάφο- 
ρα σηµεία, προκαλώντας ανομοιογένεια στη 
µάζα του κράµατος και μειώνοντας την αντοχή 
του. Με την ταχύτατη στερεοποίηση τα τελικά 
του κράµατος ψύχονται τόσο γρήγορα, που εἶναι 
αδύνατον να δημιουργηθούν συγκεντρώσεις. 
Ετσι είναι δυνατόν το κράµα του αλουμινίου να 
περιέχει 83ο σίδηρο και 236 µολυβδένιο. 
Παράλληλα έχει αναπτυχθεί ένα υλικό που στε- 
ρεοποιείται ταχύτατα και αποκαλείται κράμα Υ, 
παρουσιάζοντας ιδιότητες «αυτοθεραπείας» 
στις φθορές. Χρησιμοποιείται για την επικάλυψη 
μονοκρυσταλλικών απαρτιών και περιέχει 
κυρίως νικέλιο, ώστε να παρουσιάζει τον ἰδιο 
συντελεστή διαστολής µε το υλικό του απαρτί- 
ου, το οποίο σαν βάση του ἐχει επίσης το νικέ- 
λιο. Το κράµα Υ περιέχει επίσης χρώμιο και 
αλουμίνιο που οξειδώνονται και ύτριο σαν στα- 
θεροποιητή. Με την ταχύτατη στερεοποίηση το 
υλικό αυτό καλύπτει το απάρτιο, σχηματίζοντας 
µια επίστρωση που ανθίσταται στη διάβρωση, 
καθώς σχηματίζει το δικό της οξείδιο και σε 
περίπτωση φθοράς, σχηματίζει αµέσως νέο 
στρώμα οξειδίου. Κάθε φθορά λοιπόν στην επι- 
κάλυψη σηµείων που καταπονούνται ιδιαίτερα, 
μηχανικά και θερμικά, αναπληρώνεται χάρη στα 
νεοσχηματιζόµενα οξείδια του κράµατος Υ. 
Πρόσφατα το κράµα Υ χρησιµοποιείται στη 
χύτευση επικάλυψης ολόκληρων πτερυγίων που 
σχηματίζονται απὀ ἑνα και µοναδικὀ κρύσταλλο. 
Με τον τρὀπο αυτόν τριπλασιάζεται ἡ και τετρα- 
πλασιάζεται η διάρκεια της ὠφέλίμης ζωής του 
απαρτίου. 

Ιδιαίτερο ενδιαφέρον παρουσιάζει µια άλλη 
κατηγορία υλικών που χαρακτηρίζονται σαν ηµι- 
µέταλλα, διότι τα άτοµα δομούνται σε συγκε- 
κριµµένα σχήματα, σε αντίθεση µε την τυχαία 
διάταξη των ατόμων στα μέταλλα. Στο αλουμινί- 
διο του τιτανίου λόγου χάρη, τα άτοµα του αλου- 
µινίου και του τιτανίου εμφανίζουν συγκεκριμμέ- 
νη διαστρωμάτωση και προσανατολισμό, κάτι 
που καθιστά το υλικό εξαιρετικά ελκυστικό σαν 
κράµα υψηλών θερμοκρασιών. Το µόνο πρόβλη- 
μα απορρέει απὀ το γεγονός ότιτο αλουμινίδιο 
του τιτανίου είναι εὐθραυστο σε θερμοκρασίες 
δωματίου (περίπου 20:0), κάτιπου επιβάλλει 
την ενσωμάτωση εμβόλιμων μεταλλικών ινών 
ενίσχυσης στο κράµα, ώστε να αυξηθεί η αντοχή 
του στις κρούσεις. 

Τα υλικά αυτά εντάσσονται σε τρεις κατηγορίες, 


94 
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ανάλογα µε την ανοχή τους στις υψηλές θερµο- 
κρασίες, Το χαρακτηρισµένο σαν Α2 αλουμινίδιο 
του τιτανίου δέχεται χωρίς πρόβληµα θερμικές 


επιβαρύνσεις της τάξης των 7506, το 6 αλουμι- 


νίδιο του τιτανίου φθάνει στους 1000/06 και τα 
λεγόμενα προηγούμενα κράματα ημιµετάλλων., 
όπως τα αλουμινίδια του νικελίου ἡ τα πυρίμαχα 
κράµατα του νιοβίου πλησιάζουν τους 150076. 
Σημαντική επίσης μεταλουργική επινόηση απο- 
τελούν νέα σύνθετα μεταλλικά ή ημιμεταλλικά 
υλικά, σε διάταξη μεταλλικού πίνακα, καθώς 
έχουν μικρότερο βάρος παρουσιάζοντας την 
ἴδια αντοχή στις θερμικές επιβαρύνσεις σε 
σχέση µε τα υλικά που αντικαθιστούν, έχοντας 
ενισχυθεί µε μεταλλικές ίνες. Το 6 αλουμινίδιο 
του τιτανίου λόγου χάρη, ενισχυμένο µείνες, 
αντικαθιστά υπερκράµατα που εμφανίζουν µεν 
την ίδια ανοχή στους 1000:6, αλλά παρουσιά- 
ζουν διπλάσιο βάρος. Ηιδέα βέβαια των ινών 
δεν είναι νέα, καθώς πριν απὀ την έκρηξη του Β᾽ 
Παγκοσμίου Πολέμου οι χημικοί μηχανικοί σχε- 
δίαζαν πλαστικές ύλες ενισχυμένες µε υαλονή- 
µατα. Είναι όµως εντελώς διαφορετική η κατα- 
σκευή υλικών ενισχυµένων µε μεταλλικές ίνες 
σε σύγκριση µε τα σύνθετα πλαστικά που περιέ- 
χουν υαλονήματα. Το αποτέλεσµα ήταν να επι- 
νοηθούν νέοι µέθοδοι, ώστε να καταστεί δυνατή 
η ενσωμάτωση μεταλλικών ινών σε ἑνα κράμα. 
Ενας τρόπος είναι να χρησιμοποιούνται τεµαχι- 
σµένες ίνες, οι οποίες αν προστεθούν σε ορἰ- 
σµένους τύπους αλουμινίου, τότε το μίγμα είναι 


δυνατόν να χυτευθεί σχεδὀὸν 
όπως και οἱ πλαστικές ύλες. 
Στην περίπτωση όµως υλικών 
µε µεγάλο βαθµό σκληρότη- 
τας, ὁπως το τιτάνιο, τα υπερ- 
κράματα ή τα ημιµέταλλα, η 
κατάσταση διαφοροποιείται 
ὅραστικά. Ένας τρόπος εἶναι 
να περιτυλίγονται οιίνες µε 
φύλλα του κράµατος και να 
συγκολλούνται ώστε να σχη- 
µατισθεί ένα συμπαγές υλικό. 
Άλλος τρόπος είναιη τοποθέ- 
τηση τῶν ινών σε κονίαµα του 
κράµατος και ο σχηματισμός 
του τελικού προϊόντος κάτω 
απὀ συνθήκες υψηλής πίεσης. 
Τα υλικά που ακολουθούν τον 
τύπο του μεταλλικού πίνακα 
σχεδιάζονται µε στόχο συγκε- 
κριµένες εφαρμογές καιµε 
σκοπό να περιοριστεί η χρήση 
µιας πληθώρας απαρτίων, τα 
οποία είναι απαραίτητα στους 
συμβατικούς κινητήρες, µε 
παράλληλη βελτίωση των επι- 
δόσεων. Ηδη σχεδιάζονται 
δίσκοι και δακτύλιοι µε πτερύγια. Οι νέοι δίσκοι 
αποτελούνται πλέον απὀ ένα και μοναδικό 
απάἀρτιο, εμφανίζονται µε κατά 205ο μικρότερο 
βάρος, καθώς δεν απαρτίζονται, ὀπως εκείνοι 


Η ΕΝΣΩΜΑΤΩΣΗ ΙΝΩΝ ΕΝΙΣΧΥΣΗΣ 


Στην έγχρωμη φωτογραφία απεικονίζεται η καταστρο- 


φική αστοχία υλικού ενός άξονα τούρμποφαν που 
περιστρέφεται µε ταχύτητα 110.000 στροφών ανά 


λεπτό ({ρΠΠ). Χάρη σε µια ειδική τεχνική φωτογράφισης 


µε στροβοσκόπιο, η ενεργοποίηση του φωτογραφικού κ Ὅμ 
μηχανισμού επέρχεται αµέσως μόλις η πρώτη ρωγμή 
θραύσει τη σπείρα ενός πολύ λεπτού ηλεκτρικού 

καλωδίου που περιβάλλει τον άξονα, µέσα σε µικρο- 


δευτερόλεπτα. 


Κεραμικά σύνθετα υλικά ενισχυµένα µε ενσωµατωμέ- 
νες μεταλλικές ίνες αποτρέπουν το φαινόμενο της 
αστοχίας, καθώς το υλικό φθάνει µεν στο όριο της 
ολοκληρωτικής αστοχίας͵ αλλά οιίνες παραμένουν 
στη θέση τους, επιτρέποντας στο υλικό να δεχθεί 
µεγάλες επιβαρύνσεις, παρά τις τοπικές καταστρο- 


φές, 


Λοτοχία υλικού 
ο ώντο Ἰ]θθδιρα νο (δα) 


µετά απὀ καταστροφική 


αστοχία. Διακρίνονται ανέπαφες οἱ 
ΝικέςΊνες, οἱ οποίες αναιρούν πς επιπτώσεις της αστοχίας (ΑΙήεου (0). 


Πτερύγιο τούρμποφαν απὀ έναν και μοναδικό κρύσταλλο. 

εσωτερικό κοίλωµα (δεξιά) οι δίοδο! κυκλοφορίας αέρα, όπου οἱ οριζόντιες 
ραθδώσεις προκαλούν το τυρθώδες της ροής, ενώ στην εξωτερική επιφάνεια 
(αριστερά), οἱ οπές εισαγωγής αέρα. 


που αντικαθιστούν, απὀ χωριστά πτερύγια και 
δίσκο, ούτε απαιτούν συγκολλήσεις και περίπλο- 
κη µηχανουργική επεξεργασία. Παρουσιάζουν 
όµως προς το παρὀν προβλήµατα αποτελεσµα- 
τικής συντήρησης και για το λόγο αυτόν τοποθε- 
τούνται στο οπίσθιο τµήµα των αεροστροβίλων, 
όπου υπάρχουν μικρές πιθανότητες να υπο- 
στούν ζημιές απὀ διάφορα αντικείµενα που 
αναρροφά ο κινητήρας. Από την άλλη πλευρά οι 
νέοι δακτύλιοι υπόσχονται ακόµη μεγαλύτερες 
μειώσεις βάρους, καθώς δεν περιέχουν ογκώ- 
δεις δίσκους στο κέντρο τους. Οι περισσότεροι 
μηχανολόγοι τους θεωρούν σαν το κλειδί για 
την επίτευξη του τελικού στόχου 20:1 στην ανα- 
λογία ώσης προς βάρος. Ἠδη δοκιμάζονται σαν 
νομείς στους κινητήρες, αποτελώντας το 0.065ο 
του βάρους των απαρτίων που αντικαθιστούν. 
Φυσικά όλες αυτές οι νέες εφαρμογές εξαρτώ- 
νται άµεσα απὀ τον επιτυχή έλεγχο θερµοκρα- 
σίας. Στους συμβατικούς κινητήρες το 25.οτου 
εισερχόµενου αέρα ψύχει σηµεία που δέχονται 
επικίνδυνες θερμικές καταπονήσεις, Από το 
ποσὀν αυτὀ περίπου το 5056 συνεισφέρει στην 
ώση, ενώ το υπόλοιπο εξέρχεται µαζί µε τα καυ- 
σαέρια αναξιοποίητο. Εάν όµως συνδυασθούν 
σωστά οι καινοτομίες των νέων υλικών, τότε 
μόλις το 1256 του εισερχόµενου αέρα απαιτείται 
για ψύξη, ενώ παράλληλα ο κινητήρας λειτουρ- 
γείσε θερμοκρασίες υψηλότερες κατά 500:5 
τουλάχιστον. 

Ενας τρόπος για ν᾿ αυξηθούν δραστικά οι δυνα- 
τότητες ψύξης εἶναι η δηµιουργία δαιδαλωδών 
διόδων στο κοίλο των πτερυγίων απὀ όπου διέρ- 
χεται αναγκαστικά ο αέρας πριν διαφύγει απὀ 
οπές της επιφάνειας. Οι δαιδαλώδεις διόδοι 
σχεδιάζονται σε ομοίωμα απὀ πλαστικό, ὀπου η 
κυκλοφορία του αέρα προσομοιώνεται µε κυκλο- 
φορία νερού. Με τη μέθοδο αυτή εντοπίζονται 
πιθανά νεκρά σηµεία, ὁπου η ροή μειώνεται 
ὅραστικἀ. Ηδη η ἄ6πεΓαἱ Εἰθοίπο καιη ΡΔ)Λ/ 
κατασκευάζουν κοίλα πτερύγια µε τη µέθοδο 
αυτή απὀ έναν και μοναδικό κρύσταλλο. 
Ορισμένοι κατασκευαστές προτιμούν αντίτων 
απαρτίων απὀ ενιαίο κρύσταλλο, την κατασκευή 
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Η ΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΗ ΩΣΗ 


Η κατευθυνόµενη ώση αποτελεί µια βασική καινοτομία των κινητήρων νέας γενεάς και συνιστά ένα χαρακτηριστικό που βελτιώνει αισθητά τον φάκε- 
λο πτήσης (ΠΙ6Λἰ θηνεἰορε) ενός αεροσκάφους, δηλαδή τα ύψη επιχειρήσεων, την ταχύτητα, το βαθµό στροφής, το βαθµό ανόδου, σε πλαίσια τα 
οποία μεγιστοποιούν την ασφάλεια της πτήσης, καθώς η προτεινόμενη τεχνική λύση είναι µη συμβατική. 

Ο έλεγχος της κατεύθυνσης της ώσης εξασφαλίζεται µέσω ακροφυσίων, που ονομάζονται µεταφορικά δισδιάστατα (20/2-ΏΙπιεηςιοπα1) και έχουν τη 
δυνατότητα να αποκλίνουν κατά 20: επάνω ή κάτω απὀ το διαμήκη άξονα του αεροσκάφους, είτε ταυτόχρονα και τα δύο είτε ξεχωριστά. Με την 
τεχνική οπης είναι δυνατή επίσης η πλήρης αναστροφή ώσης στο 5056 της μέγιστης ισχύος, ελεγχόμενη απὀ ηλεκτρονικό σύστημα, το οποίο αναλαμ- 
βάνει επίσης τον έλεγχο των επιφανειών ελέγχου της πτήσης, 
των κινητήρων (συμπεριλαμβανομµένων και των ακροφυσίων), 
καθώς καιτην επιβράδυνση και πηδαλιούχηση στο έδαφος, 
ώστε να καταστεί δυνατή η πλήρης αξιοποίηση των χαρακτηρι- 
στικὠν βραχείας αποπροσγείωσης (5191), χωρίς να αυξάνεται ο 
λειτουργικός φόρτος του χειριστή. 

Τα ακροφύσια μπορούν να αυξάνουν τις δυνατότητες περι- 
στροφής (Γο//) του αδροσκάφους, ενώ η ολοκλήρωση του 
ψηφιακού ηλεκτρονικού συστήµατος ελέγχου της πτήσης και 
του συστήµατος ελέγχου πρόωσης / κατεύθυνσης ώσης, θα 
παράσχεινέες δυνατότητες. Λόγω της ύπαρξης των δισδιά- 
στατων ακροφυσίων, η ροπή πρόνευσης εµφανίζεται αρκετά 
ισχυρή, αλλά το ολοκληρωμένο ψηφιακό ηλεκτρονικό σύστηµα, 


Το ο -- πλαίσιο της ατράκτου του Ε-15 .. κλίσεων στην κατεύθυνση της ώσης Του πει- Το πλευρικό φάτνωµα της ΡΔΝ. Διακρίνονται οι υδραυλι- 
ραματικού κινητήρα ΥΕ-Ί20 της νι Εἰθεῖής. κοἰεγεργοποιητές των δισδιάστατων ακροφυσίων. 


ενισχύει τη δυνατότητα ελέγχου του αεροσκάφους µέσω της κατευθυνόµενης ώσης και για το λόγο αυτό δεν εἰναι απαραίτητοι αεροστρόβιλοι µικρής 
ισχύος στο ρύγχος, όπως συμβαίνει στην περίπτωση του ΗΒΓΠΙΕΓ. 

Το οπίσθιο τµήµα των κινητήρων διαμορφώνεται κατάλληλα σε σχήµα τετραγώνου, ώστε να είναι δυνατή η ενσωμάτωση των δισδιάστατων ακροφυ- 
σίων. Σε κάθε πλευρά των δύο κάθετων σταθερών φατνωµάτων υπάρχουν τρεις υδραυλικοί ενεργοποιητές για την κίνηση των κυψελοειδών σε 
µορφή ακροφυσίων, όπως αντίστοιχα ενεργοποιητές υπάρχουν στο επάνω και κάτω µέρος των κινητήρων για την κίνηση των πτερυγιδίων (ναπες) σε 
Κατάσταση αναστροφής ώσης. Τα µικρά αυτά πτερυγίδια κινούνται κάθετα προς το ρεύμα των καυσαερίων µε εύρος κίνησης απὀ 45' έως 135: όταν ο 
κινητήρας παρέχει τη μέγιστη ισχύ, ενώ το εὖρος κίνησης διαμορφώνεται από 0: ἑως 135: όταν ο κινητήρας πρόκειται να εισέλθει σε κατάσταση ανα- 
στροφής ώσης, Για το ολοκληρωμένο ψηφιακό ηλεκτρονικό σύστηµα ελέγχου χρησιμοποιούνται προς το παρόν σαν εφεδρικές πηγές δύο συσσω- 
ρευτὲς του ΑΝ-8Β (το αμερικανικό Ηα/ΓΠΙ6/). 

Η κατευθυνόμενη ώση εφαρμόζεται πειραματικά σε εἰδικά τροποποιημένο Ε-18,τοξ-15 Φ/ΜΤΗΩ και παράἀ το γεγονός ὀτιτα δισδιάστατα ακροφύσια 
έχουν ενσωματωθεί στο συμβατικό κινητήρα Ε-100 της ΡΔ)Ν/, τα αποτελέσµατα εἶναι ήδη εντυπωσιακά. Σε σχέση µε το Ε-15, απὀ το οποίο προέρχε- 
ται, το Ε-19 9/ΜΤΏ μειώνει την ταχύτητα προσέγγισής του απὀ 135 κόμβους σε 119 κόμβους µε αναστροφή ώσης μέχρι το σηµείο επαφής µε το ἐδα- 
φος (ἱουοΠαοιΝΠ). Η προσγείωση µπορεί να γίνει και σε διάδρομο κατεστραμμένο µε κρατήρες διαμέτρου 20Όπι ανά 70πι. Η απογείωση απαιτεί δἰάδρο- 
μο μικρότερο κατά 2036 καιη προσγείωση κατά 72356. 0 βαθμός ανόδου βελτιώνεται κατά 3326 και ο βαθμός στροφής κατά 5356, ενώ η βελτίωση του 
βαθμού επιβράδυνσης φθάνειτο 7259. Κατά 7236 αυξάνεται και ο βαθμός άντωσης. 

Χωρίς αμφιβολία η κατευθυνόμενη ώση θα αποτελέσει µια απὀ τις ουσιαστικότερες καινοτομίες των νέων κινητήρων. 


τους απὀ φύλλα, τα οποία στο μεσοδιάστημα Δημιουργείται έτσι ἑνα σύστηµα διαδρόμων και 126016. 

έχουν διόδους. Η προσέγγιση αυτή έχει επιλε- µεταξύ των δύο φύλλων, στο οποίο κυκλοφορεί  ΒΗ σχεδίαση γίνεταιµε πολύπλοκη ηλεκτροχημἰ- 
χθεί απὀ την Αἰιίδοη (Μ) και τα υλικά χαρακτη- συνεχώς αέρας που εισέρχεται και εξέρχεται κή διαδικασία παρόμοια µε τη µέθοδο της φωτο- 
ορίζονται µε τη γενική ονομασία |.ΑΠΠΙΙΟΥ, εμφανί- απὀ πορώδεις οπές. Ο αέρας σχηματίζει ένα γραφικής εκτύπωσης που χρησιµοποιείται στη 
ζοντας σαν κύριο πλεονέκτημά τους τη δυνατό-  λεπτὀ στρώμα γύρω απὀ το υλικό, προστατεύο- σχεδίαση των μικροκυκλωµάτων. Από την άλλη 
τητα της «αναπνοής», Το πτερύγιο λόγου χάρη,  ντάς το απὀ τα θερµά αέρια του κινητήρα. Με πλευρά η µεγάλη έκταση της εσωτερικής κοίλης 
αποτελείται απὀ δύο φύλλα, απὀ τα οποία το τον τρὀπο αυτόν το υλικό δέχεται επιβαρύνσεις επιφάνειας επιτρέπει την απαγωγή μεγάλου 
ἑνα διαθέτει πολλές προεξοχές. Επάνω στις της τάξης των 180070 έως 2100:0, ενώ σχεδὀν µέρους της αναπτυσσόµενης θερμότητας, χάρη 
προεξοχές αυτές εφάπτεταιτο δεύτερο. όλα τα υπερκράµατα τήκονται μεταξύ 1200/60 στην απρόσκοπτη κυκλοφορία αέρα. 
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Το Ι.απΙΙογ της Αἰήφοη, 


κεραμικά συ1θετικά υλικά 


Είναι εὐλογο στο σηµείο αυτό να αναρωτηθεί 
κανεἰς ως προς τις εφαρμογές των καθαρά 
κεραμικών σύνθετων υλικών, τα οποία ὅπως 
είναι γνωστὸ παρουσιάζουν ιδιαίτερα καλή 
συμπεριφορά στις υψηλές θερμοκρασίες. 
Δυστυχώς η έρευνα στα κεραμικά υλικά κατά τις 
δύο τελευταίες δεκαετίες υπήρξε µια περιπέτεια 
µε πολλές διαψεύσεις, παρά το γεγονός ότι 
πολλοί αισιόδοξοι αναμένουν ἑνα κύµα νέων 
εφαρμογών. 

Παρά τις τεχνικές αβεβαιότητες, τα κεραμικά 
υλικά είναι Ιδιαίτερα ελκυστικά για να εγκαταλει- 
φθούν, Αν και εύθραυστα στις θερμοκρασίες 
εκκίνησης των κινητήρων, μόλις θερμανθούν 
αποκτούν εξαιρετική ελατότητα, Αν λόγου χάρη 
βληθεί ένα κεραμικὀ υλικό απὀ θραύσµα σε θερ- 
µοκρασία δωματίου θα θρυμµατισθεί, ενώ αν 
θερμανθεί στους 980:0 µε 1100:6,το θραύσµα 
αναπηδά ἡ στη χειρότερη περίπτωση διαπερνά 
το υλικό προκαλώντας απλώς µια µικρή οπή. Η 
ουσιαστικότερη πάντως πηγή αισιοδοξίας για τα 
κεραμικά υλικά προέρχεται απὀ τη δυνατότητα 
να κατασκευασθούν υπό τύπον πίνακα ή να ενι- 
σχυθούν µε ίνες. Έτσι τα υλικά παύουν πλέον να 
εἶναι εύθραυστα, κάτι που καθιστούσε αδύνατη 
τη χρήση των απλών και µη ενισχυµένων κεραµι- 
κών. Οι δοκιμές έχουν προς το παρὀν αποδεί- 
ξεις, ὁτι όταν εφαρμὀζεται µια τάση σε κάποιο 
απὀ τα νέου τύπου κεραμικά υλικά, τότε αρχικά 
παρατηρείται επιμήκυνση και κατόπιν εμφάνιση 
ρωγμών, αλλά αντί να ακολουθήσει η θραύση 
του υλικού, απλώς μετακινούνται οιίνες ενίσχυ- 
σης, Λόγω της επιτυχίας των δοκιμών αυτών, 
κεραμικά κατασκευασμένα σε τύπο πίνακα χρη- 
σιμοποιούνται πειραματικά σαν αερόψυκτα 
απάρτια περιστρεφοµένων τµηµάτων του κινη- 
τήρα σε θερµοκρασίἰες που εγγίζουν τους 
1600056. 

Δοκιμάζεται επίσης ένα υλικό, γνωστό σαν 
ΦΟ68Ι, το οποίο αποτελείται απὀ πλέγμα ινών 
οξειδίου του αλουμινίου πάνω σε υπόστρωμα 
κονιάµατος οξειδίου του αλουμινίου. Η διαδικα- 
σία κατασκευής θυμίζειτις µεθόδους ύφανσης 
των ταπητουργών και οδηγεἰ σε ένα υλικό, το 
οποίο µπορεί ακόµη Και να καρφωθεί χωρίς πρὀ- 
βληµα, Το 99146 µπορεί να χρησιµοποιηθεί σε 
επικαλύψεις διαφόρων απαρτίων, όπως πτερυ- 


γίων, καθώς παρου- 
σιάζει ελαφρές µετα- 
βολές στις διαστάσεις 
του, ελαχιστοποιώ- 
ντας τη διαφυγή του 
αέρα μεταξύ των πτε- 
ρυγίων και του εσωτε- 
ρικού τοιχώματος. 
Κατά την επιτάχυνση 
του αεροσκάφους, το 
9068 διαστέλλεται 
λόγω των υψηλών 
θερμοκρασιών του 
κινητήρα, μειώνοντας 
τις πιθανότητες φθο- 
ράς των απαρτίων που 
επικαλύπτει. Όταν το 
αεροσκάφος εισέλθει 
σε κανονικές συνθή- 
κες πτήσης τὀτε η 
ροή του ψυχρού αέρα 
συστέλει το 9068. Η όλη διαδικασία χαρακτηρί- 
ζεται σαν ενεργητικός έλεγχος (8οἴινθ 
ο8αΓ8Π08 οοπἰγοι). 

Τέλος, αρκετοί θεωρούν σαν ιδανικὀ σύνθετο 
υλικό, το καρβίδιο του άνθρακα (0-0). 
Κατασκευάζεται μηχανικά µε ύφανση ινών 
άνθρακα (γραφίτη) που συγκολλούνται σαν ἐτοι- 
μο πλέγμα σε πίνακα άνθρακα. Το καρβίδιο του 
άνθρακα είναι δυνατόν να λάβει διάφορα σχήµα- 
τα, ὁπως κυλίνδρου ή δακτυλίου και να µηχα- 
νουργηθεί κατάλληλα για τη δημιουργία συγκε- 
κριµένων απαρτίων. Σαν υλικό παρουσιάζει εξαι- 
ρετικές Ιδιότητες, καθώς διατηρεί την αντοχή 
του σε θερμοκρασίες ὀπου τα πάντα υποκύ- 
πτουν. Το βασικὀ του πρόβλημα απορρέει απὀ 
τογεγονός ότι στους 37076, οξειδώνεται ταχύ- 
τατα, δηλαδή καίγεται, κάτι που απαιτεί κεραμική 
επικάλυψη του υλικού, ώστε να στεγανοποιηθεἰ 
έναντιτης προσβολής του απὀ οξυγόνο. 
Δυστυχώς όμως σε δοκιμές µε επικάλυψη απὀ 
καρβίδιο του πυριτίου, οἱ ρωγμές στην επικάλυ- 
Ψη επέτρεψαν τη διεἰδυση οξυγόνου, η οποία και 
κατέστρεψε ολοκληρωτικά το καρβίδιο του 
άνθρακα, χωρίς εξωτερικά να διακρίνεται τίπο- 
τε. Επιπλέον αν το καρβίδιο του άνθρακα δεν 
υποστεί την κατάλληλη επεξεργασία, απορροφά 
την υγρασία µε 
αποτέλεσµα κατά 
την εκκίνηση του 
κινητήρα οι ατμοί 
που έχουν απορ- 
ροφηθείἰ, να διαλύ- 
ουν κυριολεκτικά 

τα απάρτια απὀ 
καρβίδιο του 
άνθρακα. Σαν 
αντιστάθµισµα των 
μειονεκτηµάτων 
αυτών προσφέρει 
σχεδὀν ιδανικές 
μειώσεις βάρους | 
και εξαιρετική θερ- | 
µική αγωγιμότητα. 
Αυτό το τελευταίο 
πλεονέκτημα επι- 
τρέπει στους σχε- 
διαστές να εκθέ- 
σουν ἑνα τµήµα 

του κινητήρα σε 


κατευθυνόμενη ώση µέσω περιστροφής χτερυγιδίων 


σίες και να απάγουν τη θερμότητα από το ἆλλο 
άκρο, ώστε να αποκοµμίσουν είτε δομικά είτε 
αεροδυναµικά οφέλη. 


Ν νέα γενιά κινητήρων 


Ο κινητήρας που θα ενσωματώσειτον ορθό συν- 
δυασµὀ όλων αυτών των καινοτομιών, θα προκα- 
λέσει κυριολεκτικἀ επανάσταση. Στα σύγχρονα 
αεροσκάφη ο κινητήρας και τα καύσιμα αποτε- 
λούν το 405ο έως θ03ο του συνολικού μικτού 
βάρους κατά την απογείωση. Σε ένα μαχητικό, 
κάθε πρόσθετο κιλό βάρους στον κινητήρα 
συνεπάγεται 7 κιλά επιπλέον βάρους στη δομική 
κατασκευή του αεροσκάφους. Αν αφαιρεθεί 
συνεπώς Ί κιλό βάρους απὀ τον κινητήρα είναι 
δυνατή η αφαίρεση 7 κιλά απὀ το σκελετό του 
αεροσκάφους, µε παράλληλη µείωση του όγκου 
καυσίμων. Το αεροσκάφος διατηρεί µεν τις 
δυνατότητές του, αλλά μειώνεται δραστικά το 
μέγεθός του ή είναι δυνατὀν να διατηρήσει το 
µἐγεθός του, µε βελτιστοποίηση των επιδὀσεών 
του, όπως λόγου χάρη την κατά 6936 αύξηση της 
ακτίνας ὁράσης του. 

Όλες οι έρευνες στοχεύουν στο διπλασιασμό 
της ώσης ή στην κατά 5056 µείωση της κατανά- 
λωσης καυσίμων. Βέβαια πολλοί διερωτώνται 
γιατί δεν διερευνάται µια µείωση κατά 5056 του 
κόστους των αεροσκαφών ή ο διπλασιασμός της 
ὠφέλιμης ζωής τους. Το βασικό σηµείο στις 
οικονομικές παραμέτρους ενός αεροσκάφους, 
επικεντρώνεται σε κινητήρες υψηλών επιδόσε- 
ων και ὀχι χαμηλού κόστους, διότι όπως είναι 
λογικό µόνον απὀ έναν εξελιγμένο κινητήρα 
είναι δυνατόν να προκύψουν μειώσεις βάρους, 
κόστους υλικών, κατανάλωσης καυσίμων, δηλα- 
δἠ οικονομία. 

Αυτήν τη στιγµή διεξάγεται ένας αγώνας δρό- 
µου µεταξύ ΗΠΑ-ΕΟΚ, καθώς η πρώην ΕΣΣΔ 
αντιμετωπίζει πολύ σοβαρά προβλήματα για να 
συμμετάσχει σε τόσο δαπανηρὲς έρευνες. Προς 
το παρόν οι Ευρωπαίοι διαθέτουν ἑναν κινητήρα 
µε αναλογία ώσης προς βάρος 10:1 υπό εξέλιξη, 
ενώ οι Αμερικανοί έχουν επικεντρώσει την προ- 
σοχήτους στους Ε-119 καιξ-120, οἱ οποίοι βασί- 
ζονται στους Ε-100 και Ε-404 αντίστοιχα. 


αναστροφή ώσης 
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ϱ ΝΕΚΤΡΟΙΙΜΟΙ ΤΠ ΛΟΙΙΤΕΙ 
Π ΕΕΛΙΛΙΙ 
Π ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΙ ΠΟ ΝΤΡΗΙ 


Του Γιάννη Νικολού 


φάκελο πτήσης, περισσότερο οµαλή συµπερι- 
φορά σε περιοχές εκτός σχεδίασης και φυσικά 
οικονομία και αξιοπιστία. Η πολυπλοκότητα των 
φαινομένων που συνδέονται µε την κατασκευή 
καιλειτουργία ενος κινητήρα τζετ, επιβάλλει τη 
χρήση των πιό σύγχρονων µέσων που εἶναι δια- 


ανάπτυξη των αεροσκαφών εξαρτάται 
σε µεγάλο βαθµό από τη δυνατότητα 
των κατασκευαστών αεροπορικών 
κινητήρων να εξελίξουν μηχανές µε 
χαρακτηριστικά τέτοια που να προσδ(- 
δουν στο αεροσκάφος βελτιωμένο 


τες 
τος 
Χο) 

Απο 
Έτσι 


πες {εν 


τΞ ΕΞ 
Α 


Α.Α 
σοι 


77 - 
ο ρε, 
τας, 


Τομές ενός τρισδιάστατου πλέγματος, για Την επίλυση της ροής μεταξύ των πτερυγίων του στάτορα μιάς θαθμίδας 
συμπιεστή. Η ροή δεν επιλύεται για όλο το δίσκο των πτερυγίων, παρά µόνο μεταξύ δύο διαδοχικών για οικονομία, 
θεωρώντας ότι τα χαρακτηριστικά της ροής επαναλαμθάνονται περιοδικά. 


θέσιµα, είτε αυτά είναι υλικά, υπολογιστικές 
μέθοδοι ή µετρητικά όργανα. 

Ἠταν επόμενο σε ένα τἐτοιο πεδίο έρευνας να 
βρούν εφαρµογή οἱ Ηλεκτρονικοί Υπολογιστές, 
η χρήση των οποίων εντάχθηκε στη φάση σχε- 
δίασης των κινητήρων απὀ τα πρώτα χρόνια της 
ανάπτυξής τους. Την εµβρυακή όµως αυτή 
περίοδο, η έλλειψη υπολογιστικής ισχύος ικα- 
νής να αντεπεξέλθει στην πολυπλοκότητα των 
προς επίλυση προβλημάτων, οδήγησε αρχικἁ 
στην υιοθέτηση µιας διαδικασίας σχεδίασης, η 
οποία στηριζόταν κυρίως σε χρονοβόρες και 
φυσικά ακριβές πειραματικές φάσεις. 

Η έκρηξη στην τεχνολογία των Η/Υ, που σηµειώ- 
ϐθηκε τα τελευταία χρόνια που συνοδεύτηκε απὀ 
αντίστοιχη ανάπτυξη των θεωρητικών μοντέλων 
και υπολογιστικών μεθόδων, επέβαλαν, όπως 
ήταν επόμενο, σημαντικές αλλαγές στη φιλοσο- 
φία και στη διαδικασἰα σχεδίασης των σύγχρο- 
νων αεροπορικών κινητήρων. Σ᾽ αυτό συνέβαλε 
και η ανάγκη για επαναστατικές προσεγγίσεις 
και ὀχι απλές βελτιώσεις ἠδη δοκιµασµένων 
λύσεων, οι οποίες δεν μπορούσαν να έχουν 
πλέον εφαρµογή στους υψηλούς στόχους που 
τέθηκαν απὀ την αεροπορική βιομηχανία (υπε- 
ρηχητικά μεταφορικά, διατµοσφαιρικό αεροσκά- 
Φος, υπερηχητικά Ν/ΦΤΟΙ.. 

Προγράμματα αυτού του επιπέδου δεν μπορούν 
να υλοποιηθούν µε τη γνωστή επαναληπτική 
διαδικασία: σχεδίαση -κατασκευή πρωτοτύπου- 
δοκιµές και μετρήσεις - διόρθωση σφαλμάτων. Η 
υιοθέτηση µιας τέτοιας διαδικασίας θα ήταν ὀχι 
µόνον οικονομικά ασύμφορη αλλά και εξαιρετι- 
κά χρονοβόρα έως ότου οι σχεδιαστές να κατα- 
λήξουν στην τελική πρόταση για κάποιο τµήµα 
του κινητήρα. Εξάλλου η αποτελεσµατικότητα 
της διαδικασίας είναι αμφίβολη, τη στιγµή που, 
κατά τη φάση ανάπτυξης ενός συγκροτήματος, 
µόνο µια ή δύο παράμετροι του προβλήματος 
μπορούσαν να μεταβληθούν. Έτσι αν για παρά- 
δειγµα µε τη µεταβολή µιάς παραμέτρου βελτιω- 
γόταν η απόδοση σε ἑνα συγκεκριµένο σηµείο 
λειτουργίας, συνέβαινε η τιµή αυτή της παραμέ- 
τρου να χειροτερεύει την απόδοση σε άλλα 
σηµεία. 

Ο σκοπός της χρήσης Η/Υ δεν είναι φυσικά να 
υποκαταστήσουν τις δοκιμές και τα πειράµατα, 
αλλά να τις περιορίσουν στο ελάχιστο δυνατὀ, 
Ουσιαστικά ο έλεγχος των διαφόρων προτεινό- 
µενων σχεδιάσεων και λύσεων µπορεί να γίνει 
µε τη βοήθεια του υπολογιστή, όπου και µπο- 
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ρούν να φανούν τα πλεονεκτήματα και µειονε 
κτήµατα της κάθε μιάς απὀ αυτές. Έτσιη κατα- 
σκευή πρωτοτύπου και οι δοκιμές περιορίζονται 
στη βέλτιστη λύση, χωρίς αυτό να σημαίνει ὁτι 
δε θα χρειαστούν επιπλέον βελτιώσεις, οἱ οποί- 
ες θα υποδειχθούν απότις εντατικές δοκιμές 
που απαιτούνται πριν την υιοθέτηση μιάς νέα 
σχεδίασης. Παράλληλα όµως η χρήση των υπο- 
λογιστικών µεθόδων μπαίνει και στη φάση των 
δοκιμών κάποιου τµήµατος του κινητήρα, δεί- 
χνοντας απὀ πριν περιοχές ενδιαφέροντος, 
όπου πρέπει να επικεντρωθούν οι μετρήσεις για 
τη λήψη περισσότερων πληροφοριών 
Είναι χαρακτηριστική η συμβολή των υπολογι 
στικών μεθόδων στη µείωση του Αν σχεδ 
σης, όὁπως φαίνεται απὀ την εμπειρία ης 
ΘΝΕΟΜΑ. Από τα πέντε µε επτά χρόνια π 
χρειαζόταν αρχικά, απὀ την έναρξη σας ασης 
ενός τµήµατος µέχρι την ενσωμµάτωσή του στο! 
κινητήρα, ο χρόνος αυτός έχει μειωθεί στο 
μισό. 
Η νέα αυτή προσέγγιση στη σχεδίαση των κινη- 


τήρων έχει, εκτός απὀ τη µείωση του απαιτούµε- 


νου χρόνου, και μερικά άλλα πλεονεκτήματα, τα 
οποία ἐδώσαν νέα διάσταση, όχι µόνο στην ανά- 
πτυξη νέων, αλλά και στη βελτίωση προηγούµε- 
νων μοντέλων και κυρίως στην πρόβλεψη του 
φακέλου πτήσης των αεροσκαφών για τα οποία 
προορίζεται το κινητήριο σύστηµα. Η χρήση 
υπολογιστικών μεθόδων παρέχει τη δυνατότητα 
στους σχεδιαστές να έχουν µία “ακτινογραφία” 
του κινητήρα, όπου φαίνονται τα σηµεία υπερο- 
χής και αδυναμίας του. Ἐτσι μπορεί να γίνει 
έγκαιρη διάγνωση σχεδιαστικών σφαλµάτα 
να αποφεύγονται εκ των υστέρων ακριβές και 
χρονοβόρες μετατροπές. Αλλά καιη τροποποί- 
ηση κἀποιου συγκεκριμένου τµήµατος, εἶναι 
τώρα αρκετά ευκολότερη υπόθεση, λόγω της 
δυνατότητας ελέγχου εκτων προτέρων των 
αλληλεπιδράσεων των διαφόρων τµηµάτων του 
κινητήρα. Ἐτσι μπορεί να εξηγηθεί και το πλή- 
θος των διαφορετικών εκδόσεων που διογκώ- 
νουν τα τελευταία χρόνια µε γοργούς ρυθμούς 


τις οικογένε 


ο. ΩΝ αεροπορικών Αλ ωλό 
Οιέ ερευ ο ἱ 


νὠ - 


ο νητήρων επικεν τρώνοντ ι 
αμῤὰλ όλων των διαφορετικώ 
λικτα πακέταπ ιρογραμματῶών 
ρούν να χρησιμοποιηθούν για την πλήρη η εξομοί- 
ωση της λειτουργίας της μηχανής. Στην ουσία 

πρὀκειται για προσπάθεια κατασκευής εν ος 
υπολογιστικού δοκιµαστηρίου κινητήρων”, ενός 
συνόλου υπολογιστών και λογισμικού, ο 
πὀ την ὀσοτο δυν 


μενων μεταξύτ ἴους,μεσκο 
τον πιστοτερη εξομοίωση 1 


της συμπεριφορα ἀς 


ου. ΟΙ επιφάνειες ἴδιου χρώμα- 
Οι αυξημένες δυνατότητες γραφι- 
πολύτιμες υπηρεσίες στους σχεδια- 


της μηχανής. Η ΝΑΞΑ, µέσω του κέντρου ερευ- 
νών Λιούις {ἱ ΘνΝ/5), βρίσκεται στην προφυλακή 
των αντίστοιχων προσπαθειών. Το πρὀγραμµά 
της ονομάζεται Νρςς (ΝωππεΓίσαἰ ΡΓοριυδίοη 
9γςίθΠη ΦΙΠπμΙαἴΙΟΠ) και έχει σκοπό την ολοκλή- 
ρωση των ήδη υπαρχόντων και των υπὀ ανάπτυ- 
ξη υπολογιστικών μεθόδων για τον υπολογισμό 
της ροής και της αντοχής τῶν διαφόρων τµημά- 
των, µαζίμε προηγμένα πακέτα γραφικών, κάτω 
απὀ ένα ενιαἰο υπολογιστικό περιβάλλον. Κάτι 
τέτοιο θα επιτρέπει στα προγράµµατα να συνερ- 
γάζονται μεταξύ τους και να δίνουν ἑναν τερά- 
στιο ὀγκο πληροφοριών σε µορφή εὐκολα επε- 


φωτογραφίας συποτοιχεί σε ταχύτητα ὅπιλάσια του ήχου. Το κίτρινο χρώμα ανα- 
μετρήσεων σε ανῄήστοιχες ή μεγαλύτερες ταχύτητες απαιτεί 
9 οποίο μεώνοντα στο ελώμστο με π1ρἠσὴ τω! υποἱογστών. 
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Λεπτομέρεια του σχήματος επίλυσης της ροής µεταξύ των πτερυγίων εγός στροθίλου, Διακρίνονται τα κύματα κρού- 
σης (κόκκινες περιοχές), καθώς και ο οµόρους πίσω απὀ την αεροτοµή (ανάλογος των αφρών πίσω από τα πλοία). 


ξεργάσιµη απὀ τους σχεδιαστές των κινητήρων, 
Αν και σαν ιδέα ακούγεται απλή, ο όγκος της 
απαιτούµενης προσπάθειας και οἱ δυσκολίες 
που κρύβει ξεπερνούν κάθε προηγούμενο. Ενώ 
µέχρι τώρα η φιλοσοφία αντιμετώπισης διαχώρι- 
ζε τα διάφορα τµήµατα του κινητήρα σε ξεχωρι- 
στά πεδία μελέτης, η προσπάθεια στο εξής θα 
στραφεί στην αντιμετώπιση του κινητήρα σα 
σύνολο. Για παράδειγµα δύο διαφορετικά προ- 
γράμματα που επιλύουν το ένα τη ροή γύρω απὀ 
το ρὀτορα µιάς βαθμίδας συμπιεστή και το άλλο 
την αντοχή των πτερυγίων, θα πρέπει να συν- 
δυαστούν ώστε να µπορεί να λαμβάνεται υπ᾿ 
ὀψιν η επίδραση της ροής στις ταλαντώσεις των 
πτερυγίων και το αντίστροφο. Αυτό είναι µόνο 
ένα ζεύγος αλληλεπιδράσεων απὀ τα πολλά 
που παρουσιάζονται σε έναν κινητηρα, δίνει 
όμως ένα µέτρο της δυσκολίας που περικλείει 
ἑνα αντίστοιχο εγχείρημα. 

Για την επίλυση προβλημάτων αλληλεπίδρασης 
αυτής της µορφἠς χρειάζονται υπολογιστές 100 
ἑως 1000 φορές ταχύτεροι από τους υπερυπο- 
λογιστές που βρίσκονται σε χρήση. Τα κονδύλια 
που πρέπει να δαπανηθούν για την ανάπτυξη 
ενός τέτοιου συστήµατος είναι τεράστια, 
πιστεύεται όµως ότιθα οδηγήσουν σε µείωση 
του κόστους και του χρόνου σχεδίασης ἑως 
4036, 

Για να δοθεί ἑνα µέτρο της πίεσης για πολύ 
ταχύτερους Η/Υ ας δούµε τις ανάγκες σε χρόνο 
ενός τυπικού προβλήματος της εσωτερικής 
αεροδυναμικής, την επίλυση της ροής μεταξύ 
τῶν πτερυγίων του στάτορα µιάς βαθμίδας 
συμπιεστή. Η ροή είναι τρισδιάστατη και η επίλυ- 
ση των εξισώσεων Ναβιέρ-Στόουκς (ΝανΙεΓ- 
ΦίοΚες) που περιγράφουν τη ροή, σε ένα πλέγ- 
μα 100 χ 100 κ 100 απαιτεί σε ἐναν υπερυπολο- 
γιστή ΟΒΑΥ Χ-ΜΡ 1000 ώρες απασχόλησης 
6ΡΗ (ο πραγματικός χρόνος µπορεί να είναι 
πολύ μεγαλύτερος αν περισσότεροι χρήστες 
απασχολούν την κεντρική µονάδα επεξεργα- 


ντ} πλ 


σίας του υπολογιστικού συστήµατος). 
Αντίστοιχες εἶναι και οι ανάγκες σε χρόνο των 
προγραμμάτων που αναλύουν τη δομική αντοχή 
των διαφόρων τμημάτων του κινητήρα. 
Προφανώς απαιτούνται σηµαντικότατες εξελί- 
ξεις στο χώρο των Η/Υ, προκειµένου τέτοιου 
είδους υπολογισμοί να μπορούν να χρησιµοποι- 
ηθούν σε καθημερινή βάση στη σχεδίαση των 
κινητήρων, 

Καθώς όµως γίνεται προσπάθεια για όλο και 
µεγαλύτερη σμίκρυνση των κυκλωμάτων των 
Η/Υ, ώστε να επιτευχθούν μεγαλύτερες ταχύτη- 
τες υπολογισμού, πλησιάζουµε συνεχώς τα 
φυσικά ὀρια που θέτει η συγκεκριμένη τεχνολο- 
γία, λόγω του πεπερασµένου μεγέθους των 
µορίων των υλικών που συνθέτουν τα κυκλώμα- 
τα. Προφανώς αυτός εἰναικιο λόγος της στρο- 
φής των αντίστοιχων ερευνών προς άλλες 


κατευθύνσεις: οπτικοί διακόπτες, βιο-ηλεκτρονι- 


κά κυκλώματα κ.α. Μία εναλλακτική λύση στηρι- 
ζόμενη στην υπάρχουσα τεχνολογία είναι η 
χρήση παράλληλης επεξεργασίας. Η δοµή των 
κωδίκων που χρησιμοποιούνται, επιτρέπει τη 
μετατροπή τους ώστε να κἀνουν χρήση περισ- 
σότερων του ενός επεξεργαστών ταυτόχρονα, 
για την επίλυση των εξισώσεων που διέπουν το 
συγκεκριµένο πρόβλημα. 

Εκτός όµως απὀ τη χρήση παράλληλης επεξερ- 
γασίας για τη λύση μεμονωμένων προβλημάτων 
(π.χ. την επίλυση της ροής στο στάτορα μιάς 
βαθμίδας συμπιεστή), είναι δυνατή η χρήση των 
διαφορετικών επεξεργαστών για την επίλυση 
προβλημάτων σε διαφορετικά τµήµατατης 
µηχανής που αλληλεπιδρούν μεταξύ τους, Για 
παράδειγµα δύο διαδοχικές βαθμίδες ενός 
συμπιεστή (ρότορας-στάτορας-ρότορας-στάτο- 
ρας) μπορούν να μελετηθούν παράλληλα (µε 
χρήση τεσσάρων επεξεργαστών) παρέχοντας 
τη δυνατότητα η επίδραση της ροής σε κἀθε 
τµήµα να λαμβάνεται υπ᾿ ὀψιν στα υπόλοιπα τµή- 
µατα. Αυτή η λογική στηρίζεται στα υπολογιστι- 


κά συστήµατα µε μικρό αριθµό παράλληλων επε- 
ξεργαστών μεγάλης ισχύος. Η έναρξη όμως 
χρήσης υπολογιστών που χρησιμοποιούν εκατο- 
ντάδες παράλληλους επεξεργαστές μικρότερης 
υπολογιστικής δύναμης (Μ855ΙΝ6ΙΥ ΡΕΓ4ΙΙΘΙ 
Ρ/οσθδσίπᾳ 9υ5ίθπι5] δίνει διαφορετική διάστα- 
ση στην παράλληλη επεξεργασία. 

Το κύριο πρόβλημα που ανακύπτει µε την εἰσα- 
γωγή της νέας φιλοσοφίας στην επεξεργασία, 
είναι η αδυναμία των χρησιμοποιούµενων γλωσ- 
σών προγραμματισμού να αντεπεξέλθουν στις 
ανάγκες ενός τόσο εξελιγµένου περιβάλλο- 
ντος. Η κύρια γλὠσσα γραφής προγραμμάτων 
στην περιοχή της αεροδυναμικής, ΠΕΟΒΗΤΒΑΝ, 
έχει µια καθαρά σειριακή λογική. Από την άλλη 
μεριά, δεν εἶναι εὐκολο τα υπάρχοντα προγράµ- 
µατα να μεταφραστούν σε άλλες γλώσσες προ- 
γραμματισμού (όπως η ΟΟΟΑΜ) για χρήση µε 
παράλληλη επεξεργασία. Μέση λύση που ακο- 
λουθήθηκε µέχρι τώρα εἶναι η χρήση ειδικών 
εντολών µέσα στο πρὀγραµµα και η κατάλληλη 
τροποποίηση της δομής του, ώστε να γίνει 
δυνατή η καλύτερη αξιοποίηση των δυνατοτή- 
των των υπολογιστών µε παράλληλη επεξεργα- 
σία. Από τη μέχρι τώρα εμπειρία, η πρακτική 
αυτή δεν είναι η καλύτερη και οι βελτιώσεις που 
επιδέχεται εἶναι οριακές. Οι αδυναμίες των 
παλιών γλωσσών προγραμματισμού σε καμιά 
περίπτωση δεν μπορούν να παρακαμφθούν µε 
τον τρόπο αυτό. Από την άλλη µεριάἀ, η συσσω- 
ρευµένη εμπειρία πολλών ετών και το πλήθος 
των υπαρχόντων κωδίκων δεν μπορούν να 
μπουν στην άκρη προς όφελος µιάς ἡ περισσο- 
τέρων νέων γλωσσών, οι οποίες είναι βέβαιο ότι 
θα υποσκελισθούν απὀ νεώτερες σε πολύ λίγο 
χρόνο, λόγω των ραγδαίων εξελίξεων στο 
χώρο. 

Η ήδη υπάρχουσα τυποποίηση εἶναι κάτιπου 
δύσκολα καταργείται για αμφιβόλου αποτελε- 
σµατικότητας νέες λύσεις, η υιοθέτηση όµως 
των οποίων έχει γίνει πλέον επιτακτική ανάγκη. 
Είναι διάχυτη η εντύπωση ὁτι πρέπει ν᾿ αρχίσουν 
να γίνονται άλματα και ὀχι απλά βήματα για να 
επιτευχθούν οι φιλὀδοξοι στόχοι που έχουν 
τεθεί απὀ τους ερευνητές και την αεροπορική 
βιομηχανία. 


Ευχαριστούμε το κ. Γ. Σηµαντηράκη, Ερευνητή στο 
Εργαστήριο Θερμικών Στροβιλομηχανών ΕΜΠ, για τη 
βοήθειά του στη σύνταξη του άρθρου και για Τις δια- 
φάνειες που ευγενικἀ παραχώρησε. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ΝΙΠΙΠ Ιπίεγπαἴίοπα| 5Υππροδίµπῃ οη ΑΙ; ΒΓβαἰβίπα 
Επαίπες (Ι9ΟΑΒΕ] (3/8/89): Πρακτικά Συνεδρίου. 
Τεηίῃ ΙπἰεΓΠαΙίοπαἱ 9ΥΠΙΡΟΦΙΗΠΙ οη ΑἱΓ ΒΓθαἰΠίπα 
Επαιπες (ΙΟΑΒΕ] (1/8/91]: Πρακτικά Συνεδρίου. 
Σηµειώσεις Μαθήματος: "Συνεκτικές Ροές στις 
Στροβιλομηχανές” 

Κ. Γιαννάκογλου (Τµήµα Μηχανολόγων ΕΜΠ). 
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ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΙΚΕΣ ΜΕΘΟΛΟΙ ΣΤΗ ΜΗΧΑΝΙΚΗ ΤΩΝΡΕΥΣΤΟΙ (.Ρ.0. 
(6οπιρμ{αξίοπα! ΕΙμίά ΟγΠαπ]ίς5): 


ι Ιδιότητες Και τα χαρακτηρι- 
στικά των διαφόρων πεδίων 
ροής ρευστών μπορούν να 
περιγραφούν µε τη χρήση 
των εξισώσεων Ναβιέρ- 
Στόκουκς (ΝΑΝΊΕΗ- 
ΦΤΟΚΕΈΘ), Αποτελούν ἑνα σύστη- 
μα τριών διαφορικών εξισώσεων, 
που αντιστοιχούν στις τρεις συνι- 
στώσες της εξίσωσης διατήρησης 
ορµής στον τρισδιάστατο χώρο. 
Οι εξισώσεις αυτές συμπληρώνο- 
νται απὀ την εξίσωση διατήρησης 
της μάζας και την εξίσωση διατή- 
ρησης της ενέργειας. Οι παραπά- 
νω εξισώσεις συνδέουν µε πολύ- 
πλοκο τρόπο τις τρεις συνιστώ- 
σες του διανύσματος της ταχύτη- 
τας, τη θερµοκρασία και την πίεση 
σε κάθε σηµείο του πεδίου ροής, 
λαμβάνοντας υπ᾿ ὀψιν και τη χρο- 
νική µεταβολή των παραπάνω 
μεγεθών. Η πολυπλοκότητα των 
εξισώσεων αυτών δεν επιτρέπει 
την αναλυτική τους επίλυση, παρά 
µόνο για ορισμένα πολύ απλοποι- 
ηµένα προβλήµατα καιµετά την 
υιοθέτηση ισχυρών παραδοχών. 
Οι δυνατότητες που παρέχουν οἱ 
Η/Υ στην επίλυση σύνθετων προ- 
βλημάτων, λὀγω της μεγάλης 
χωρητικότητας µνήµης και ταχύτη- 
τας υπολογισμού, επέτρεψαν την 
αριθμητική επίλυση των εξισώσε- 
ων αυτών, για αρκετά απὀ τα προ- 
βλήματα που παρουσιάζονται στο 
χώρο της ρευστομηχανικής. Αυτό 
είναι καιτο αντικείµενο του κλά- 
δου της μηχανικής των ρευστών 
που διεθνώς αποκαλείται ΟΕΏ 
(6οππρυία[ίοπαἱ Εἰμιά Ώγπαπιίος: 
Υπολογιστική Ρευστομηχανική). 
Στη συνέχεια θα γίνειµια προσπά- 
θεια ανάλυσης της φιλοσοφίας 
στην οποία στηρίζεται η αριθµητι- 
κἠ επἰλυση διαφορικών εξισώσεων 
αυτής της µορφής. Διαφορικές 
ονομάζονται οι εξισώσεις οι οπο(- 
ες περιλαμβάνουν και παραγώ- 
γους συναρτήσεων. Οι ψηφιακοί 
ηλεκτρονικοί υπολογιστές δεν 
έχουν τη δυνατότητα να επιλύουν 
διαφορικές παρά µόνο αριθµητι- 
κὲς εξισώσεις. Αντίθετα μπορούν 
να επιλύουν κατ ευθείαν διαφορι- 
κες εξισώσεις, εξοµοιώνοντας τη 
συμπεριφορά του φαινομένου που 
περιγράφουν µε πολύπλοκα Πλε- 
κτρονικά κυκλώματα. Η “αδυναμία” 
αυτή των ψηφιακών Η/Υ µπορεί να 
ξεπεραστεί µε τη μετατροπή µιάς 
διαφορικής εξίσωσης, που περι- 
γράφει ένα φαινόμενο σε ἑνα 
χώρο, σε ἑνα σύστημα αριθµητι- 
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κών εξισώσεων, κάθε µία απὀ τις 
οποίες περιγράφει προσεγγιστικά 
το φαινόμενο σε ἕνα μοναδικό 
σηµείο του χώρου. Ακολουθώντας 
τη λογική αυτή, ένα πεδίο ροής 
χωρίζεται µε ένα πυκνό πλέγμα σε 
πάρα πολλά διαφορετικά σηµεία, 
σε κάθε ἑνα απὀ τα οποία το φαι- 
νόµενο περιγράφεται µε µία αριθ- 
µητική εξίσωση. Με τον τρόπο 
αυτόν η διαφορική εξίσωση µετα- 
τρέπεται σε ένα σύστηµα αριθµητι- 
κών εξισώσεων πλήθους ίσο µε 
τον αριθµό των σημείων του πλέγ- 
µατος. Οι εξισώσεις αυτες µπο- 
ρούν σχετικά εὐκολα να λυθούν µε 
τη βοήθεια Η/Υ. 

Είναι προφανές ότι όσο μεγαλύτε- 
ρος ο αριθµός των σημείων του 
πλέγματος, τόσο καλύτερη η προ- 
σέγγιση που επιτυγχάνεται. 
Παράλληλα όµως αυξάνεται καιο 
αριθμός των προς επίλυση εξισώ- 
σεων ανεβάζοντας έτσι τις απαι- 
τήσεις σε µνήµη και χρόνο υπολο- 
γισμού. Η ανάγκη για ταχύτερη 
επίλυση των εξισώσεων αυτών µε 
τα υπάρχοντα υπολογιστικἀ µέσα 
σε παραδεκτούς χρόνους, οδήγη- 
σε στο παρελθὀν στην υιοθέτηση 
ορισμένων παραδοχών, οἱ οποίες 
έδωσαν απλοποιητικές µορφές 
των εξισώσεων Ναβιέρ-Στόουκς: 


Εξισώσεις ΕΡΙΕΒ. 


Διέπουν τη ροή ρευστού το οποίο 
δεν εμφανίζει τριβές και προκύ- 
πτουν απὀ την αφαίρεση των 
όρων που συνδέονται µε τοιξώ- 
δες του ρευστού απὀ τις εξισώ- 
σεις Ναβιέρ-Στόουκς. Γενικά προ- 
σφέρουν οικονομικά και ποιοτικά 
παραδεκτές λύσεις για υψηλούς 
αριθμούς ΜαοΠ. Οι κώδικες Ευ!εί 
είναι µια τάξη μεγέθους πιό γρήγο- 
ροι απὀ τους κώδικες Ναβιέρ- 
Στόὀουκς και αποτελούν σήµερα το 
κύριο εργαλείο στη σχεδίαση τµη- 
µάτων των αεροπορικών κινητή- 
ρων. 


Εξίσωση πλήρους δυ4- 
μικής ροής. 


Δίνει αρκετά ικανοποιητικά αποτε- 
λέσµατα αν ο μέγιστος αριθµός 
ΜΒΟΠ δεν ξεπερνά το 1.3. Βρίσκει 


µεγάλη εφαρµογή στη σχεδίαση 
των αεραγωγών των κινητήρων, 
επιτυγχάνοντας ταχύτητα υπολο- 
γισμού μεγαλύτερη των κωδίκων 
ΕὺΙ ΕΒ κατα µία τάξη µεγέθους. 


θΛοΚΛηβωτιΚκές μέθοδοι 
επίλυσης: 


Χρησιμοποιούν ολοκληρωμένες 
μορφές των εξισώσεων σε συν- 
δυασμό µε εμπειρικές σχέσεις για 
την εύρεση µέσων τιμών των µεγε- 
θών που περιγράφουν τη ροή, 
χωρίς όµως λεπτομερή περιγρα- 
φή. Για παράδειγµα µπορεί να ανα- 
λυθείη µέση µορφή της ροής µέσα 
απὀ όλα τα στάδια ενὸς συµπιε- 
στή, λαμβάνοντας υπ᾿ ὀψιν την 
παρουσία πολύπλοκων φαινοµέ- 
Ννων και δίνοντας πολύτιμες πλη- 
ροφορίες για τη συμπεριφορά μιάς 
μηχανής. Είναι ταχύτατες µέθο- 


δοι, οι οποίες χρησιμοποιούνται 
στην πρώτη φάση σχεδίασης του 
κινητήρα. 

Το πώς βρίσκουν εφαρµογή οι 
παραπάνω μέθοδοι στην ολοκλη- 
ρωμένη σχεδίαση ενὸς τµήµατος 
του κινητήρα φαίνεται στο οργα- 
νόγραμµα. Η διαδικασία αυτή 
µπορεί να μειώσει τις διαφορετι- 
κὲς σχεδιάσεις που δοκιμάζονται 
τελικά µέχρι ποσοστού 9056. 

Το θέµα των υπολογιστικών µεθὀ- 
δων στη σχεδίαση αεροπορικών 
κινητήρων εἶναι απὀ τα πιό πολύ- 
πλοκα στο χώρο της αεροναυπηγ|- 
κής, Αποτελεί τεχνολογία αιχμής 
και πεδίο ανταγωνισμού μεταξύ 
των διαφόρων εταιριών κατασκευ- 
ής αλλά καιτων ερευνητικών ιδρυ- 
µάτων. Η σύντομη αυτή παρουσία- 
ση, που ίσως περισσότερο δηµι- 
ουργεί παρά λύνει απορίες, φανε- 
ρώνει όµως το µέγεθος της πρὀ- 
κλησης αλλά και τη μαγεία της επι- 
στήµης και της σύγχρονης τεχνο- 
λογίας. 


ΕΠΙΠΕΔΟ 3 


” Λεπτομερής γεωμετρική 


Ὦλ Ανάλυση σημαντικών 
σημείων λειτουργίας 


ΕΠΙΠΕΔΟ 2 


. Επιλογή αεροδυναµικών 
και μηχανολογικών 
παραμέτρων 

Ἰν Ανάλυση εκτός σημείου 
σχεδίασης 


κεδύα 


ΕΠΙΠΕΔΟ 1 


.΄ Αρχική επιλογή -- 
παραμέτρων 

. Προκαταρκτική σχεδίασῃ 

. Ἐκτίμηση του χάρτη 
απόδοσης 


Κατασκευή 
πρωτότυπου 


και δοκιμές 


ως 


σχεδίαση | σα σχέδι μπι. 


πιο Άκπτομερή 


χρήση τριδιάστατων 
κωδίκων 
Νδν{ογ-βεοκες 


μα κωή 


δεκάδες επαναλήψεις 


[α Πριπιδύτώϊδι κώεικες | 
Ευ] 
. Δεδιάστατοι κώδικες 
Γ Ναν{ετ-δεοκον 
ς 


. Αναλυτικές και 
Εμπειρικές εκφράσει 


εκατοντάδες επαναλήψεις 


--- Ι 
Προκαταρκτικἀ 
σχέδια 


”. Εξισώσεις πλήρους 
δυναµικἠς ροής 
. Ὀλοκληρωτικές µέθοβοι 


χιλιάδες επαναλήψεις 


Γχεδιάγραμµα της διαδικασίας που ακολουθείται στη σχεδίαση τμημάτων αεροπο- 
ρικών κινητήρων µε τη χρήση ηλεκτρονικού υπολογιστή. 
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Η ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΠΤΗΣΗ 


ΤΟΥ ΥΠΟΣΜΗΝΑΓΟΥ 


ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΥ ΜΠΑΡΔΑΒΙΛΙΑ 


(Από την αερομαχία τη 


ΕΤΑΞΥ των πρωικώς πεσόὀ- 
ντων αεροπόρων της 
Πολεμικής µας Αεροπορίας 
κατά τον Ελληνοιταλικό 
Πόλεμο, συγκαταλέγεται και 
ο αείμνηστος Υποσμηναγός 
(ΙΓΥ) Μπαρδαβίλιας 
Αναστάσιος. Γεννήθηκε το 
1915 στον Κεραστάρη Αρκαδίας. Τον 
Οκτώβριο του έτους 1935 µπήκε στη 
Σχολή Αεροπορίας και αποφοίτησε τον 
Αὐγουστοτου 1938 µε το βαθµό του 
Ανθυποσμηναγού. Κατά τον Πόλεμο 
1940-1941 υπηρετούσε στην 21η μοίρα 
δίωξης και σκοτώθηκε την 11ην 
Φεβρουαρίου 1941, µετά την εμπλοκή του 
σε αερομαχία µε εχθρικά αεροσκάφη, στο 
Αεροδρόμιο Κατσικά Ιωαννίνων. 
ΠΡΙΝ όμως προχωρήσω στην περιγραφή 
των συνθηκών κάτω απὀτις οποίες έπεσε 
ο Υποσμηναγός Μπαρδαβίλιας Αναστ., 
θεωρώ σκόπιµο, να αναφερθώ µε λίγα λὀό- 
για, στην κατάσταση του Αεροδρομίου 
Κατσικά. Αυτό βρισκόταν 3 περίπου χιλιό- 
µετρα νότια του ομώνυμου χωριού κοντά 
στα σύνορα µε την Αλβανία, αλλά ακατάλ- 
ληλο για απογειώσεις και προσγειώσεις 
αεροσκαφών, σε περίπτωση κακοκαιρίας, 
λόγω του λασπώδους εδάφους. Ηταν µε 
άλλα λόγια, ένα μεγάλο χωράφι χωρίς τσι- 
µεντένιους διαδρόμους, όπως όλα τα 
βοηθητικά αεροδρόμια της εποχής εκεί- 
νης. Στοβόρειο τµήµα του, εφιλοξενείτο 
απὀ την 20 Νοεμβρίου 1940το 
Ανεξάρτητο Σμήνος παρατηρήσεως 
(2828) µε αεροπλάνα ΒΓγεαιυεί Ί9καιστο 
Νότιο, η μετασταθμµεύσασα περίτα µέσα 
Ιανουαρίου 1941 21η Μοίρα Διώξεως, µε 
αεροπλάνα ἰαάΙ8ἴοΓ5. Στο ανωτέρω 
Σμήνος παρείχε τέλεια σχεδόν κάλυψη 
(καμουφλάζ) µία συστάδα απὀ πανύψηλες 
βαλανιδιές µέχριτις αρχές τους 
Ιανουαρίου 1941 οπότε φυλλορρόησε, 
που βρισκόταν 50 περίπου µέτραβορειό- 
τερα της πίστας του Αεροδρομίου, γι’ αι.- 
τό η επισήμανση απὀ τα εχθρικά αεροπλά- 
να άργησε. Οι Ιταλοί επισήμαναν το αερο- 
δρόµιο το απόγευμα της Ί0ης 
Φεβρουαρίου 1941, οπότε δέχθηκε επι- 
δρομή Ιταλικών βομβαρδιστικών χωρίς ει- 
τυχώς θύματα, πλην ζημιών σε υλικά εξυ- 


στο Αεροδρόμιο ΚΑΤΣΙ 


Του Βασ. Δ. ζαμπίκου 
Σµηνάρχου Ε.Α. 


πηρετήσεως αεροσκαφών, αποτέλεσε 
όµως την απαρχή σκληρών δοκιμασιών και 
γιατις δύο Μονάδες. 

ΕΡΧΟΜΑΣΤΕ τώρα στα γεγονότατης 
επόμενης ημέρας (11 Φεβρουαρίου). 
Πολύ πρωί, ως συνήθως, Αξιωματικοί και 
Υπαξιωματικοίτης 21ης Μοίρας Διώξεως, 
επιβιβάστηκαν λεωφορείου στα Ιωάννινα 
όπου διέµεναν και κατευθύνθηκαν προς 
το Αεροδρόμιο. Την ἴδια ώρα, το αντίστοι- 
χο προσωπικό της Μονάδας 2828, βρι- 
σκόταν ήδη στην είσοδο του 
Αεροδρομίου, προερχόμενο απὀ το χωριό 
Κατσικάἀ. Αιφνιδίως και χωρίς προειδοποί- 
ηση απὀ την Αεράμυνα -ως συνήθως- 
(Συναγερμός σήμανε όταν τα εχθρικά αε- 
ροπλάνα βρίσκονταν πάνω απὀ το αερο- 
δρόμιο) Σμήνος Ιταλικών αεροπλάνων μά- 
χης νεωτάτου τύπου (Μ8οσΠΙ κατά την 
εκτίμησή µας τὀτε) επέδραµε καισε 
«Γραμμής Παραγωγής» πολυβολούσε 
συγχρόνως καιτις δύο Μονάδες. 
Αιφνιδιασµός πλήρης. Η απογείωση των 
αεροπλάνων της 2Ίης Μοίρας Διώξεως 


Ί1Ίης ΙΚΑ) ον 1941 


τις στιγμές εκείνες, ήταν αν ὀχι αδύνατη 
τουλάχιστον παρακινδυνευμένη, διότι σε 
ελάχιστα λεπτά της ώρας ακολούθησε και 
δεύτερο κύμα εχθρικών καταδιωκτικών. 
Παρά ταύτα ο Υποσμηναγός 
Μπαρδαβίλιας Αν., κατόρθωσε να απογει- 
ωθεί µέσα στην κόλαση του εχθρικού πυ- 
ρός καιµετά δεκάλεπτο περίπου απογει- 
ὤθηκε καιο Επισμηνίας Κωστορίζος Νικ., 
ο οποίος δεν πρόλαβε να πάρει ύψος (βρι- 
σκόταν στα είκοσι περίπου µέτρα) αφού 
από πάνω του υπερίπτατο ολόκληρο 
εχθρικό Σμήνος και προσγειώθηκε ανα- 
γκαστικά σε χωράφικοντά στη Λίμνη 
Ιωαννίνων, το οποίο κατ’ ευφημισμόν ονο- 
µάζονταν αεροδρόμιο. 

ΟΑΤΥΧΗΣ Υποσµηναγός Μπαρδαβίλιας, 
στην προσπάθειά του να κερδίσει ύψος 
ανάλογο µε εκείνο των εχθρικών αερο- 
πλάνων, ώστε να βρεθεί σε κάποια πλεο- 
νεκτική θέση, δοθέντος ὀτιήτο τελείως 
μόνος, ενεπλάκη σε ἆνισον αγώνα µε τρία 
αρχικώς εχθρικά (ένα απὀ αυτά αποσύρ- 
θηκε µετά απὀ λίγο) µε αποτέλεσµα να 
βληθεί θανάσιµα εν πτήσει, το δε αερο- 
πλάνο του ἰβαιαῖοι να καταπέσει φλεγό- 
µενο και απὀ τα συντρίμμια του να ανα- 
συρθεί το κουφάρι του λεβεντόκορμου αυ- 
τού παλικαριού. Αυτή ήταν η τελευταία 
πτήση του αείμνηστου Υποσμηναγού 
Μπαρδαβίλια Αν., που έχασε τη ζωή του, 
υπό ασυνήθιστα τραγικές συνθήκες καιτο 
ὀνομά του προστέθηκε στη λίστα των 
ηρωικών νεκρών αεροπόρων µας, που κα- 
ταλαμβάνουν εξέχουσα θέση στο πάἀνθε- 
ον των αθανάτων, που έπεσαν υπέρ πί- 
στεως και πατρίδος, υπερασπιζόµενοι τις 
ηθικές αξίες και ταιδανικά της φυλής µας. 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ:Ο συντάκτης του παρόντος, 
ἐχειιδίαν αντίληψιν των γεγονότων που 
περιγράφει, διότι τα έζησε υπηρετών σε 4 
Αεροδρόμια κατά τη διάρκειαν του 
Πολέμου και µοιραζόμενος µε τους πιλό- 
τους, τοὺς κινδύνους τόσον στο έδαφος 
όσο και εν πτήσει, ως Μηχανικός 
Αεροσκαφών. 
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ΛΙΠΡΟΠΤΕΡΙΣΗ0ἵ 


Η πτήση πάντα απασχολούσε τον 
ἀνθρωπο που έβλεπε µε ζήλεια τα 
πουλιά να πετούν κιαυτὀς να παρα- 
µένει ανήµπορος και καρφωμένος 
στη γη. Στο πέρασμα των αιώνων οι 
μύθοι, οι θρύλοι και οι παραδόσεις 
κράτησαν Ψηλά το όνειρο. Μια 
µεγάλη µορφή της Αναγέννησης, ο 
ἱ.6οπα[4ο Ό8 ΝΙποί έδωσε νέα πνοή 
και διάσταση στην πτήση και την 
τεκµηρίωσε µε επιστημονικό πια 
τρόπο. Έκανε διάφορες μελέτες 
για τη ροή του αέρα πάνω σ᾿ ένα 
φτερό όταν αυτό κινείται µέσα σ᾿ 
αυτόν, μελέτησε τις αντιστάσεις 
των σωμάτων που κινούνται στα 
ρευστά καιτο σπουδαιότερο μελέ- 
τησε την πτήση των πουλιών. 
Άφησε έτσι ένα εξαιρετικά πλούσιο 
υλικό για τους μεταγενέστερους 
ερευνητές και μελετητές της πτή- 
σης. 

Στα µισά του 18ου αιώνα έκανε την 
εμφάνισή του ένας άλλος σπουδαί- 
ος σκαπανέας της πτήσης που θεω- 
ρείται σήµερα αδιαφιλονίκητα 
αυτός που εφάρμοσε τις περισσὀ- 
τερες θεωρίες του Ώ8 ΨΙΠΟΙ κι έκανε 
πράξη το όνειρο και τη θεωρία. 
Γερμανός ο Οἱἶο | ΙΙεπίπαι, ὀχιμόνο 
κατασκεύαζε ανεµόπτερα, αλλά 
συνήθιζε να τα δοκιμάζει πετώντας 
μ᾿ αυτά απὀ ἑναν τεχνητό λόφο που 
έφτιαξε για το σκοπό αυτό. Στην 
καριέρα του πραγματοποίησε 
περισσότερες απὀ 2.000 πτήσεις. 
Σκοτώθηκε όµως όταν µια ριπή ανέ- 
µου έριξε το ανεµόπτερό του σε 
απώλεια στήριξης 15 µέτρα πάνω 
απὀ τη γη. 

Ο άνθρωπος πια νίκησε τη βαρύτη- 
τα, έμαθε ὀτι χρειάζονται πτέρυγες 
για να στηρίζει το βαρύ σώµατου, 
ἐµαθε για την άντωση και τις αντι- 
στάσεις και μελετούσε συνεχώς τις 
εξελίξεις και τις αλλαγές του και- 
ρού που επηρεάζουν µια πτήση. 
Άπειρες προσπάθειες έγιναν απὀ 
τότε, απὀ πολλούς τολμηρούς σ᾿ 
όλο τον κόσµο. 

Τα δεδοµένα άλλαξε ο Αμερικανός 
ΕΓαποίς Βοββθ[ίο, µηχανικὀς της 
Να5α στη δεκαετίατου 1950.0 
Βορβ]ΙΙο κατασκεύασε τα πρώτα 
αιωρόπτερά του χωρίς σωλήνες 
αλουμινίου µε εὐκαμπτο πανί, που 
έμοιαζαν μάλλον µε τριγωνικά αλε- 
ξίπτωτα µε εμβαδό γύρω στα 28Π1”. 
Πειραματιζόταν για να βοηθήσει τα 
διαστημόπλοια να ξαναμπούν στη 
γήινη βαρύτητα. Τα πρὠιμα αυτά 
μοντέλα δεν ήταν αλεξίπτωτα, αλλά 
είχαν σηµαντική οριζόντια ταχύτη- 
τα, πράγμα που τους ἐδινε λὀγο 
κατολίσθησης. Αν και δεν χρησιµο- 
ποιήθηκαν για το λόγο που σχεδιά- 
στηκαν, αναπτύχθηκαν όµως για 
ψυχαγωγικούς σκοπούς. 
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Στη δεκαετία του 1970 ο αιωροπτε- 
ρισμός εξαπλώθηκε µε ταχύτατο 
ρυθμό στην Ευρώπη και Αμερική. 
Πολύς ήταν ο κόσμος που ήθελε να 
πετάξει. Και πάρα πολλοί πέταξαν. 
Τα αιωρόπτερα άρχισαν να κατα- 
σκευάζονται απὀ σωστά υλικά όπου 
με καλή εκπαίδευση έκανε κανείς 
µια αλάνθαστη και ακίνδυνη πτήση. 
Οι αλουμινένιοι σωλήνες φτιαγμέ- 
γοι απὀ ομοιογενές κράµα αποκλεί- 
ουν πιθανή θραύση στον αέρα απὀ 
αναταράξεις. Οι αντοχές του είναι 
πραγματικά αξιοθαύµαστες. Μιλάμε 
βέβαια για αντοχή μέχρι και έξι 
φορές μεγαλύτερη από την επιτά- 
χυνση της βαρύτητας (3:60 -4 ᾳ).Το 
πανί του είναι κατασκευασμένο απὀ 
ανθεκτικότατες συνθετικές ύλες 
Ὀαβοκίοη µε ενισχύσεις Μ4γΙ8Τ, Το 
μυστικό της εξαιρετικής του ευστά- 
θειας κατά την πτήση, είναι η συµ- 
µετρία του καθώς και η άριστη 
σχέση άντωσης και μεταφερόμενου 
φορτίου. Η αεροτοµή (σχηµατίζε- 
ται απὀ τις μπανέλες) εξασφαλίζει 
τα Καλά πτητικά του χαρακτηριστι- 
κά. 

Η διαδικασία σχεδίασης σήµερα 
είναι ανάλογη αυτής που ακολου- 
θείται και σε άλλες αεροπορικές 
κατασκευές. Ο σχεδιαστής που 
συνήθως εἰναι και έμπειρος πιλό- 
τος προτείνει µιά νέα σχεδίαση. 
Μοντέλο του αιωροπτέρου δοκιμά- 
ζεται σε πολλές περιπτώσεις σε 
αεροδυναμική σήραγγα, Εκεί µελε- 
τώνται µε απόλυτη ασφάλεια οἱ επι- 
δόσεις του όπως ταχύτητα, απὠ- 
λεια στήριξης, ο βαθμός καθόδου, ο 
λόγος κατολίσθησης, συμπεριφορά 
σε αναταράξεις, χρόνος επαναφο- 
ράς απὀ κλίσεις 495” σε 49’ κατάτο 
διαμήκη άξονα, χαρακτηριστικά 
προσγείωσης κ.α. Στη συνέχεια 
παράγεται ἑνα πρωτότυπο μοντέλο 
που υφίστα- 
ται πραγµα- 
τικὲές δοκι- 
µές απὀ το 
δοκιµαστή 
πιλότο, 
Αυτός ερευ- ΄ 
νά το φάκε- 
λο πτήσης 
του αἰιωρο- 
πτέρουπου 
έχει προη- 
γουµένως 
σκιαγραφη- 
θεί στην 
αεροδυναµι- 
κἠ σήραγγα. 
Αν κάτι δεν 
πάει καλά, 
όλα ξεκινούν 
πάλι απὀ την 
αρχή. Ο δοκι- 
µαστής πιλό- 
τος υπογρά- 


φει για τις παρατηρήσεις του και µε 
βάση τις περιγραφές του, τυπώνε- 
ται το εγχειρίδιο (πιαπυα|) του αιώ- 
ροπτέρου. 

Οι περισσότερες χώρες της 
Ευρώπης, παράγουν αιωρόπτερα, 
καιο αιωροπτερισμὀς ἐχει παγκο- 
σµίως πάρα πολλούς οπαδούς. 

Στη χώρα µας ανήκει στα παρεξη- 
γηµένα αεραθλήµατα. Ολόγος είναι 
απλός: Η αεροπορική παιδεία εἶναι 
εξαιρετικά χαµηλή στη χώρα µας. 
Δεν υπάρχουν τα εποπτικά µέσα, 
αλλά ούτε και τα κατάλληλα εκπαι- 
δευτικά προγράµµατα στα σχολεία, 
έτσι ώστε τα παιδιά απὀ µικρἀ να 
γνωρίσουν την πτήση. Η καλή 
εκπαίδευση µε σωστό υλικό, κατάλ- 
ληλη αεροπορική παιδεία, σεβασμό 
στον αέρα ελαχιστοποιούν τους 
κινδύνους. Και βέβαια υπάρχουν 
ατυχήματα στον αἰωροπτερισμό 
(και πού δεν υπάρχουν;), αλλά σ᾿ 
όλες σχεδὀν τις περιπτώσεις συνα- 
ντάµε σαν αιτία την ανθρώπινη επι- 
πολαιότητα ή αμέλεια, ή υπερεμπι- 
στοσύνη ότι αυτό δεν θα συμβεί 
ποτέ σε µας, Τα ποσοστά των ατυ- 
χηµάτων (σε σχέση µε τις πραγµα- 
τοποιηµένες πτήσεις) στην Ελλάδα 
εἶναι σε εξαιρετικότατα χαμηλά επί- 
πεδα, Τα αιωρόπτερα όταν παρα- 
δοθούν για χρήση, έχουν πάρει και 
κάποιο πιστοποιητικό πλοηµότητας 
από την αεραθλητικἠ ομοσπονδία 
της χώρας κατασκευής (στην 
Ευρώπη πιστοποιητικά δίνονται στη 
Γερμανία, Ελβετία, Αγγλία). Από τα 
κυκλοφορούντα μοντέλα σήµερα 
το Ώ556 περἰπου των αιωροπτέρων 
έχει πιστοποιητικό πλοηµότητας, 
Στα 1986 ο αιωροπτερισμός ανα- 
γνωρίστηκε σαν Ολυμπιακό άθλημα 
ίδια µέσου της ΕθαθΓ8ἱἱοῃ 
Ιπίογπαίἴίοπαἱ ΑαεΓοπαιαιθ), ταυτό- 
χρονα µε το ανεµόπτερο καιτο 


αλεξίπτωτο. 

Η αγωνιστική του πλευρά έχει κι 
αυτή αξιοζήλευτη παρουσία στο 
χώρο. Κάθε δύο χρόνια γίνεται 
Παγκόσμιο Πρωτάθλημα σαν απο- 
κορύφωμα περιφερειακών και τοπι- 
κών πρωταθλημάτων και άλλων 
εκδηλώσεων, Το παγκόσμιο ρεκόρ 
απόστασης (ορεη αΙ5ί8Πος) εἶναι 
484 Κπῃ καιτο κατέχει ο Αμερικανός 
ἱα(1γ Τωάογ, Το ρεκόρ έγινε σε διά- 
στηµα 8.390 ωρών το 1990 στο Νέο 
Μεξικὀ. 

Τί σηµαίνει να καλύψει κανεἰς µια 
τἑὲτοια απόσταση; Σημαίνει τα 
πάντα για κάποιον αἰωροπτεριστή, 
Είναι το απαύγασµα των γνώσεων, 
της τακτικής, της στρατηγικής και 
της αποφασιστικότητας του αθλη- 
τή. Δεν είναι αρκετό να γνωρίζεις 
καλά πως να κυκλώνεις τα θερµικά 
και ν᾿ ανεβαίνεις ψηλά. Πρέπει να 
λαμβάνεις υπ᾿ ὀψιν ἑνα πλήθος 
απὀ δεδοµένα (δυνατότητες αιω- 
ροπτέρου, μετεωρολογικές συνθή- 
κες, αλλαγή συνθηκών, επόμενη 
κίνηση, προγραμματισμός κ.λπ.) για 
να πετύχεις κάτι ουσιαστικό. Τα 
σκέλη που προτείνονται στους 
αγώνες δεν έχουν πάντα την ἴδια 
µορφή. Μπορεί να εἶναι ανοιχτή 
απὀσταση (ορεῃ αἰδί8ποε], πήγαι- 
νε-έλα (ομί απα γ6ἰμ/π] ἡ τριγωνική 
διαδρομή (ἴΠαηᾳΙε) ανάλογα µε το 
ανάγλυφο της περιοχής καιτις συν- 
θήκες που επικρατούν. Οι αγώνες 
φαίνεται ότι πέτυχαν σαν θεσμός 
γιατίη φύση του ανθρώπου είναι 
ανταγωνιστική σ᾿ όλους τους 
τοµείς, Ούτε και στον αιωροπτερι- 
σµό θα μπορούσε να κάνει διαφορε- 
τικά. 
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Η απλἠ κατασκευή του αιωρόπτε- 
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ρου βοήθησε τους σχεδιαστές να 
προτείνουν πιο έξυπνες και απλές 
λύσεις για παρατεταμένη πτήση. 
Ελαφρύτατοι κινητήρες ήρθαν και 
προσαρμόστηκαν πάνω στο αιωρό- 
πτερο και του έδωσαν το «φιλίτου 
αέρα» γιατις µέρες που η ανεµοπο- 
ρία µε κλασικό αθτό θα ἦταν αδύνα- 
τη. Πάρα πολλά κινητήρια συστήµα- 
τα µε μηχανές απὀ 10 µέχρι 20 ΗΡ 
έκαναν την εµφἀνισή τους. Στη 
χώρα µας επεκράτησαν δύο τύποι: 

ΜΙΝΙΜΟΜ: Έρχεται απὀ τη 
Γερμανία. Κατασκευαστής ο 
ΝογρθΓί 9οΠ8Γζ6, Με κινητήρα 
μονοκύλινδρο 9Φοἱ0 200 ος καιιππο- 
δύναμη 16:ΗΡ έδωσε εξαιρετικά 
ικανοποιητική ώση για να απογειω- 
θεί ένα αιωρόπτερο σε διάδρομο 50 
μ. Εφοδιασµένη µε µειωτήρα 3: 
έλικα 60΄ ΄ στις 1600 στροφὲς στο 
λεπτό δίνει 48-50 Κα στατική ώση. 


ΠΤΗΣΗ ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΣ 9ρ 


Για λιγότερο θόρυβο δέχεται τρί- 
φυλλη έλικα μικρότερης φυσικά δια- 
µέτρου. Το καυσίµο αποτελείται 
απὀ σούπερ βενζίνη µε µίξη 270 
λαδιού. Το ΜΙπίπιωπι επικράτησε 
στην Ελλάδα και βοήθησε δεκάδες 
αιωροπτεριστών, αφού µπορεί να 
προσαρμοστεί στο 905ο περίπου 
όλων των αιωροπτέρων, Το κόστος 
του είναι σχετικά χαμηλό. 

Πολύ πιο σύγχρονο, απὀ την παγε- 
ρή Σουηδία µας ήρθε ένα άλλο 
εκπληκτικό σύστηµα: το Μοςαυ[ῖο, 
απὀ τα πλέον εξελιγμένα που 
έχουµε δει. Εξοπλισµένο µε 
Σουηδικὀ κινητήρα αλυσοπρίονου 
Βαπάς Βακαί 100, προσαρμοσμένο 
στην άκρη της εξάρτησης του αιώ- 
ροπτεριστή, δίνει την αἴσθηση ενός 
αληθινού κουνουπιού. Ο δικύλιν- 
ὄρος κινητήρα 10 ΗΡ στις 8800 
στρ./λεπτ. µε µειωτήρα 4:1, δίνει 


τόση ώση, 
όση χρειάζε- 
ται ο πιλό- 
τος για να 
απογειωθεί 
τρέχοντας 
αφού φυσικά 
η κατασκευή 
δεν διαθέτει 
ρόδες. Η 
έλικα διαµέ- 
τρου 1.30 μ. 
από πανά- 
λαφρο 
κέβλαρ και 
ανθρακονή- 
µατα, προ- 
σθέτει στην 
αισθητική 
τελειότητα. 
Στο σηµείο 
αυτό θα πρέ- 
πει να διευ- 
κρινήσουµε 
πως το 
Μοςαυιίο 
προορίζεται 
µόνο για 
συγκεκριμέ- 
“οὐ 5 
(λίγους) 
διπλόπα- 
νους αετούς 
Το σκεπτικό 
ο του κατα- 
ο) σκευαστή 
υπήρξε ὀχιη 
συνεχής 
µοτοκίνηση, 
αλλά η άνο- 
δος σε 
απροσπέλα- 
στα βουνά 
καιη ανεµο- 
πορία µε 
σβησμένη τη 
μηχανη. 
Αυτό γίνεται 
εφικτό χάρη 
στο μικρὀ του βάρους (μόλις 20 κα) 
και το αεροδυναμικό του σχήμα. Με 
δοχεἰο καυσίμων ἆ λίτρων και αυτο- 
νοµία 90 λεπτών, δίνει τη δυνατόὀ- 
τητα ο αἰωροπτεριστής να «ψάξει» 
έως ότου βρει την επιθυμητή ανοδι- 
κἠ περιοχή που τον ενδιαφέρει.Ο 
βαθμὸς ανόδου εἰναι αξιοθαύμα- 
στος για µια τόσο µικρή μηχανή. 
Είναι της τάξης των 1.5 μ./δευτ. και 
ϱ χρόνος της συναρµολόγησής του 
είναι κι αυτός ρεκόρ. Μόνο 5 λεπτά. 
Πολλά τα υπέἐρ για το περίφημο 
Μοβδαμ[ίο, αλλά το αρνητικό του 
στοιχείο εἶναιη υψηλή τιµή που το 
κάνει απρὀσιτο για το µέσο αἰωρο- 
πτεριστή. Στη χώρα µας κυκλοφο- 
ρούν µόνο 2-3 κομμάτια. 

Βέβαια για τους απαιτητικούς και 
τους...τεμπέληδες υπάρχει το 
ΤηΚΕ. Εδώ τα πράγματα γίνονται 
πιο σοβαρά και σαφώς πιο απαιτητι- 


κά. Τα ΤήΚθς είναι εξοπλισμένα µε 
καθίσματα (μονοθέσια ή διθέσια). 
Με κινητήρες απὀ 40-65 ΗΡ και ἐλι- 
κες απὀ ὁ μέχρι και 5 φύλλα, µπο- 
ρούν να καλύψουν αξιόλογα µεγά- 
λες αποστάσεις, Ἐνα ΤΠΚΘ συναγω- 
γίζεται χωρίς υπερβολές ένα μικρό 
αεροσκάφος σε κόστος Κκαιλει- 
τουργικότητα. Εξοπλισµένο µε όλα 
τα ὀργανα ΝΕΒ µπορεί να ανέβει 
πάνω απὀ 4000µ. καιµε απόθεµα 
καυσίμων 50 λίτρων µπορεί να 
καλύψει αποστάσεις μέχρι 400 
χιλιόµ. Οι απλούστατοι κανόνες και 
κανονισμοί που υπάρχουν σ’᾿ όλη 
την Ευρώπη (στην Ελλάδα δεν 
υπάρχει κανονισμός ακόµη), έχουν 
καταστήσει πολύ δημοφιλές το 
χόμπιτου Μοτοαιωροπτερισμού. 
Οι σύγχρονοι κινητήρες κυκλοφο- 
ρούν καισε υδρόψυκτα μοντέλα. 
Με το νεωτερισμό του υδρόψυκτου 
κινητήρα, λύθηκε και το πρόβλημα 
της υπερθέρμανσης στα θερμά κλί- 
µατα όπως της Ελλάδας. 
Είναι πολύ εύκολο να µάθει κανείς 
γα πετάει και μάλιστα σε σύντομο 
χρόνο. Οι εφαρμογές που µπορεί 
να έχει ἑνα ΤΓΙΚε εἶναι πολλές. 
Υπάρχει π.χ. ἑνα σύνθετο μοντέλο 
του γαλλικού οίκου 0ο5πιος που 
εκτός απὀ τις κλασικές ρόδες για 
την απογείωση, έχει τη δυνατότητα 
να απογειωθεί µε πέδιλα του σκι 
απὀ τα χιόνια, µε πλωτήρες απὀ τη 
θάλασσα, να ρυμουλκήσει ανεµό- 
πτερο να έλξει δύο αιωρόπτερα 
απὀ το έδαφος (Ρυμουλκούμενη 
πτήση), να ψεκάσει µικρά εκτάρια 
γης, να έλξει διαφημιστικά πανό 
κ.α. Οιτιµές τους ποικίλουν και 
εξαρτώνται απὀ την ιπποδύναμη 
και τα αξεσουάρ. Έτσι κυκλοφο- 
ρούν τόσο φτηνά ΤηΚες που συνα- 
γωνίζονται ακόµα µία μοτοσικλέτα 
40006. 
Αυτού του είδους τα υπερελαφρά 
μπορούν να προσφέρουν εξαιρετι- 
κά χρήσιμες υπηρεσίες τόσο στον 
ιδιωτικό, ὁσο και στο δηµόσιο 
τοµέα, όπως π.χ. η παρατήρηση για 
την πρόληψη πυρκαγιών που µαστί- 
ζουν τη χώρα µας τα τελευταία χρό- 
για, τη µεταφορά επείγουσας αλλη- 
λογραφίας, αεροφωτογραφίσεις 
κ.α. Προς το παρόν ας συγχαρούµε 
τους ιδιώτες και τις αεροθλητικές 
λέσχες, που κατάφεραν να ανεβά- 
σουν τη στάθµη του αεραθλητισμού 
στη χώρα µας. Ο αεραθλητισμός 
έχει παρὀν και μέλλον. Αγαπήστε 
τον. 

Σταύρος Αθράµογλου 
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Ε-15 Εασία6, Ε-16 Εἰσπίίπα 
Εαΐσοῃ, Ε/Α-18 Ηοιπεῖ. ΣυγΥγρ: 
ΒοΥ ΒΓ8γΡτοοΚκ. Εκδόσεις: 
Ο6ΡΙ6Υ. Σελ: 128. Γλώσσα: 
Αγγλικά, Τιμή: Λ. Αγγλίας 9.99 
(το καθένα) 


Τρία βιβλία 
για τα τρία 
διασηµότε- 
ρα μαχητικά 
σήµερα, 
από ἐἑνα 
γνωστό 
συγγραφέα. 
Είναι µεγά- 
λα σε µέγε- 
θος µε φυ- 
σικό επακὀ- 
λουθο «οἱ 
φωτογρα- 
φίες να εἰ- 
ναι ανάλο- 
γα µεγάλες. 
Η τιµή τους, 
µε βάση αυ- 
τά τα κριτή- 
ρια, εἶναι 
μάλλον χα- 
µηλή. Η δο- 
µή και των 
τριών είναι 
παρόμοια. 


Αποτελούνται απὀ πέντε (τοξ-15 
έχει έξι) κεφάλαια που στην αρχή 
του καθενός υπάρχει µια εισαγωγή, 
αρκετά κατατοπιστικἠ, για το θέµα 
που πραγματεύεται, Τα κεφάλαια 
παρουσιάζουν τα αεροπλάνα σύμ- 
φωνα µε τη γεωγραφική κατανομή 
των μονάδων τους. Για παράδειγµα 
στο Ε-{δ τα αντίστοιχα κεφάλαια 
ασχολούνται µε τα αεροπλάνα που 
σταθμεύουν στην Ευρώπη. 
Ακολουθούν αυτά των μονάδων 
αναχαίτισης στις ΗΠΑ. Μετά έρχο- 
νται ταιαπωνικά Ε-19 αλλά καιτα 
αντίστοιχα αμερικανικά που εδρεύ- 
οὐν εκεί και τελευταίες έχουν σει- 
ρά οιµονάδες της Εθνοφρουράς. 
Ένα ἀλλο κεφάλαιο ασχολείται µε 
τα θἱ[κθ Εαθίες ενώ υπάρχει και 
αναφορά στον περσινό πόλεμο 
στον Κόλπο µε τον τίτλο «ΏεςεΓί 
9ἱ0ΓΠΙ», δεν έχει όµως παρά λίγα 
σαουδαραβικἁ Ε-19 κι αυτά ὀχι από 
τις επιχειρήσεις. Όπως και πιο πά- 
γω αναφέρθηκε, µε τον ίδιο περί- 
που τρόπου παρουσιάζονται το ξΕ- 
Ί6 και το Ε/Α-Ί8. Σε κάθε βιβλίο το 
αντικείµενο καλύπτεται ικανοποιη- 
τικά, Οι φωτογραφίες είναι Ιδιαίτε- 
ρα πληροφοριακές και χρήσιµες 
στον αναγνώστη. Στο βιβλίο για το 
Ε-Ίθμην ψάξετε για ελληνικά µαχη- 
τικἀ αυτού του τύπου. Δεν υπάρ- 
χουν. Πιστεύουμε ότι είναι ἑνα σο- 
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βαρό λάθος. Όχι βέβαια µόνον γιατί 
θα ικανοποιούσε του Έλληνες ανα- 
γνώστες, αλλά αν µη τί άλλο τα ελ- 
ληνικά Ε-16 φέρουν µια πολύ εντυ- 
πωσιακή, οπωσδήποτε αποτελε- 
σµατική και βέβαια διαφορετική απὀ 
τις άλλες παραλλαγή. Η παρουσία 
τους λοιπόν θα έσπαγε τη µονοτο- 
γία που διακρίνει γενικά την εμφάνι- 
ση των Ε-16. Δεν πιστεύουμε ότιο 
συγγραφέας απευθύνθηκε στην 
Ελληνική Αεροπορία και δεν πήρε 
τις φωτογραφίες που ήθελε. 
Υπάρχουν άλλωστε και οι πολύ εν- 
διαφέρουσες φωτογραφίες της 
ΈεπεΓαἰ Ὀγπαπιος. Η πιθανή αντίρ- 
ρηση μερικών συγγραφέων που θέ- 
λουν αδηµοσίευτες φωτογραφίες 
καταρρίπτεται απὀ µόνη της αφού 
στα περισσότερα βιβλία συναντά 
κανείς τα ίδια και τα ίδια. Τελικά πα- 
ρἀτις όποιες παραλείψεις, τα βι- 
βλία είναι ενδιαφέροντα κι οπωσδή- 
ποτε αξίζουν τα λεφτάτους. 


ΗΕΑΤΗΒΟΝ. Συγγρ: ΜΙΚκε 
9θΓ{8πΙ. Εκδόσεις: Ο5ΡΙ8Υ. 
Σελ:128. Γλώσσα: Αγγλικά. Τιμή: 
Λ. Αγγλίας 9.99 


Το ΗΘΑΒΙΠΓΟΝΝ, ένα από τα αεροδρό- 
µια του Λονδίνου, εἶναι ταυτόχρονα 
κι ένα απὀ τα μεγαλύτερα του κό- 
σµου ή κατά τον υπότιτλο «το πιο 
πολυσύχναστο του κόσμου». Τις 
ώρες αιχμής, τα αεροπλάνα προ- 
σγειώνονται µε ρυθμό ένατο λε- 
πτὀ. Το ίδιο συμβαίνει και στις απο- 
γειώσεις. Οι δύο αυτές λειτουργίες 
είναι εντελώς ανεξάρτητες μεταξύ 
τους, χρησιμοποιούνται διαφορετι- 
κοί διάδρομοι και πρακτικά είναι 
αδύνατο για το θεατή να παρακο- 
λουθείκαιτις δύο ταυτόχρονα. 
Άλλωστε υπάρχουν και κάποιες ἆλ- 
λες αντικειμενικές δυσκολίες που 
δεν επιτρέπουν κάτι τέτοιο. Το βι- 
βλίο χωρίζεται σε ἑξι µέρη. Τα τἐσ- 
σερα ασχολούνται µε διάφορους 
τύπους αεροσκαφών που 
«συχνάζουν» στο ΠεαίηΓονν. Τα ἆλ- 
λα δύο εἶναι εξίσου ενδιαφέροντα. 
Το ένα µας μεταφέρει στα υπόστε- 
γα όπου γίνονται οι επισκευές και 
το ἀλλο µας κάνει βόλτα στους διά- 
φορους χώρους του αεροδρομίου. 
Κάποιοι απ᾿ αυτούς είναι προσπε- 
λάσιµοι για τον απλό επισκέπτη. 
Κάποιοι άλλοι όμως, όπως ο 
Πύργος Ελέγχου, φυσικά ὀχι, 

Οι φωτογραφίες εἶναι πολύ ζωντα- 
γές, Δεν παρουσιάζουν τ’ αεροπλά- 
να µόνο στις πίστες ἡ ἑστω να τρο- 
χοδρομούν. Πολλές είναι αυτές 
που τα δείχνουν σε διάφορες φά- 
σεις της προσγείωσης ή της απο- 
γείωσης. Γενικά το βιβλίο προσφέ- 
ρει µια αρκετά καλή κάλυψη του διά- 


σηµου αυτού αεροδρομίου. Το 
σπουδαιότερο όµως είναι ότι κατα- 
φέρνει να μεταδώσει, µέσα απ᾿ τις 
σελίδες του, τον παλμό του. Ίσως οι 
προσωπικές αναμνήσεις απὀ το 
ΗθδίῃΓονν να επηρέασαν την κριτι- 
κή µας. Το σίγουρο όµως εἶναι ένα. 
Κατάφερε να µας δώσει την ίδια 
ακριβώς αίσθηση που διατηρούσαμµε 
στη µνήµη µας γι αυτὀ. 

Το βιβλίο σας το συνιστούμε. Όπως 
σας συνιστούμε και κάτι ἀλλο. Αν 
λοιπὀν ο δρόμος σας φέρει στο 
ΗΘαίΠΓΟΝΝ, φροντίστε ν᾿ ανεβείτε 
στους εξώστες του. Αξίζει κιο κὀ- 
πος και το εισιτήριο. Αν μάλιστα 
βρεθείτε Σαββατοκύριακο, σίγουρα 
θα τα χάσετε µε το πλήθος των 
«ΡΙ8Π8 ΝΝαἴςοπει5» που μαζεύεται 
εκεί. 


5µρε[08ςο 19, Πίοπ. ΣυγΥγρ: ν. 
ΒΙ8Ο6ΠΙΑΠ, 9ΗρθΙΡ8586 21, 
Βαικςάαἰθ. Συγγρ:Β. Βανίθς ἃ 
Μ. ΥΝίπθ65, 9ιἱρθ[ίβ858 22, 
Υδον/ίοι. Συγγρ. Μ. Νετίθ. 
Εκδ: Ο5ΡΙ6Υ. Σελ: 128. Γλώσσα: 
Αγγλικά. Τιμή: Λ. Αγγλίας 9.00 
(το καθένα). 


Άλλη µια τριάδα βιβλίων. Αυτήν τη 
φορά απὀ τη γνωστή και απ᾿ όσο 
δείχνουν τα πράγματα, μάλλον πε- 
τυχηµένη σειρά 5υρεΓΏᾶ56. Οι φω- 
τογραφίες τους εἶναι εξαιρετικές 
καιη περιγραφή κάθε βάσης όσο γί- 
νεται καλύτερη. Όμως απὀ τα τρία 
θεωρούμε κάπως καλύτερο αυτό 
για το Βα{Κςααίἰθ. Δεν υπάρχει ιδιαί- 
τερος λόγος. Το αντίθετο μάλιστα 
αφού τα ΜΙΓασε 2000 και τα 588 
ΗαΓΠΕΙ είναι πολύ πιο κοντά στις 
προτιμήσεις µας απὀ τα Β-5ο9. 
Έχουμε όµως την αἴσθηση ἡ ίσως- 
ίσως τη διαίσθηση ότιτο εν λόγω βι- 
βλίο παρουσιάζει καλύτερα το κύριο 


θέµα του, τ᾿ αεροπλάνα που πιο πά- 
γω αναφέραμε, απ’ τ άλλα δύο, Να 
επαναλάβουµε ότι και τα τρία βιβλία 
διαπραγματεύονται τα θέματά τους 
µε πολύ σωστό τρόπο και οἱ πληρο- 


φορίες που θέλουν να δώσουν 
«περνούν» στον αναγνώστη τους. 
Δε νοµίζουµε ὁτιθα προσφέραµε 
και πολλά αναφέροντας ένα προς 
ένα τα κεφάλαια καθενός βιβλίου, 
Να πούμε απλώς πως εἶναι βιβλία 
που αξίζουν την προσοχή µας κι 
ανεπιφύλαχτα τα συνιστούμε. 


Τ-6 Τε6εχαῃΠ. ΣυγΥγρ: Ν. 96556, 
Εκδόσεις. Ο5ΡΙ6Υ. Σελ. 128. 
Γλώσσα: Αγγλικά. Τιμή: Λ. 
Αγγλίας 9.99 


Αναντίρρητα το Τ-6 εἶναι το αερο- 
πλάνο που έχει «βγάλει» τους πε- 
ρισσότερους πιλότους στον κόσµο. 
Είτε ως «Τεχᾶαη» ή ως «ΠΒ{ναΓά» 
δεν εἰχε µόνο εκπαιδευτική καριέ- 
ρα. Δεν είναι δε και λίγες οἱ αερο- 
πορίες, που το χρησιμοποίησαν σε 
καθαρά πολεμικές αποστολές. Ως 
ελαφρύ επιθετικό και αναγνωριστι- 
κὀ χρησιμοποιήθηκε και στην 
Ελλάδα κατά τη διάρκεια του 
Εμφυλίου. Πάντως ως εκπαιδευτικό 
πετούσε µε την Πολεμική 
Αεροπορία ως τα τέλη της δεκαε- 
τίας του ᾿6Ό. Δυστυχώς εδώ δεν πε- 
τά πια κανένα. Αντίθετα στις ΗΠΑ η 
χρήση Του, απὀ ιδιώτες βέβαια, εἷ- 
ναι εκτεταμένη, Το Τ-6 εἶναι ἑνα αε- 
ροπλάνο µε εξαιρετικά πτητικά χα- 
ρακτηριστικά που βέβαια σε µια χώ- 
ρα όπως οι ΗΠΑ δε επρὀκειτο να 
μείνουν ανεκµετάλλευτα. 
Το βιβλίο είναι γραμμένο µε πολλή 
αγάπη, το δηλώνει άλλωστε απ᾿ την 
αρχή ο συγγραφέας του, για το Τ-6. 
Οιφωτογραφίες του προέρχονται 
απὀ τη Β. Αμερική, ΗΠΑ καιΚαναδά, 
όπου εἶναι και ο παράδεισος των Τ- 
6.Το βιβλίο αποτελείται απὀ τέσσε- 
ρακεφάλαια. Τα τρία πρώτα µπο- 
ρούμε να πούμε ὀτι «βάζουν τα 
πράγματα στη θέση τους». Μ᾽ ἀλλα 
λόγια το καθένα ασχολείται αντί- 
στοιχα µε τα ΤΕΧΕΠ, τα Η8{ν8Γά και 
τα ΝΟ. Ως γνωστόν έτσι ονοµαζό- 
ταν το Τ-6 στην 99 9ΑΑΕ και στην 
υ6ΑΕ, στη ΒΑΕ καιτο Αμερικανικό 
Ναυτικό. Ουσιαστικά πρόκειται για 
το ἰδιο αεροπλάνο µε µικροδιαφο- 
ρές. Το τέταρτο κεφάλαιο έχει ως 
θέµα του τις µεταλλαγές του Τ-6. 
Αυτό θα πρέπει να εἶναι ἑνα ακόµα 
ρεκὀρ γΥ αυτό το φοβερό καιτροµε- 
ρὀ αεροπλάνο. Να σας θυμίσουμε 
πως όλα τα «Ζ6Γ0», τα «ΝΑἱ» και τα 
«Κάΐῑθ» στην ταινία «ΤοΓ8-ΤΟΓ8- 
ΤΟΓ8», αλλά κι σ᾿ ἀλλες, δεν ήταν 
παρά τροποποιημένα Τ-6. 
Τελικά πρὀκειται για βιβλίο γεμάτο 
µε πολύ καλές φωτογραφίες που 
αναδεικνύουν το Τ-6. Ίσως κάποιοι 
να το βρουν βαρετό. Σίγουρα όὁμως 
όχιοι φίλοιτου Τεχαη (ή ΗαΓναΓᾶ αν 
προτιμάτε). 

Ηλίας Νταλούμης 
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ΕΝ ΣΗ ΣΕΡΡΙΕΕΝΕΝΊ 


ΙΝΡΕ Χ 


ΒΙΥΙΝέ ΝΙΤΗ ΤΗΕ Ρ-{6 0Ε ΤΗΕ 
ΒΕΙΙΕΙΙ{ ΛΙΝ ΕΟΛ(Ε 


ΤΠΘ ΕαΙΙΟΠΑΙ ΜάΠΑΦΕΙ οἱ «ΡΤΙΡΙ», 
Οοδίᾶς (8ναίῃ85, ΠΕΝ ΙΠ (Πε Β8οΚ 
56άΐ οἱ ϐΠ Ε-Ι6Ώ αμΠπα 8 (6οππθαί 
ΡΓοῄΙθ ΜΙΡ5ΙΟΠ ν/ΠΙΟΠ ἱπνοίνθα 8// 
ΗεΙ[επἰο ΑΙΓ Εογοες᾽ ΠΩΠίεΙ ἰγρες. 
ἱ.ονν ρεπεἰΓ8ίοη, ἰΘΓΓΒΙΠ 8νΟΙά8ΠΟΘ, 
ίΘΓΓΒΙΠ {οἱοννίπᾳ πα οἱῃθΓ 8ἰί8οΚ 
ἰΘοβπίφυες ΙΕΓΘ οοΠΠΡΙπεα ΠΠ 
Πεᾶνγ σοφ/ισηίϊπα Ιη ἴΠε |85ἱ 5ία0ες 
οἱ ἴῃ8 ΠΠΙΡΣΙΟΠ. ΤΗ6 ΠΙαΠί ααᾶθαά οηπθ 
πουΓ πα [Πίεεῃ πιπυίες ΙΠ ἴῃθ 
ΙοᾳΏοοΚκ οἱ Οοδίας (8ναίῃ85, ΠΙΠΙ 
Ρείπα ἰπθ οπΙγ ἄΓΘΕεΚ ο: [ογείση 
Ιουγηβ/(6ἱ {ο ῃ8νθ ΠοΟΥΥΠ αἱ αουθΙθ- 
584{ ἄΙΓοΓ8Η Π0ΠίεΓ ἴγρες οἱ ἰπθ 
ΗεΙΙεπιο ΑΙ; ΕοΓοθ. 30 


ΡυΧΕΟΑΟ 


Α νΙδῇ ἰο οπε οἱ {Πθ8 πποςί Ιπίεγεδίίπα 
Μ/ΒΙΓ ΠιυδθιΠῃ5 ΙΠ ΕωΓορθ6, ΝΠΙΟΠ 
ριΐς ΕΠΠΙΡΗΒΡΙ5 ΟΠ 8ΙΓ ν/αΓί8Γ8 8Πα 
ἰΠε Γβ5ἱΟΓ8ΙΙΟΠ {Π ἥγίπα οοπαΠίοη οί 
νιπίθϱε 8ΙΓΟΓΕΠ. 42 


ΡΕΚΕΟΝΙΑΤΙΘΝ ΙΝ ΕυΚΟΡΕ 


ΦΟΟΠ ΕυΓορεβη ΙΠΙΠΕΙ5 ΙΝΙΙ θηίεΓ 8 
8/8 Ιποορπί(8”, ἴγγΙπα ἰο οορθ ΥΠ 
ἰπθ Π8Γ5Η ϱπνΙΓοηπιεηί ΙΝΠΙΟΠ 
αεγεσι/ΒίιοΠ ΥΠ! Ότιπα ονεΓ 
ΕυΓορθᾶη 5ΚΙΕ5. ΙΜΙΙ ἐῃαί θε 8 
Γ6ρΙ8Υ οἱ 6 "ο[α” 5ίοιγ οί 
Αππειίοβη αθγερι|α!ΙοΠ2 60 


ΣΕΛΛ(Η ΛΙΝ ΡΕ5(ὺΕ 
(00 ΑΡΙΝΑΤΙΘΙ (ΕΝΤΙΕ 


9648/6Π 8Πα Βε5ου6 8οἰνήθς ΙΠ {16 
γἱοιπΙίγ οἱ Αἰπθης Ε.Ι.ΗΒ |ς 
οοοΓαιπβἰθα ΘΥ ϐἃ οδρθςίᾶ| 
οοοσΓαηΒ[οπ θοᾶν οἱ ἰπθ 0οςί 
6μ8Γς 8ΠΑ ἰῃ6 ΑΓ ΕοΓσοθ ΨΠΙΟΠ 
Π8ΠΩΙ85 ᾱ/ ἰμθ (85668 ΠΠΘΒΠς ΙΠ ἰπθ 
αἱδρο»8! οἱ ίΠθ6 ἄΓΘΕΚ αυίπογί(ες ΙΠ 
ο85ε οἱ 8Π βοοιαεῃἰ ί 588 ο/ {Π ἰπθ 
8 96 


ΡΑΕ ΙΕ(ΙΣΙΛΤΙΟΙ 


Α 5θοἰοΓ ο |8νν ν/ΠΙΟΠ ἰΠθ5 ἰο ρ8οθ 
ἰπθ Γβσυ|θίίοης υΠαΘΙ Ψ/ΠΙΟΠ 8νθγΥ 
σονεΓηπιεῃί, 5ρ808 Δ0εΠΟΥ ο{ 
ΟΟΠΙΡ8ΠΥ ΥΙΙ ορθΓ8ίθ. ΗοΝ 
ρΓ8ο(!ο8! ἰ5 ἴο ρυί ΙΙππὶς {ο ἴπε ν8ςί 
{ΓοΠΙΙ6Γ5 οἱ ἰπθ υΠινθΓςθ2 74 


ΤΝΕ ΛΡΟ(ΛΙΥΡΕΕ 0 
ΡΙΑΙΕΙ ΥΕΝυ5 


Ι{ ΗΘΙΙ κας ποί ἄθ5οΓΙθεα (ΙΠ ἰπθ 


5εηρίς οἱ Βαπίθ ΑΙΙ6οΙ6ΓΙ, Ι οου|ά 
Υ6ΕΓΥ Θ85ΙΥ 06 πιιδίακεπ ΡΥ ἰπθ 
ρι8ΠΕὶ Ψεηπι5 ΙΠ ἰπθ αθἰ8Ιεα Ι/ΔΥ 
9Ρ8ΟΘΟΓ8Η "ΜαθεΙΒΠ” ῃᾶ85 ΓΕνΘΕΙεᾷ 
Ρε/οΓθ ἰπθ θγ6ς5 οἱ {Π8 ννογία. 66 


ΝΕ ΡΕΝΕΙΟΡΝΕΙΤΟ ΙΝ 
ΑΙΚΒΚΕΛΤΗΙΝ6 ΛΙΝΕΛΛΕΙ 
ΕΝ(ΙΝΕΣ 


Απ αΓίΙοΙ6 οονθΓίπα ἰπθ Ι8ίε5ἱ 
αενεΙορπιεηίς ΙΠ 8ΙΓοΓ8Η επσίπε 
ἰβοΠΠοΙοΟΥ 8Πα ἴπθ ο/8η6ες (έ νΙΙ 
υτίπα ἰπ ἰπθ ἄενείορπεπί πα 
οοη5ίΓµοἰίοη οἱ ἴπθ ΑΙΓΟΓΒ{{ ΡΘΥΟΠά 
ἴπε γθαΓ 2000. 80 


ΝΤ ΡυΤυΚΕ Ρ0Η 
ΒΕΙΙΙΝΙΚΟΝ ΛΙΝΡΟΛΙ 


ΤπΠε ΓΕΕΚ ᾳονεΓηπιεπί ἀθοίἀάθα 
ἴπαί ἴπο Αἰπεπς αιτρογί γή ποἰ 
[ωηοῖίοη ΙΠ ρ8ΓαἰΙ6ἱ ΥΜΙΙΠ ἴπα πθνΝ 
δραἵα ΙΠῖεΓπαἴιοπαἰ αΙΓρογῖ, νΠΙΟΠ 
ΜΙΙ ςἰατὶ ορεΓαίίπᾳ αἱ ἴπθ θπά οί 
1996. ΤΠΙ5 πιεαπς ἴπαί ἰπθ 
οπαΓ8οἴει οἱ ἴπε 5ουἴπειη 5ωοµ(Ώ5 
οἱ Αίπεῃς ΝΝΙΙ οπ8Πᾳϱ6 5ιαπίΠσοκη!]γ. 
ΤηΠθ αἆΓθ6ά οἱ ἴπε Αἴπεῃπς αΙγροί 
8ἰοΠᾳ ΝΝΙΙΠ ἴπε οἱα Ιη5ίαἰιαίοης οί 
ἴπθ ΑπιεΓΙο8η Ὀ858 οονθίς 1500 
8σΓ85. Αἰνεῃ ἴπε 5ἰζε απα παϊυτθ 
οί ἴπε ρυμαίπᾳς, ἴπθ 
ἴγβηςίογπαῖιοη µρΓγοιθεοί |5 
οοπιριἰοαίθᾷ απα οοπιρἰθχ. ΑΠ 
Ε/{ογί ΙΝΠΙ ο πιαάο ἴο ἴακθ 
8αναπίἰαφε οἱ ἴπεο οαχιδίιπα 
Ρυ/αίπᾳς Ιη ἴπε Ρε5ί ροςςίο|ε ΜΥ. 
Τπθ νιςοθ-ρΓεςιάαεπἰ οἱ ἴπε 
σονθΓηπιεηί, Μι. ΤζαπηθίαΚίς, ΙΠ 8 
γεοθηίῖ ρ[θ5ς ΙΠίΘΓΝΙΘΜ/, ΝΠεΓθ Πθ 
8ηπουΠοεα ἴπο Ππαιἰ5δίῖς {οι ἴπθ 
υπάργἰακίπᾳ οἱ ἴπε οραΐα αἰΓροΓί 
ρΓγο|θοῖ, υπαθ/Ιπεα ἴπε πθεά οἱ 8 


«[8ηςίογπιβίίοη 5ἶμαν οἱ ἴπθ Αἴπεπς 


αἰγροΓγί 8ΓεΑ. Ηε ααάθᾶᾷ, ἴπαί 
νηαϊενει ἴηε Ππα ρίαης ππιαῃί ϱ6, 
ἴπε ρἱ8ΠπΙπᾳ 5που|α 5ἰατῖ γ1σπἰ 
ΒΝ/3Υ. Ρἰαπίίπα ἴπθ ΝΠοίθ αἴθᾶ 
νΠ αΓΘεΠ Ινουἰά 08 Θ85Υ. Α Ι8Γ08 
ρ8(κ. Μου]α ϱ6 οΓ6αῖεᾶ, αἲ ἴπθ 
ἴπιθ ΜΠεη οίπεΓ 4Γθάς οἱ Αἰπεπς 
Π8νθ πο οΓ6εη αἲ αΙΙ. Ιἰ ννουἱά Ὀθ 
ε[ίεγ, Πε 5αἱ8, ἴο 5εΙ! οῇ" α ρίθοθ 
οἱ ἴπθ Ι|απά {ο ἴπθ ἄενθἰορπιεπί οί 
8 ΠΘΝΝ Γβπιαεηίία| 8Γε, οποοδίπᾳ 
ἴπις Ν8Υ α Γαϊιοπαἰ γθρβ8ΓΙΙΙοΠ οί 8Π 
ππργονθεα αυα[γ οἱ Ιή6. Το ἴπι5 
εΠεοί, ἴπε αονεΓπππεπί ι5 οπεπίθα 
ἴο ἴπθ σ8Ι! οἱ α ΝνΙάθΓ οοορεΓΒ!ΙοΠ 
πιθείίπᾳ Οεΐννεεπ ἴπε πιωπίοιρα 
θυίηοιίες απα οἴπει οοποθ/Πθά 
ᾳΓουρς, Όεοβυςε ἴπε 5υ0/εοί ἄοες 
ποί Ιπνοὶνε οπἱγ ἴπε ᾳονεΓηπιεη!, 
ρυΐ αἱ ἴπε γεβιαεηίς Ιῃ ἴπε ΑἴῑοΒ 
Ὀβδίπ (Αἰπεῃπς αΓεβ). Εο: ἴπι5 
ΓΘΑ5ΟΠ, ἴπθ 5οἰμίιοπς νΝήΙ πανθ ἴο 
ρε αοοθρἰίθα ΟΥ αἰ. 


ΙΠ ἴπεθ πιθᾶη (πο, ἰπε Αἴπεης 
ἰΓροΓί ΙΝΙΙ πανθ ἴο Ὀ8 ΙπρΓονεα. 
Αἴ ἴπιδ ποπιεπί ἴπθ {οἱἱονίπᾳ 
ἀθοιδίοης Π8νθ Όθ6εῃ ἰάκεπ : ἴπθ 
οοηςίγμο[ίοπ οἱ οΠαΓίθ6Γ5 απαά 
68Γ00 ἴε[ππίπαίς. 

. Τη οπαΓίθις5᾽ [θιπίπαί, Αη 
ΙΠεχρεηςΙνθ ρΓε/αργισοαῖθᾶ 
μάΐπα, ΙΝΙΙ 08 ρἰᾶοθά ΙΝΠ6ΓΘ ἴπθ 
Αππεησἒη Ώα58 υ5θά ἴο 06. Ιἰ ΙΙ 
ϱ6 (θ8βάγ ἴο ορεΓαΐθ αἱ ἴπθ 
ΡθοΙΠπΙπᾳ οἱ 19993. Τη8 ιπνεςἰπιεῃί 
οἳ. 59.5 πῄιοη 05 ἁοίία:ς ΙΜΙΙ ο 
γεουρεΓαῖθα {Τοπ ἴπθ 5ε/νοθ 
οΠ8ί0685, ΙΝΠΙΙΘ αἲ ἰπθ 58ΠΠ8 (ίπιθ 
ἴπε θα5ί8/ΓΠ ἰθ/πιίπαί οἱ ἴπε Αίπεης 
Ιπροηί ΜΙΙ ϱ8 ἀεοοπᾳεςίεα. 

»|η οΓ6/ ἰο ΙΠΟΓεΕᾶ58 ἰπε ροίεηίι8Ι 
οἱ ἴπθ αΙΓροΓί, ἴπε ᾳονεΓηπιεῃί, Ιῃ 
οοορεΓαἴΙοΠ ΨΙΠ ΙΑΤΑ, ρΓοπιοίες 
ἴπε οοηςίγµοἴιοη οἱ 4 ΠΕΝ ο8Γ6ο 
ΙΘΓΠΙΙΠαΙ, ΝΝΠΙΟΠ ΝΜΙΙ οοπἰγουίθ ἴο 
ἴπε οοπιπιθΓο(α| ἄθνειορπιεπί οἳ 
ουὐΓ οουπίτγ. Τή6 ἰθιπιίπαί, α5 ΜΓ. 
ΤζαπΠΕεΙΒΚΙς αχρΙΒΙΠΘᾷ, ΙΝΙΙΙ ϱθ 
οοηςίΓμοίῖθα ΙΝΗΠ ΙΑΤΑ {υπας, 
ΠΙΟΓΘ «ρθοιῄσαίιιν Όν α οοηςδοΓίΙµπῃ 
οἱ αἰήΙΠες ἴπαί αἴ8 ἰΠ πεεά οἱ 5υσῃ 
8 ἰεΓππίπαί. Τη9Θ ἴθ/πιίπαί ΝΝΙΙ 56Γνθ 
αἲ ἴπε 58ππθ ἴἴπιο οὐ πθθᾶς. Ιί !5 
εδίιπαίεα ἰπαῖ ἴπε οοπςοΓγ{ιωπ΄5 
ἰπνεςίπιεπ{ Υν! ος τεῖμωγπθα ΙΠπ 3 
γθα(ς5. 


ΤΗΕ ΡΑΤΑ ΙΝΤΕΚΝΑΤΙΟΝΑΙ 
ΛΙΝΡΟΕΙ 


15 οχρθοίθα ἰπαίὶ ΌΥ ἴπε Εαἰἱ οί 
1992 ἴπε 5εἱθοίιοη ρΓοσεςς {ο: ἴπθ 
ππαί οοπἰγβοΐοί, οἱ ἴπθ ΠΕΝ δραΐα 
ροζ, ΝΝΙΙ πανε Όθ8επ οοποἰἱµαεά, 
Τη6 ᾖιδὶ οοπς5ίγυοἴιοη ϱρη858, ἴο Ὀθ 
οοπο]μάθα ϱν ἴπε 6πα οί 1996, {ογ 
ΙΟ Γυηνν8Υ5 απ ἴπε ΠθοθδςΒ(γ 
ρω/αιπα Ιη5ίαἰἰαίίοης ({ θ5ἰιππαϊθα 
ἴο οο5ί 1.5 Ὀ[οη 5 ἀοίία:5. ΤΠ8 
ΠΕΝΝ αἰΓροίί Ι5 {ογεοβΣίεα [ο 56{νθ 
20 ΠΠΙΙοῃ ρ8556ΠΩΕΙ5 ῥ6/ γθ8Γ 
Ίοπι ἴπθ ργεδεπί 10 ἰο 11 ππ[ίοη 
Ρ8δ5εησείς. Ιἰ ΙΙΙ 8 οοηςϊγμοῖθα 
Απά ορεΓαἴθα ΙΠ οοορθεΓ8Ιίοη ὉΥ 
οοΠ5δΟΓΙΙµΠΙ οἱ ργιναῖθ «οπιρΒῃΙ65 
8Πά ἴπε εἰαΐθ. ΤΠε αυΓαϊἴίοη οἱ ἴπε 
οοπίγαοί ΝΝΙΙ 8 {οι 50 γεα[ς ΙΠ ἴπε 
{ο/πῃ οἱ απ ιπἀερεπίθα οοπΠιρ8ηΥγ 
(5,Α.), ΙΝΙΠ ἴπε άΓθεΚ σίαίθ 
ΟΝΠΙΠΩ 9526. 

ΑΙΓΘΒάΥ, ἴπε 4 ρΓεςεἰθοῖθά ϱΓουρς 
Π8νθ γΘοβίνθᾷ α Πἱ6 ΥΜΙΙΗ αἰἱ ἴπε 
«ρθο[ιοβίίοπ5 ΝΠ6Γθ6 Ἅἰπθ 
οοπίγαοἴοις ΝΝΙΗ 0856 ἰπθιΓ Ππαι 
οΠε:ς. ΤΠ6 ιπἰεγεςίεα ᾳΓουρς ΝΙ 
πανε ἴο 5ωοπ, Η5ί α αείαιἰθά 
Πια5ίθ/ ρἰαΠ, ΝΠ6Γ6 ἴπ6υ ΙΜΙΙ ϱ8 
ἄθδοΓθιπᾳ αἱἱ ἴπε αθΓοπβυ[ίο 8πα 
οοπΙπιθΓΟΙα αοϊινιες οἱ ἴπθ {Γ5ί 
ρῃᾶ586 ΟΡρ8Γ8ΙΙ0Π5. 98ΟοΟΠ4ΙΥ, ἄ 
αεἰαιεα αενεἰορπιεπί ρΓοΦΓΑΠΙΠΙΕ 
µρῤ ἴο ἴπε Ι45ί ρΠῃᾶ5θ ΙΜΙΙΠ 
ροϊεηίΙ8ἱ ρ8556Πϱ86Ι πΠαπα!ιπᾳ 


οβρθ8ΡΙΙΗγ οἱ 50 πιῄιοη ρ6/ γθαΓ. 
ΤΠΙΓά, απαἰγίίοβἱ Ππαποία| απα 
επἰθιρηςδίπᾳ ρἰ8η οἱ οοηςἰγμοίίοη, 
ἀθενεἰορπιεπί απα ορεΓαἴίοη οἱ ἴπθ 
α[γροιί. 

Βεδροπαίπᾳ ἴο ρ[θ5ς αυεςίίοης 
γήΙΠ γεδρεοί ἴο ἴπε πιαπασεπεῃ!, 
Μι. Τζ8ηπείαΚίς5 ΓΘ6ρΙΘ8α, ἴπαί ἴμθ 
οοπρ8ηΥγ ἍΝΜΙΙ ο οϱπί!ΓΘΙν 
ΓβδροΠΡΙΡΙΘ {0Γ ἴπε πιαπᾶρεπιεπἰ 
οἱ ἴπθ αἰγροΓί, ΙΥΠΙΙ6 ἴπθ σἰαῖθ ΙΙΙ 
κθερ ἴπθ «ἰγαίθαίιο οοπἰγοἱ ονε: ΙΙ. 
ΤΠ8 ορεΓαἴίοη οἱ ἴπθ αἰΓροΓί ΙΜΙΙ 08 
ρα58α οπ ρΓγἰναίθ δθοοποπις 
οΓΙἱθΓΙ8, οΠ ΠΙΦΠ αυα[γ 5εΓνἰοθ, 
ἴπε εχρεηςθς ΝΝΙΙ ϱθ Κερί |ονν απα 
ἴπε σα!η5 ΠΙΦΠ. 

Μι. ΤζαηπείαΚίς οἰαγῇθα ἰπαί ἰπθ 
«Γ6ΕΚ σίαῖε ΝΙ ΙΘ856 ἰπθ α[Θ8 οἱ 
4,190 αοΓθς ἴο ἴῃθ οοπΠρ8ΠΥγ απά 
ἴπαί [ἱ ΙΙ Όε (Θοθίνίπᾳ 10036 οἱ 
πθ Γθπί οη ἰορ οἱ ἴπθ 35ο ΠαΠί ἴο 
ἴπθ ρΓγοΠίς. ΙΝΙΙΠ γεδρεοί ἴο ἰπθ 
8οςθςς ΙΝΟΓΚ5 Το ἴπε αΙγροΓί, Π6 
5818, ἴπαί ἴπΕγ νν! 68 56ε/-ῄπαποθα 
ΝΝΙΠ ἴοί5. ΤΠ αμοἴίοη ρΓοςθ5ς {οΓ 
ἴπθ οοπςἰΓμοίίοῃ οἱ ἴπε Ι8Γ086 
ἂνεπυς “ορ8ί8-ΦίΒΝΓΟΞ-ΕΙΘΙ5ΙΠΑ” 
απά ἴπθ "Ὑπιίος ἴμπῃει" αΓθ 
ππονίπα {85ἱ. 


ΘΙΥΝΡΙΕ ΑΥΙΛΤΙΟΗ 


Τννεπίγ οπθ6 γθα8(5 ἆ.ο Οἱ ΥΜΡΙΟ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ ςἰαγίεα α5 α 5/π8Ι| 
ἀαυσπίει οοπραπΥ οἱ ΟἱΥΜΡΙΟ 
ΑΙΒΝΑΥς5 ἍὮᾖ{(0.Α.). Τον 
ΟΙΥΜΡΙΟ ΑΝΙΑΤΙΟΝ (Ο.ΑνΝ.)Ι5α 
ΠθαίἴΏγ, ννεἰ! 5ἰαῄεαά απά ϱπάον/εά 
γΜΙΠ α Πεεί οἱ ΠΕΝ 88ΓΟΡΙΔΠΕς. 
φίπος ἴπε Ὀθαίηπίπα οἱ 1992 
ΟΙΥΜΡΙΟ ΑΝΙΑΤΙΟΝ [5 
αἰ5α5ςοοιαἰθά [Τοπι ἴπθ πιοίπεΓ 
ΟΟΠΙΡ8ΗΥ αΠά α5 αΠ Ιπάθρεπαεπί 
ΟΟΠΙΡΒΗΥ Ιί ααορἰεα ἴπε ργἰναίθ 
Θοοποπίς οΠ[εΠα οἱ ορεΓαίίοπ. Αἱ 
ρ/εδεῃί Ι 56{νθς 25 αθςίιπαίίοης 
Ιη5ιάθ ἄΓθθςθ Πα ἰπθ ΠΘΒΓΟΥ 
Αἰοαπίαπ οαρίί8ἱ οἱ ΤίΓ8Π8. 
Βεαιηπίπα 1993, Ι{ ννῇ! ιπαισυΓαῖθ 
4 ΡΓΟΦΓΑΠΙΠΙΘ οἱ ΠΙΦΠίς ἴο πε 
Βαἰκαπ οομπίγιθ5. Βά58ά ΙΠ 
94ΙΟΠΙΟ8, ἴπθ οοπιρ8ηΥ ΝΝΙΙ Ηγ ἴο 
ΒεἱᾳΓ8686, 9ο/Π8, ΒυοΠαΓ85ί απά 
Οοπκίαπ!ιπορίθ, ΙΝΠΙΙΘ Ιἰ 5 υπάθΓ 
σίμαν καίει | ΝΜΙΙ ἣν ἰο Ναρίες 
Πα ΘΠΙΥΓΠΕ. ΤΠΙ5 ἰ5 ἰπθ [6ρἰγ οί 
ΟΙΥΜΡΙΟ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ἰο ἰπο 
οΠπαἱι6Πᾳθ οί αἰγίγαπδροΓί 
ἀεγθρυ]βίίοη νΙΠΙΠ ἴπε Εω[ίορθΒη 
ΟοπιπιυπΙίψ απα ἴο ἴῆθ πθθά οἱ 
Γβ5ἰγμοἰωγίπα απά πιοᾶθ/πιδα[ίοη οί 
ἴπθ ἰΠΙπ6, 5αιά Μη. . Ιο8ηπίαίς 
ρΓθδἰάθηπἰ οἱ {Π8 οοπΙρΒηΥ. 

Τῃ6 Ιπἀερεπάεηοθ οἱ Ο.Α. ΙΙ ποί 
οπΙγ θεπε/! Ιἰ56ι[ ουϊῖ αἱ5ο ἴπθ 
πποίΠεί οοπΙρΒΗΥ, ΙΝΠΙΟΠ μρ ἴο πον 
85 οΡΙΙΦεᾷ [ο 56/ν6, ΥΝΙΠ 4 |055, 
οεγίαίη ἀθε5ιπα[ίοης. 

ΈΙνεῃ ἴπε {οἱ ἰμαί ἴπθ 1 ΡΙοη υ5 
ἄοιιαι5 ομπιυ|αίίνο ἁαθ[οιί οί 
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ΟΙΥΜΡΙΟ ΑΙΒΝΑΥΞ οοπες 
πιΒΙπΙν {Γοπι ΙπίεΓπαἰ ΠιαΠίς 195585. 
ΤΠθ Γαἰίοπαἰἱ υς5θ οἱ ἴπθ Πθθί οἱ 
ΦΠΙΒΙΙ αεΓορἰαπες (70 ἴο 18 5εαἴς) 
ϱΥγ ΟΙΥΜΡΙΟ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 5πουἱα 
Γ6ἱί6νθ ἴηθ πιοίπθ( οοπιρ8ΠΥγ απα 
ϱ0ἱνθ ΠΥΝ Ιθ856 οἱ Ιή8 ἴο Οἱ ΥΜΡΙΟ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ 15 αᾳοἰπᾳ ἴο ἰακθ 
αἀναπἰαϱθ οἱ ἴπθ ορρογίυπ/ί(θ5 
οῄε(θα ΟΥ ἰπθ ΕΕΟ ΙΠπ ἴθιπις οί 
9056 ᾳΓαπὶ οοπἰήρυίοη ἴοιναΓάς [ϊ5 
Ιπνεςἰπιεηῖς. Ιἰ (5 8ἰ5ο αοἰπᾳα ἴο 
ἴακε ρα[ί ΙΠ ἰπεθ ΡΓΟΦΓΑΠΠΙΘ 
“πίεγεα”, Αἱ ἴπε Φ8ἰοπΙο8 ΕἰΓροΓί, 
Ιἱ ρί8ῃς ἴο θ5δἱβΏΙΙ5ῃ α ἰθοηπίσαι 
5μρρο/ί υπίῖ, Ιπνεςίίπα ἴπε απιουπἰ 
οἱ 9.8 ποπ [69 αοίιαις. ΝΝΠΙ6Ε αἱ 
ἴπθ Αἰπθῃς αἰγροΓί Ιἱ δρεηας 1 
Ππ[ίοπ Το: ἴπθ (ΘοοπςἰΓµοίίοη οἱ 
ἴπθ 56οοΠα ἰθοηπίσα| 5ἡρροΓί 
Π8ΠΦ8Γ. 

ΟΙΥΜΡΙΟ ΑΝΙΑΤΙΟΝ’5 Πεεί |5 
οοπιρήςθα οἱ 2 ΑΤΗ-72 (70 5εαἴς) 
ἴπαί ννεΓθ Γβοεἰνθὰ ΓθοθΠ!!Υ, 4 
ΑΤΗ-42 (50 5οαίς), Γ6οβἰνθεὰ 
ρεΐννθθη ῥθηιαΓγ 90 απἀ Μαν 91, 
5 90)-290 (30 5θαἴ5), 7 Ὠοιπίς: (19 
5θαἴς), 3 ΠθΙἱοορίθ[5 απαά οἵπει 
ΦΠΙΒΙΙΕΙ 6ΓΟΡΙΔΠΕΡ, ΙΝΠΙΙ8 5ο0η 
ἴπθυγ αἴ8 Γ(ΘοβΙνΙΠΟ 3 πιοΓεθ ΑΤΗ- 
7ο. Ιη ραί8ΙΙ6ἱ α ΡΓΟΦΓΕΠΙΠΘ 5 
5οη6άυ|εα ἴο ΓΘρΙ8οθ ἴπ6 "ΏογπίεΓ” 
ΕΠ "Πο!" ἴγρθ αθΓορἰαπθς ΝΜΙΗ 
ΠΘΝΝ οπ65 οἱ α αἰῄειεπί ἴγρθ. Εο: 
ἴπαί (885οΠ, ΜΙΠίη ἴπθ ποχἰ 6 
πιοπίῃς Ι{ Ι5 εχρεοίεα [ο ἀδδίᾳΠ 
ἴπθ ργερ8/αἴίοη οἱ 9 ἀθία[θα (νε 
γθ8ΙΓ ἀενεἰορπιεπί ρἰ8η ἰο α 
φρθοΙα| {Γῃη, 

ΤΠ68 ρ[{θ8νίοι5 γθ8Γ5 θοοποπιἰς 
Ρ6/{ΟΓΠΙ8ΠΟΘ οἳ ἴπθ οοπΙιρΒΠΥ 
ΝΕΓΘ ρο5ίνς, ἰΠ οοπίγαςί ἴο ἴμο5θ 
οἱ ἰπθ πποίπθί οΟΠΙΡΒΠΥ, ΠπαίΠΙΥ 
αμςθ ἴο ἴπθ ρθουιίαΓ θοοποπιο 
ΓΘἰ8ίΙοπ Ρθ6ἱνθθηπ ἴπθ Νο 
οοπἹραη/θς5. ΕΟο: ΙΠπίδ γθα:, ἴπ6υγ 
[ογεσαςί α ροςἱΐινο θοοποππιο 
ΓΕ8ι1. 

ΤΠ ΠιᾳΠίς ἰοψ/αΓᾶς πείοηδοι/ 
οουηί(γιθς ιερΓθς5εηῖ α ΠΘΝ 
ρε/δρθοῖίνθ οί {υτίπθγ 
ενεἰορπιεπί {οΓ ἴπθ οοπιραηΥ. 
ἱνεπ ἴπο ανα/αθἰο Πεαί οἱ 
8ίΓοΓαΠ ἴπεςε ΠΙᾳΠί5 αἴθ Ὀθγοπα 
ἴπθ 5ο0ρθ οἱ ΙΠἰεΓθςί οἱ ΟΙ ΥΜΡΙΟ 
ΑΙΒΛΝΑΥ5. ΤΠΙς αοϊνίίγ ἰ5δ 
εποουΓα866α ΟΥ ἴπο ΕμΓορεβῃ 
ΟοπιπιυπΙ(γ, ΝΠΙσΠ πας 5εηΐ 
ΓβοοΠπιθΠαΒίΙοΠ ἵο ΠΙΒΠΥ 
ΕωΓορθαπ οουπίτίθς ΙΝΙΙΠ ἴπα 
5ο0ρς6 οἱ κἰγοπρἰπεπίπα ἰπθ 
Γβἰαϊίοπς Ρεϊνθεπ ἴπο Εσο 
οοµπίτιθ5 απά ἴπο ᾖΤογπθΓ!γ 
Εαδί6{Π Βἰοοκ οουπίῄθς, 


(0ΡΙΑ υΝΘΕΚΙΙΝΕΣ ΤΗΕ 
ΒΙΣΤΟΜΥ 0Η ϱΚΕΕΚ ΜΑ(ΕΡΟΝΙΑ 


Τπε Ευω[ίορθαη ΟοπιπιυπΙϊγ πας 
Δοοερῖεά ἄΓθ6θοθ΄᾽ς ἴθιπις Το: ἴπθ 


ΕΝ ΡΗ ΣΕΡΡΙΕΜΕΝΤ 


γθοορπ/ίίοη οἱ ἴπε Ώθπιοσ[ᾶου οἱ 
Φοορίᾶ. ἄΓθθςς 4θπιᾶαπάς {Γοπι 
ΦοορΙίᾳ ἴο Μάἱνθ αἱ! ἰθιγίογίαί 
οἰ8ίπις 8Πά ἴο 5ἵορ υΠαθ/ΠΙΙΠΙΠς 
ατθθκ ΠἰΦ5ίοιν ὈΥ σαἰΙίπᾳ Ιἰ5θ6ι{ 
Μαοθάᾶοπια. ΤΠ8 ρΓορίθπι 5ἵαγίθά 
α[ίθι ἴπα Φθοοπά ἸΛογίά Ναί 
ΝΠεΠ Υμροδιβνἰᾶ ννα5 [ουπάθα. 
ΤΠ6 5ἰαἰθ 8Πά Ι8π6υαᾳ8 οἱ Φοορίᾶ 
(οἰαίπθά 5 Μ8οθαοῃπ/8) Ν8Γ8 
ἀθ5διοπθά ΟΥ Τίίο, ἴπε ρ/βδιάθηϊ οί 
Υυροςδ[ίαν!αΒ, ἰπ οΓά6/ ἴο Κεερ 8 
Ὀ8ἱ4ηο6 Ὀθδίνθεθη ἴᾳ6 νατίους 
εἰηπιο 6Γουρς οἱ ἴπε πΘνΝΗ!γ {ογπιθα 
[θάθΓαίιοπ οἱ Υιροδιανια. 
Βεοεπ!]γ, ἴπθ 5οορίᾶη ΘΠΙΟΟΓΒΟΥ 
πιεπάθα ᾖ{ἰ5 οοηςἰἡμίίοη 
οοΠ/οΓΠΙΙΠΩ ΙΝΙΠ 5οπιθ οἱ ἴπθ 
Ε.6.'5 ἴθίπ5, ΙΠ οπθ οἱ ἰπε 
απποπαΠιεηϊς ἴπθυγ ἁθοἰαΓθᾶ, ἴπαί 
ἴπ6υ ἄο ποῖ Ππ8νθ αΠΥ ἵειγίογια| 
οΙβΙπΠ5 ἴονναιίᾶς πείᾳπΌουΓΙπᾳ 
οουπῖτίθς, Όμί ἴπεθιθ Μας πο 
ΟΠ8ΠΦ8Θ ΙΠ ἴῃθ Ι55υ8 οἱ Γεπαππίπα 
ἴπθ ἰαἰθ. ΤηΠε Γ8εΚκ ρο5!ἴοης |η 
ἴῃμθ 4ρονθ 5υ08οί 4Γ8 ΠΓπι, |μςὶ 
πα ϱ8οΚες μρ ὈΥ ἴπο ΠἰδῖοΓίο 
Ν/ΠΙιΠᾳ5 απα Ίπαίπας ΙΠ ἴπε αΓε8 οἱ 
ἴπε οοΠἵΘΠΙρΟΓ8/{Υ Μαοθαοπία οἱ 
6Γ6608. 


ΜΟΡΕΛΝΙΣΛΤΙΟΝ 0Ε ΤΗΕ (ΛΕΕΚ 
ΛΑΙΕΟ Ρ0Λ{Ε5 


ΤΠθ ἤνθ γθαί πιοάεΓπι5αἴίοπ ρἰ8Π 
οἳ ἴπεθ ἄΙπθά {ἴοιΓοθς Νά5 
ἂρρίονθα ὈΥ ἴπο ἄονε[Γππιεπί 
Οουποί! {οι Εχίθιπαι| ΑΠαίΙ5 απα 
ὈείεποῬ (ΚΥΞΕΑ) ππθείπᾳ, Ιπ ἴπθ 
ρ/658η68 οἱ ἰπθ ρήπ]θ πππἰςδίθΓ ΜΓ, 
Κ. ΜΗςοίακίς. Τη8 επί/παϊθα 
πιοᾶθΓΠΙδαἴΙοΠ οοδί απιουηίς ἴο 
2.2 Ὀή[οη 95 ἀοἰια[5. 

Ὀυγίπᾳ ἰπε Γεορεῃῖ νἰςί οἱ ἴπθ 
άΙθεΚ µῥρ[ϊπθ µΠίπίδίθΓ ο 
Υ/αδ5ΠΙπΟἴοΠ, ἴπε ἄΓθεΚκ 5ἰαῖθ 
θχρ{θς584 ἰῆθ ΙπίθΓρςί ἴο ου 20 
πποΓθ Ε-]θ)5. Αἴ ἴπθα 5αΠΠθ (πι, 
«Γ8ες8 θχρθοῖς 5ο0ῃ ἴπθ ἀθΙΙΝΘ/Υ 
οἱ ἴπθ Γθςί οἱ ἴμθ ΜίΓας9 2000 ἰπαί 
Πας φἰορρεα, ου6 ἴο [θοηηίοαι 
ῥρ/ΓοβΙθῃης ΝΝΙΙΠ ἴπθίγ Γααα[5. Όπ ἰμθ 
οἵηθι Παπά 28 Ε-4Ε Ρηπαπίοπις 
Π8νθ ϱ688ῃ Γβοβίνθα {Γοπι ἴπθ 
υ9Α , η ἴπο {ΓαπΙΘΜΟΙΚ οί α 
πιίυαὶ ααᾳγεθπεπἰ {ο ἴπθ 
ΑπΙΒΓΙΟ8Π Ὀ8565 ΙΠ «066008, 
ἄΓθθο8 {5 ἄἰ5ο εχρθο!ίπᾳ 62 Α-7 
ΡοπΙΡθΙς. Τη9 Απιε[ίσβῃς αἴθ 5Ο 
οΓ8Πίιπαᾳ α Ρπαπῖοπι Παπ 
δἰπιμ]αΐοι. ΤΠ ΑἱΓ Εοτοςθ πας 
φίαΓγῖεα περοἰιαἴίοπς ΙΝΙΙΠ ἴπθ 
Έε/πιαΠ5 ἴο (θ6ος8ίνεθ {8686 οἱ 
οΠ8{66 40 ο 50 ἰγαιπίπῃ αἰγογα! 
"Α-ΞΟΕΤ”, ΝΠΙΟΠ α[θ αοίπᾳ ἴο 
Γ6ρἰ8οε ἴπε οἱα Τ-33. Νεαοίαίίοης 
Πᾶνε ἄἰ5ο κἱαγίθα [οι ἴπε 
ρµ[οῃᾶ5ε οἱ ὃ ἰνίπ 6πρίπθ 
[γαπδρογί ρἰ8Πες (606-160 ΤΓ8ηςαΙ!), 
οβρβΡΙθ οἱ οβΓΓγίΠςᾳ 50 ρθ[5ο0η5 


ΤΙ8 ΑΗ-θ4 Αρθ8εΠΘ αἴϊβοκ Πε]ἱοορίθί ΝΙΙΙ ϱθ οπθ οἱ ἴπθ ΚΘΥ οοπιροπεηί5 
οἱ ἄΓ8ΘΚ ΑΓπιγ᾽5 {ἱνθ γεα ργοομΓαπιθῃί ρί8η, 


ΝΜΙΙΠ [η6ίΓ αΓΠΙΑΠΠΕΠΙ, 

ΤΠε Α)59Α Ι5 αἰ5ο οῄεΓίπᾳ θεος, 
[68 οί οΠα{ᾳ08, 6 0-130Ε ἱγαπδροΓί 
ΙΓΟΓΠ, α νθΓ5ΙΟΠ οἱ46/ ἴπαη ἴποςδθ 
µ566 ΟΥ ἴπθ Ηείιεπίο ΑίΓ ΕοΓ06. 
ΕΙΠΔΙΙΥ, ἴπα Αἱ’ Εο[ςσς ἰ5 Ὀ8ίπᾳ 
ΑΓΠΙΕά ΥΝΙΙΠ ΠποάθΓη ΙΓ-ἴ0-8ΙΓ Πα 
ἰΓ-ἰ0-δυ/ί8ο8 ΠΠΙ55Ι65, ΙΝΠΙΙ6 ἴΠθίθ 
8{8 ρἰ8ης ἴο θυΥ 5 ἰο 6 αἰἱ Ν/θαίπει 
Πε[ιοορἰθίς5 5υ/ἴθα [ΟΓ 588Γ0ΟΠ αΠά 
ΓΕ5Οµ8 ΠΠΙΙΟΠ5, ΤΗΘ/Θ 48 50Ο 
αοιπα ἴο Όυγ 10 5πιαΙ| 5ἰπρἰθ 
8Π6ΙΠ8 Πεἰιοορίείς, ΙΠΙ6 5 500η 
85 ἴπθ ΑΙ; ΕοΓοθ ΓΘοθἰνθς ἴπθ ΠΘΝ 
Ε-16'ς (ἴ Ι6 οἱπᾳ ἴο είατὶ (θἰίήπα 
ραΓί οἱ ἴμθ Ε-104 απά Ε-ο ᾖθείς. 
Νεχἰ ΑργΙ, Ιἱ [τινες ἰπ 0{8θ0Θ ἴπθ 
Πγθὶ οἱ ἴπεθ ἴουγ "ΑΌΑΜς” 
Ε5ίΓΟΥΘΙς, ΙΝΠΙσΠ αἴθ ἄοπαίθα ὉΥ 
ἴπε 95Α α5 ραΓὶ οἳ ἴπει 
8ργεθεπιεπί {ο ἴπο ΑπιθΓίσβη 
ρ85ες ΙΠ 16806. υπίῇ ἴπε επά οί 
ἴπε νθ8Γ, ἴπο (ιε5δί οἳ ἴπε 
ἀθδίγογθις ΙΝΙΙ παν Ῥε6θη 
αεἰινεΓθα ἴο ἴπθ ΝανΥ. ΜΝΙΠΙΠ ἴπα 
58ΠΠ6 ΥθαΓ, α {ΗΓίΠ6Γ 3 Απιεήσαη 
ΚΝΟΧ” [πᾳαϊθς ΝΠΙΟΠ ννεΓθ ΠΙΓθά 
ϱΥ ἄΓεεςθ ΟΠ α 5ΥΠΙΟοΙο γθηί, 4ἴ8 
ᾳοίπα [ο α{Πνθ. Νεχἰ Οοἱορε:, ἴπθ 
8/ΓΠΙ8ης [8 θχρθοίθᾶ [ο ἄε[ίνθ 
ἴπε ΠΓ5δί ΜΕΚΟ 200ΗΝ {ιραίε, 
ΜΠΙΘ ἴηγεε πποΓθ οἱ ἴπθ 58πΠθ ἴγρθ 
8{θ ϱοἱπᾳ ἴο 06 θµΗ1 1 ἄΓθθΚ 
ΦΠΙργαΓᾷς. ἰπ αααἴιοπ, ἴπε ἄ{θ8θΚ 
ΝανΥ Πᾶ5 αἰΓθααάν (ΘοθΙνθᾶ [Γοπι 
Ε/ΠΙ8ηΥ 2 0υΠ Ροαῖς (ΝΙΚΙ απά 
Όοχα), ο/η 5ὐρρο/ί 5Πἱρ (Ααἱο5) α5 
Με! α5 ἴμᾳ ροαῖς, Ιαπαίπα Ὀοαίς, 
ΠΙπΠε απα ἴογρθαο 5ΙΝθθρείς. 
ΜΝΙΠΙΠ 1992, ἴπα Νανγ Ι5 ἄἰ5ο 
εχρθοῖεα ἴο Γεςείνε ἴπε Πιδί οί 
ῃνε |.απαιπα 9Πίρ-ΤαηΚ (ἱ 5Τ), 
ΝΠΙΟΠ αἆΓθ Ὀείπᾳ ὈμίΗ Ιπ ἄΓθθΘΚ 


«ΠΙργαΓά5 απα 2 ρα[Γο| Ροαῖς. 

ΙΙ πᾶ5 αἰ5ο ϱθ6θ6Π ἀθοἰάθα ἴο 
ρυΓο/ῃαᾶς5ε ΠειιοορίθεΓς5 {ο απίι- 
ΦΙΙΏΠΙ8ΓΙΠΘ ΠΠΙ55ΙΟΠς. ΤΗΕ ΝανΥγ 
αΓπιαπεηπί ρἱ8ῃ 850 οοπιΓΙ565 
ἴπθ πιοάθΓπΙιδαϊιοηπ οἱ ἰἴπθ 
5ΗΩπιΒ/ΙΠθς ("αἰανκος” ἴγρθ) απα 
ἴπε οάεί ἀεςδίγογθΓς (6αΓΙΠ 
0855). 

ΝΙΠίη ἴμθ ηθχί 5 γθαίς ἴπθ ΑΓΠΙΥ 
Ι6 ᾳοΙπᾳ ἴο αοου/Γθ α πυπιρεΓ οί 
ΑΡ8ΟΠΘ αἰἴἴβοκ Πειιοορίθ{5, αΓΠΙΘά 
ΙΜΙΠ απἰιίαπκ πιἰδς!θ5, α ΠΠ] ρε οί 
ΜΙβΒ5 δγςἰεπις αΠα οἱπει ἴγρες ο 
οΠεῃςἰνθ Ιθᾶροης. ΤΠαί ἰ5 ΝΗΥ | 
Ι5 Εχρθοίθᾶ ἴο Α050ΟΓ0 ἴπθ Ι4Γᾷ6Γ 
απιουπί οἱ {μπας, οεἴννεθη ἰῃπθ 
ΒΙΓΠΑΠΕΠΙ ῥΙΟΦΓΑΠΠΙΕΘς. Τῃ8 
ΑΓΠΙΥ Πας αἰ5δο ἀθοίάθεα ἴο 
πποᾶθ/πιδθ ἴπθ ΟΠΙΠΟΟΚ ἱγαπδροΓί 
Πε]ιοορίθί5 (ο 086 µ56ά ϱΥ ἴπε 
γαριά ἄερΙογπιθηῖ {ο[ο85) αΠά ἰο 
ρΓοου({θ οἱ 155 πιπι αΓί]]6ιγ 
ρίθοθς. ΕΙΠΑΙΙΥ, ἴπε6ιθ 5 ϐ 
πιοαεΓηΙδαἴιοηπ ῥϱΓΟΠΓΑΠΙΠΙΘ {0{ 
ἴ8ΠΚ5, ἴπθ ρΓγοουΓεππεπί οἱ ΠΘΝΝΕΙ 
ἴεοηποίοαγ Μ-60 ἴαηκς (/ΠΙΟΠ α:θ 
οΠεΓγεα {ο {66Θ, υπάθί οθΓἰ8ἰη 
οοπαΠ1οῃ5, ΌΥ ἴπε )9Α) απα ἴπθ 
πιοᾶθΓΠπΙ5α!ίοη οἱ ἰπθ | 6οραΓά 
ἴ8ΠΚς. 
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[ΕΤΕΡ ΕΣΤΛΙΛΤΑ ΙΕΧΡΙ 200000 ΜΑΧΕΣ 


(ΑΙ ΜΕ ΟΛ ΙΟΝΙΟ ΡΗ εν (ΛΙ ΗΕμΤΗ Ρ-Ίδή 


ἢΙΤΗΕΛΙΜ. 10 ΨΗΘΙΑΚΟ ΠΛΡΛΟΣ0 


ΛΙΘΟΥΣΕΙ ΣΤ ΝΛΥΜΛΙ 


ΟΕ ΗΝ 
ΕΕΚ 5 -ὐ 


 ΤΛΤΑΡΙΑ ΝΠΛΡΕΛΟ 
ΕΛ (ΕΙ 
εκ οΣ ΠΛΠΛΑΙΟΓΛΟΥ 


ΒΑΕ ΑΛ ΝΟΙΝ ει ΛΕΝΙΝ ΟΙ 


ΕΡΕ ΑΙ. ΡΑΦΙ ΓΑΙ ΕΛΛ ΤΡΛΤΟΥΙΙ 
ΦΙΛΟΣΟΦΙΚΗ ΘΕΛΡΙΑ ΤΗΣ ΠΟΥΤΙΚΗ1 


ρά 
λύτε 
μΗκος  ιεταϊν ακόμη ας 


ἵ οσίου” 
4. ον νι κ λοροἩ 


Το Υπουργείο Ὑγείας προειδοποιεί: 


ΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


ΜΛΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


1] | | / | Μαχητικών. ενώ σε 20 πλάνο βρίσκεται ο πιθι 
αντικαταστάτης του. το ΚαπΙ6. 
ἵχοντας ο ίδιος σχεδιάσει έναν ορισμένο αριθ 
αεροσκαφών, απὀ την εποχή του Πρώτ 
Παγκοσμίου Πολέμου, ο Μαρσέλ Μπλολ,π 
υιοθέτησε τον όνοµα Γαδδαμ]ϊ µετά το Δεύτε 


Παγκόσμιο Πόλεμο, διηύθυνετις οµάδες τι 
σχεδιαστών που κατασκεύασαν τα περισσότε 
γαλλικά αεροσκάφη από το 1945 µέχρι σήµες 
Η κληρονομιά που άφησε αυτός ο πρωτοπόρ 
της γαλλικής αεροπορίας, (πέθανε το 1986) είν 

ῳ τ ) / / π / / / ακόμα εμφανής σήµερα. Φαίνεται ιδιαίτερα σ 
Ἠετο Μιρίς 200ῇν η Νπισὴ ετιστρέ(ει στήν Ἱτέρυγ δέλτειι | 0π0ἱΕ τῆς εἴγε ΠΕΡΙδΕΙ ντος 2000. ενα αεροσκάφος µε πτέρυ δὲ. 
' σύγχρονο παλµικό ραντάρ Ντόπλερ, προηγιιέ 
ηλεκτρονικά και καινούργια αεροδυύναµι 
χαρακτηριστικά. 


Αύο γενιές αεροσκαφών της 554 βρίσκοντα 
αυτήν τη φωτογραφία. Κατά τη διάρκεια της. 
θνούς αεροναυτικής έκθεσης στο Φάργμπορο. 4 
το ΜίΓασο 20006 ανήκει στην 2η Πτέρ 


πο, [ο ΄ ] π ιῃ τα 1. | / | η, | 
τόσες επιτυχίες στὸ περελθόν, Το 20Λἡ συνεχίζει την περίδοση τον Μιρός ΠΠ] [χα νοος, μιας 


Το ΜίΤαρε 2000 είναι ένα μοντέρνο αεροσκάφί 
οἱ . 4 6 9 Φ : ίσως χαι επαναστατικό σε ορισμένους τομε 
ὃ, ΠΠρθυΜΙ(ζθγτς ὐμς ΜιΥΟΥΡΊΙ« (εροδυγάµικί γερτηβιστιί ΧΙ δΙΕΡΕΤΟΥΤΙς  Πορονοιάτα ομως πολλά γαρωτηριστάπας 
µοια µετα ΜΙταρε ΗΙ και 5 και η γενική περιγς 
φή των αεροσκαφών αυτών είναι η ίδια; µονοί 
ης Α/ / σια. μονοχινητήρια αεροσκάφη µεπτέρυ 
[λΧΤΛΟΥΙΗύ ϱυὔτημά ἔλἐγχοῦ τηδ]ς, δέλτα. Τα μειονεκτήματα της πτέρυγας δέλ 

- (υψηλή ταχύτητα προσέγγισης, ανάγκη µεγάλ. 
διαδρόμου προσγείωσης και απογείωσης, αἆσι 
θεια σε µεγάλες γωνίες προσβολής) µειώθηκ 
χάρη σε πτερύγια κανάρντ και εγκατάσταση η, 
πτρονικού συστήµατος ελέγχου πτήσης (Ε1γ-Ε 
γε). Αυτή η επιστροφή στην πτέρυγα δέλ1 
µετά από την παρέκκλιση µετο ΜίΙΤαρε Γ-1, ἑ 
έγινε απὀ νοσταλγία. αλλά από τις δυνατότη: 
που δίνουν οἱ νέες τεχνολογίες, Αυτός ο τύπ 
πτέρυγας παρουσιάζει ορισμένα πλεονεκτήμο 
σε σχέση µετις κλασικές σχεδιάσεις; έχει µεγα) 
τερο πάχος στη ρίζα της, γεγονός που αυξά’ 
την αντοχή της αλλά και τον εσωτερικό διαθέ 


Τα τέσσερα πρωτότυπα του Μίταρε 2000 είχαν. 
κάθετο σταθερό μεγάλων διαστάσεων αλλά στενό, 
αεροσκάφη αυτά ήταν πολύ κοντά στα μοντέλα πα 
γωγής Και είχαν πολύ λίγες διαφορές από αυτά. 


ἡιλλσι 200 


μο χώρο για τη µεταφορά μεγαλύτερης ποσότη- 
τας καυσίμου, Παρουσιάζει επίσης και μειωμένη 
οπισθέλκουσα στις υπερηχητικές ταχύτητες και 
µείώση του πτερυγικού φόρτου. γεγονός που 
αυξάνει την ευελιξία. 

Η πτέρυγα δέλτα καταλήγει σε εἰενοῃ». πηδάλια 
που βρίσκονται στο χείλος εκφυγής της πτέρυγας 
χαιτα οποία είτε µε συνδυασμένη, είτε µε διάφο- 
ρη πίνηση ελέγχουν την πτήση ὡς προς το διαµή- 
χη και εγκάρσιο άξονα. Όταν ένα αεροσκάφος µε 
πτέρυγα δέλτα έχει µεγάλη γωνία προσβολής. 
αυξάνεται η οπισθέλκουσα χαι μειώνεται η άντω- 
ση. γεγονός που καθιστά αναγκαία τη χρήση 
μεγάλων διαδρόμων για προσγείώση αι απογεί- 
ὠση. Με τη χρήση όμως ηλεκτρονικού συστήµα- 
τος ελέγχου πτήσης, είναι δυνατή η ελάττωση 
των μειονεχτηµάτων αυτών. Έτσι η μικρότερη 
δυνατή απόκλιση των επιφανειών ελέγχου δίνει 
το καλύτερο δυνατό αποτέλεσµα. Τα αεροσκάφη 
µε ηλεκτρονικό σύστηµα ελέγχου πτήσης είναι 
αεροδυναµιχά ασταθή, έχοντας το κέντρο βάρους 
πολύ πίσω απὀτο κέντρο ώσης. Λόγῳ όµως 
αυτής ακριβώς της αστάθειας αυξάνεται και η 
ευελιξία. Το σύστηµα ελέγχου πτήσης είναι 
ψηφιακό και αποκλείει κάθε πιθανότητα να Ἐεπε- 
ράσει το αεροσκάφος τα ὁριά του και να βγει από 
το φάχελο πτήσης. Μετο Μίταρε 2000 η Γαλλική 
πολεμική αεροπορία απέκτησετο πρώτο αερο- 
σκάφος µε ψηφιακό έλεγχο πτήσης. 

Πολλοί από τους χρήστες προηγούμενων µοντέ- 
λὠν Μίταρε Π1/5 αναβάθµισαν τα αεροσκάφη 
τοὺς µε καινούργια ηλεχτρονιχά και επιφάνειες 
κανάρντ στις εισαγωγές αέρα χαι η ίδια η εταιρία 
παρουσίασετο Μίταρε ΜΙΙαπ προς το τέλος της 
δεκαετίας του '60. Το αεροσκάφος αυτό σί/ουρα 
ενέπνευσετους Ισραηλινούς όταν σχεδίαζαν το 
ΚΗγ,που είναι µια βελτιωμένη έκδοσητου Μίαξε 
5 µε αμερικανικό πινητήρα καιτους Χιλιανούς 
και Ελβετούς, οι οποίοι τοποθέτησαν πτερύγια 
κανάρντ στα αεροσκάφητους, Κατά περίεργο 


τρόπο το 2000 δεν έχει πτερύγια κανάρντ αλλά 
μόνο δύο μικρά "μουστάχια πάνω στις εισαγῶ- 
γές αέρα. 


Προβλήματα χρηµατοδότησης 


Η εξέλιξητου Μίγαρε 2000 Ἐεκίνησετο 1973. χρο- 
γιά κατά την οποία η Γαλλική αεροπορία εγκατέ- 


᾿λειφετο πρόγραµµα ΑΟΓ (Ανίοπ 4ε (οπιδαί 


ΕιτιΤ-Μελλοντικὀ Μαχητικό Αεροσκάφος) λόγω 
προβλημάτων χρηµατοδότησης, Το πρόγραµµα 
του Μίταρε 2000 προέβλεπε ότι το αεροσκάφος 
θα αντικαθιστούσε διάφορους τύπους σε υπηρε- 
σία στη Γαλλική αεροπορία, χυθίως τα ΜίΤαξε 
ΠΠ. Μίταρε ΓΙ και δΕΡΕΑΤ ΙαΡιµαΠ, εκπληρώνο- 
ντας πολλαπλούς ρόλους, Το νέο αεροσκάφος θα 
είχε μέγιστη ταχύτητα της τάξης του 2.5 µε23 Μαχ 
παι οροφή μεταξύ των 75.000 και δ0.000 ποδών. 
Θα ήταν εφοδιασμένο µε καινούργια ηλεχτοονι- 
κά. συμπεριλαμβανομένου και εγός μοντέρνου 
ραντάρ µε δυνατότητα κατόπτευσης και παρα κο- 
λούθησης στόχων που πετούν σεπολύ χαμηλό 
ύφος, Η όλη σχεδίασητου αεροσκάφους θα έπρε- 
πε να εἶναι τέτοια ὡστε η συντήρηση Ἆαι αντικα- 
τάσταση τμημάτων να είναι εύκολη και γρήγορη. 
Θα έπρεπε επίσης να µπορεί να χρησιμοποιεί 
διαδρόμους 1200 µέτρων μέ μέγιστο φόρτιο.Το 
σχέδιο εγκρίθηκε στις 18 Δεκεμβρίου 1975 και 
παιτο πρόγραµµα σχεδίασης και δοκιμών ήταν 
έτοιμο το Μάρτιοτου 1976. 

Η παραγγελία της Γαλλικής αεροπορίας προέ- 
βλεπε. σε πρώτο χρόνο, την κατασκευή της έκδο- 
σης αναχαίτισης χαι αεροπορικής υπεροχής και 


Αεροσκάφη της Ἱης μοίρας (ἱφορποδ της 2η: 
Πτέρυγας βοίσκονται στο διάδθοµο έτοιμα για απο: 
γείωση. λίγο µετά την ανακήρυξη της μοίρας σαν 
επιχειρησιακά έτοιμη, 


υπεγράφη ένα συμβόλαιο για πέντε πρωτότυπα. 
δύο εκ των οποίων ήταν διθέσια και χθηµατοδο- 
τούµενα από την ίδια την κατασκευάστρια εται- 
ρία. Τα πρωτότυπα αυτά εφοδιάστηκαν αρχικά 
µετον πινητήρα 5ΝΕΟΜΑ Μ53-2 µε ώση 8506 
πιλών. Το πρώτο από αυτά τα αεροσκάφη πέταξε 
στις 10 Μαοτίου 1976 στο αεροδρόμιο Ίστρ στα 
χέρια του δοχιμαστή-πιλότου Ίεαπ 6ομτεαι. 
Χρησιμοποιήθηχε στη συνέχεια στη δοχιµήτου 
συστήµατος ελέγχου πτήσης και στον καθορισμό 
των βασικών πτητικών χαρακτηριστικών. Το 
δεύτερο πρωτότυπο πέταξε στα χέρια του (αν 
ΜΙταικ- ΜαμτοιαΓά στις 18 Σεπτεµβρίου 1978 
παι χρησιμοποιήθηκε για τις δοκιμές των πυρο- 
βόλων και τών οπλικών συστηµάτων, Ένα τρο- 
ποποιηµένο Εαἱεοπ 20 χρησιμοποιήθηκε επίσης 
γιατις δολιμέςτων οπλικών συστηµάτων. Το 


Το διθέσιο ΜίΓγαβε 20008 διατηρεί τις περισσότερε: 
απότις επιχειρησιακές ικανότητες του 20006, αν και 
έχουν αφαιρεθεί τα εσωτερικά πυροβόλα. Το αερο: 
σχάφος αυτό της 2ης Πτέρυγας μεταφέρει στις πτέ 
ουγες 2 πυραύλους ημι-εγεργού καθοδήγησης Μαίγ: 
ΦαρεΓ 5408 και Ζπυραύλους υπέρυθρης Καθοδήγη: 
σης Κ 550 Μαρίς 2. 


ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΛΕΡΟΙΚΑΦΗ] 


Μίταρε 2000 έκανετην πρώτητου δημόσια εµιφά- 
νιση στην έκθεση του Φάρνμπορο,το 1950. Το 
τρίτο πρωτότυπο πέταξεστις 26 Απριλίου 19709 
αι το τέταρτο. µε επιμηκυμµένη άτραγτο. στις |2 
Μαϊου 1980. Το πρώτο διθέσιο πέταξε για ποώτη 
φορά στις Π1 Οκτωβρίου της ίδιας χρονιάς και 


λίγο αργότερα χρησιμοποιήθηχεσε ένα πρό- Ε 


γραµµα για τον καθορισμό των γαρακτηριστι- 
χώντου μοντέλου εξαγωγής. 

Οι δοκιμές του κινητήρα Μ53 είχαν αρχίσει απὀ 
τις 18 Ιουλίου 1973 πάνω σεµια Καραβέκα-ιπτά- 
μενο δοκιμαστήριο και οι ὑπερηχητικές δοκιμές 
ένιναν από ένα Μίταρε Ε-Ι εφοδιασμένο µετον 
καινούργιο πινητήρα. που πέταξε για πρώτη 
φορά κατά τη διάρκεια του Δεκεμβρίουτου 1974. 
Το 1980. οι Μ53-2 αντικαταστάθηκαν στα πρω- 
τότυπα από τον Μ53-5.τον κινητήρα που τελικά 
τοποθετήθηκε και στα πρώτα αεροσκάφη παρα- 


γωγής. 
Προβλήματα στο ραντάρ 


Ενώ η εξέλιξητου σκάφους παι του κινητήρα 
προχώρησε χωρίς δυσκολίες. η εξέλιξη του και- 
νούργιου οαντάο ΚΡΙ (Καάατ Ώορβρρ]εί ἃ 
Ιπιρι]σίοης-Παλμικό ραντάρ Ντόπλερ) που θα 
εξόπλισε το Μίταρε 2000 συνάντησε αρκετά προ- 
βλήματα. Με χύρια αποστολήτις αναχαιτίσεις 
μεγάλης εμβέλειας, τὸ ραντάρ αυτό θᾳ ήταν ανά- 
λογοτου Ηιρῃες ΑΡΟ-ό2που εξοπλίζειτα 
ΜεβΡοππε!! Ώοιεία» Γ-ἶδ Καβί6. αλλά η εξέλιξή 
του ἦταν αδύνατη στα χρονικά περιθώρια που 
υπήρχαν. 

Τελικά. βρέθηκε µια ενδιάμεση λύση µετο ραντάρ 
ΚΡΜ (Καάατ Ώορρίει ΜιΙΙπιοάε-Ραντάρ 
Ντόπλερ Πολλαπλών Διαμορφώσεων)το οποίο 
λειτουργεί σε δέσμη συχνοτήτων 1 και | και απο- 
τελεί εξέλιξη του ΟΥΤαΠΟ 500, το οποίο µετη 
σειρά του είναι εξέλιξη του Ογταπο ΤΝ των 
Μίταρε Ε-Ι6.Το ΚΡΜ. µε εμβέλεια της τάξεως 
των 100 Κπι. εἶναι ανάλογο των Μαρ οισε 
ΑΡᾷ-66 που εξόπλιζαν τα πρώτα µοντέλατου Ε- 
16. Πρόκειται για ένα αποτελεσματικό ραντάρ σε 
ρόλους αναχαίτισης, αλλά µε επιδόσεις που απέ- 
χουν πολύ απὀ αυτές του πολύ πιο μοντέρνου 
ΚΡΙ. Οι πτητικές δοπιµέςτου ΚΡΜ άρχισαν τον 
Ιανουάριο του 1980 πάνω σε ένα Βουατούρ και 
συνεχίστηκαν πάνω σε ένα Φαλκόν 20 µέχρι τον 
Ιούνιο της ίδιας χρονιάς, Το Νοέμβριο έγινε και 
η πρώτη πτήση πάνω σε ένα Μίταρε 2000 όταν το 
ραντάρ τοποθετήθηκε στο τρίτο πρωτότυπο. 

Οι δυσκολίες εξέλιξης του ΚΡΙ είχαν αρνητικό 
αντίκτυπο και στον εξοπλισμό της Γαλλικής 
Πολεμικής Αεροπορίας. ΑΟχικά υπήρχε το σχέ- 
διο να παραλάβει το νέο αεροσκάφος η 10η 
Πτέρυγα Μαχητικών που πετούσε µετο ΜΙΤαρε 
ΠΙΟ. Τα σχέδια όµως άλλαξαν χαιτα πρώτα 
αεροσκάφη µετο ραντάρ ΚΡΜ πήγαν στην 2η 
Πτέρυγα Μαχητικών. η οποία πέτουσε µετο 
Μίταρε ΠΙΕ σε αποστολές προσβολής αι αερο- 
πορικής υπεροχής. Το ΚΕΙ μπήκε τελικά σε υπη- 
ρεσία µετην 5η Πτέρυγα Μαχητικών. αφού οι 
πρώτες δοχιµές του έγιναν στο πρώτο Μίταρε 
2000Β παραγωγής, 


Πρώτες παραδόσεις 


Μια ποώτη παραγγελία είκοσι αεροσκαφών για 


τη Γαλλική Πολεμική Αεροπορία υπεγράφη µέσα 
στον προὐπολογισμό του 1980 και το πρώτο 
αεροσκάφος παραγωγής έκανετην πρώτητου 
πτήση στο Βοτάεαιικ- ΜέΠίρπας στις 20 Νοεμβρίου 
952. Τα πρώτα δύο αεροσκάφη πήγαν στο 
Κέντρο Πτητικών Δοχιμών στο Βτειίρηγ. ενώ το 


τοίτο πήγε στο «ΕΑΜ (66πιτε κ) 
Εχρεήπιεπϊαϊἴίοη ΑέΓίεππε» ΜΙΠπαΐγες - Κέντρο 
Στρατιωτικών Αεροποριχκών Δοκιμών), όπου 
έγινε και η επιχειρησιακή εκπαίδευση των πλη- 
ρωμάτων. Την Τη Ιουλίου 1953,το πρώτο πρωτό- 
τυπο δέχτηκετον τρίτο κατά σειρά κινητήρα που 
είχε σχεδιαστεί για το 2000,τον Μ53-Ρ2 που εξο- 
πλίζει τώρα τα αεροσκάφη παραγωγής. Οι πρώ- 
τες παραδόσεις µετο νέο πινητήρα έγιναν προς 
την Ινδία τον Ιούνιοτου 1956. 

Το 1953 και 1984 μηχανικοί και πληρώματα της 
2ης Πτέρυγας άρχισαν την εκπαίδευσή τους στο 
ΟΕΑΜ. Τα πρωτότυπα αεροσκάφη έγιναν γνω- 
στά σαν ΜίΤαρε 2000Α. αν παι δεν έφεραν ποτέ 
επίσηµα αυτήν την ονομασία. Αντίθετα, τα διθέ- 
σια πρωτότυπα όπως και τα πρώτα διθέσια 
παραγωγής ονομάστηκαν από την αρχή 20008. 
Το μονοθέσιο αεροσκάφος παραγωγής πήρετην 
ονομασία 20006. Τελικά γύρω στα 150 ΜίΤαΡε 
200060 παραγγέλθηκαν από τη Γαλλική αεροπο- 
ρία, ενώ τα αρχικά σχέδια προέβλεπαν ένα σύνο- 
λο μεταξύ 300 και 400 αεροσκαφών. 


Μοντέλο προσβολἠς 


Απότο 1979 η Ώαδναμῖ άρχισε να εξελίσσει ένα 
μοντέλο του ΜΙΤαρε 2000 για την προσβολή εδά- 
φοῦς, µε σκοπό την αντικατάσταση των /4βιαΓ 
και Μίταξε ΠΙΕ στις αποστολές κρούσης χαι 
διείσδυσης χαμηλού ύψους;το Μίταρε 2000Ν. Το 
μοντέλο αυτό, που ονομάστηκε στην αρχή 2000Ρ 
(Ῥ για ρόπέιταίοπ-διείσδυση). άλλαξε ονομασία 


Το Μίταρε 20006 αυτό ανήκει στην 7η µοίρ 
"Α]καςρ Ἱτης 2ης Πτέρυγας Μαχητικών και είναι τ 
270 αεροσκάφος που βγήκε από τη γραμμή παραγε 
γής. 


σε2000Ν (Ν για πιε]έαίτε-πυρηνική κρούση! 
είναι βασισμένο πάνω στο ΜΙΤαρε 20008 µε ορι 
σµένες όμως δομικές ενισχύσεις για αποστολέ 
χαμηλού ύψους και καινούργια και εξελιγμένί 
ηλεκτρονικά. Είναι εφοδιασμένο µετο ραντά: 
χαρτογραφίας και παρακολούθησης αναγλύφο: 
ΑπίεΙορε Υ, µε διπλό σύστηµα αδρανειακή 
πλοήγησης [115 52 της 5δΑ(ΕΜ και καινούργιι 
υὑφομετοικό ραντάρ που επιτρέπει αὐτόματ' 
παρακολούθηση αναγλύφου µεταχύτητες µέχρ 
Η10 Κπιήι και σε ύφος 60 µέτρων. Τὸ πρώτο απι 
τα δύο πρωτότυπα πέταξε στις 2 Φεβρουαρίο! 
Ι983 και οι πρώτες παραδόσεις έγιναν στην 4 
Πτέρυγα Μαχητικών. Το ΜίταΡε 2000Ν φέρε 
τον πυρηνικό πύραυλο ΑΞΜΡ (ΑἱΓ-δ0ἱ ΜΟΥΕΠΗΙ 
Ροπέε - Αέρος-Εδάφους Μέσης Εμβέλειας), ένι 
είδος πυραύλου κρούς µε εμβέλεια 100 Κπι χα 
κεφαλή 150 κι. Το 2000Ν (ψνωστό και σαν υπο 
μοντέλο Κ.1} έχει τη δυνατότητα να φέρει µόγ: 
τον ΑΡΜΡ. Έτσι εξελίχθηχε το ενδιάµεσο µοντέ 
λο κρούσης 2000Ν-Κ2.το οποίο µπορεί να φέρε 


Αυτό το Μίγαρο 20006 ανήκει στην 1/2 "ἱρορπος 
χαι φέρει στο κάθετο σταθερό σήματα μονάδων το 
1ου Π.Π. Έχει επίσης το μαύρο κώνο ραντάρ, πο 
έχουν τα πρώτα 20 αεροσκάφη που βγήκαν απὀ τ. 
γοαμµή παραγωγής, Από το 210 αεροσκάφος κα 
µετά. ο κώνος βάφεται µετά χρώματα της παραλα 
γης. 


ἡιελσι 209 


παι συμβατικό φορτίο, ενώ διατηρεί τα εξελιιέ- 
να ἠηλεκτρονικάτου ΚΙ. 0 διάδοχός του θᾳ είναι 
το Μίπαρε 20000. το οποίο είναι ποαγµατικά ένα 
αεροσκάφος πολλαπλών αποστολών. ανάλογο 
του Ε-Ι5Ε χαιτο πρωτότυπο του οποίου βρίσκε- 
ται τώρα στο στάδιο τών δοκιμών. 


Εξαξωσικὲς επιτυχἰες 


Η Γαλλία έχει κατακτήσει κατά τὸ παρελθόν 
σημαντικές αγορές µετα οπλικά της συστήµατα, 
Η επιτυχία αυτή συνεχίζεται και μετο ΜίΤαβε 
2000, αν και σε πολύ μικρότερο βαθμό απὀ ότι µε 
τα ΜίΤαρε 11.5 και Ε-Ι. Αν και είναι ένα καλό και 
αποτελεσματικό οπλικό σύστηµα, το ΜΙΤαΡε 
2000 είναι πολύπλοκο χαι κατά συνέπεια πολύ 
ακριβό για να ενδιαφέρει ένα µεγάλο αριθµό 
πελατών και βρίσκεται σε µια κλάση όπου ο διε- 
θνής ανταγωνισμός είναι ιδιαίτερα σκληρός. 

Η πρώτη εξαγωγική επιτυχία της Γ455αι]ί ήρθε 
από την Αίγυπτο. η οποία παρήγγειλε 16 Μίταρε 
2000ΕΜ και 4 ΜΙΤαξΡε 2000ΒΜ τον Ιανουάριο 
του 1982. Τα τέσσερα πρώτα απὀ αυτά τα αερο- 
σκάφη προσγνειώθηκαν στο Κάιϊροτον Ιούνιοτου 
1052. 

Η Λατινική Αμερική. η οποία ήταν ένας σταθε- 
ρός πελάτης της Γαδεαιμῖ για όλα τα προηγούµε- 
γα ΜίΤαξε συνέχισετην παράδοση αν χαι σε 
μικρότερο βαθμό: το Περού παρήγγειλε 24 
ΜίΤαΡε 2000Ρ και 2 ΜΙταΡε 2000ΡΡ το Δεκέμβριο 
του 1982. Τα πρώτα δύο παραδόθηκαν στην 
Περουβιανή Αεροπορία στο Μοπί-άε-ΜάΓ54Π 
στις 7 Ιουνίου 1985, Μεγάλα οικονομικά προ- 
βλήματα όµως, ανάγκασαν την Περουβιανή 
κυβέρνηση να μειώσει τον αριθµό τῶν αεροσκα- 
φών και τελικά παραδόθηκαν 10 μονοθέσια 
2000Ρ και 2 διθέσια 2000ΡΡ. προς µεγάλη απο- 
νοήτευσητου Γάλλου κατασκευαστή. 

Το Αμπού-Ντάμπι.του οποίου η αεροπορία είχε 
ήδη σε υπηρεσία το ΜίΤαρε 5 και το Αἱρβα-]εἴ. 
ήταν ο επόμενος αγοραστής του αεροσκάφους, Η 
παραγγελία αφορούσε22 Μίταξε 2000ΕΑΡ. δ 
ΜίΤτὰρε 2000ΚΑΡ. όλα μονοθέσια χαι 6 διθέσια 
ΜίΤαβε 2000ΡΑΡ. Τα δ ΜίΤαρΡο 2000ΚΑΡ είναι 
µια ειδική ἐκδοση για τη χώρα αυτή και είναι εξο- 


πλισμένα και για αποστολές 
αναγνώρισης. Οοισµένα 
από τα αεροσκάφη αυτά 
είναι εφοδιασμένα µεκ ΝΚ 
και ηλεκτρονικά αντίµετρα 
της Ιταλικής εταιρίας 
ΕιΙεϊτγοπίσα, 

Η πρώτη ευρωπαϊκή επιτυ- 
ία για την Γα5σαι]ῖ ήρθε µε 
την Ελληνική παραγγελία 
για 36 μονοθέσια ΜίταΡε 
2000ΕςΜ και 4 διθέσια ν 
Μίταρε 2000ΒΟΜ. Μέρος αυτούτου συμβολαίου 
ήταν και η συμφωνία κατασκευής τμημάτων του 
αεροσκάφους απότην ΕΑΒ. 

Η πιθανότητα µιας μεγάλης παραγγελίας ήρθε 
στη συνέχεια απὀ την Τνδία, η οποία είχε χαι στο 
παρελθόν αγοράσει τα Ουραγκάν και Μιστέρ. Η 
παραγγελία αφορούσε 36 μονοθέσια ΜίΤαρε 
2000Η και 4 διθέσια ΜίΤαΡε 2000ΤΗ και σκοπός 
της ήταν να καλύψει τις ανάγκεςτης Ινδικής 
αεροποορίας για ένα μαχητικό αεροπορικής υπε- 
ροχής. τὸ οποίο θᾳ διαδεχόταν τα ΜΙς-21. 
Υπήρχε η προοπτική να κατασκευαστούν ἀλλα 
40 αεροσκάφη απὀ την τοπική Ηἰπάμείαῃ 
Αετοπαυτίς». Δυστυχώς για την Γαδδαιί οι Γνδοί 
προτίµησαντο ΜΙ-20 "Εμ]εταπὶ το οποίο 
συγκριτικά είναι πολύ πιό φτηνό. Το ινδικό 
ενδιαφέρον για το ΜίΤαρε 2000 αναζωπυρώνεται 
απὀ καιρό σε καιρό. αλλά αυτό μάλλον οφείλεται 
σε ένα είδος εκχβιασµμού προςτους Σοβιετικούς 
προκειμένου να επιταγυνθούν οι παραδόσειςτου 
ΜΙς6-209, Αν και οι Γάλλοι έχουν προσφέρει τη 
βοήθειά τους στη σχεδίαση του νέου ινδικού 
αεροσκάφους 1.6Α. σεαντάλλαγµα καινούργιων 
παραγγελιών, ἡτοπικής κατασκευής µετά απὀ 
άδεια. δεν φαίνεται ότι θα υπάρξει συνέχεια για 
το ΜίΤταρε 2000 στην ινδική αεροπορία. 


Το μέλλον του Μίιαρς 2000 


Το ΜΙΤαΡε 20040 είναι ένα αεροσκάφος µε µεγάλες 
ικανότητες σε αποστολές αναχαίτισης και αποτε- 
λεί µια καλή πλατφόρμα για µια πληθώρα άλλων 


αποστολών. Στον πρόσφατο πόλεμο τοι 
Κόλπου.τα Μίταρε 2000 πέταξαν σε αποστολέ: 
6ΑΡ/Αεράµυνας µε τα χρώματα της 5η: 
Πτέρυγας Μαχητικών της Γαλλικής αεροπορία: 
χαιμετα χρώματα των Ηνωμένων Αραβικώ" 
Εμιράτων. των οποίων µέρος είναιτο Αμπού 
Ντάμπι, 

Αυτήν τη στιγµή το 2000 καλύπτει σαν 2000 
αποστολές αναχαίτισης και σαν 2000Ν αποστο 
λές διείσδυσης και βομβαρδισμού ακριβείας, είτι 
µε συμβατικό, είτε µε πυρηνικό οπλισμό. Στι 
μέλλον καιτις δύο αυτές αποστολές κρούσης θ: 
είναι σε θέση να εκπληρώσει το ΜίΤαΡε 20000 
ένα πραγματικό αεροσκάφος πολλαπλών θόλων 
Για την αναχαίτιση εξελίσσεται το Μίγαρε 2000-5 
το οποίο θα είναι εφοδιασμένο µετο καινούργιες 
ραντάρ ΚΡΥ της ΤΠΟΠΙΣΟΠ-65Ε. Πρόκειται γις 
ένα ραντάρ πολλαπλών λειτουργιών αέρος 
αέρος και αέρος-εδάφους µε ικανότητες θεωρητι 
κά μεγαλύτερες του ΑΝ/ΑΡΑ(-όδ των Γ-Ιδ. Τι 
ραντάρ αυτό θα είναι συμβατό µετα καινούργι« 
βλήματα ΜαϊΤα ΜΙΟΑ. χαι ηπαρα/ωγήτου 2000 
5 προβλέπεται να αρχίσει το 1993. 

Το Μίταρε 2000 αποτελεί ένα µεγάλο άλμα για τι 
γαλλική βιομηχανία και ένα επίτευγμα πάνω στι 
οποίο βασίζονται νέα αεροσκάφη όπως το Κα[α[ε 
που βρίσκεται τώρα στο στάδιο των δοκιμών. Μι 
όλες τις βελτιώσεις και τα καινούργια ηλεχτρονι 
χά συστήµατα µετα οποία εξοπλίζεται το ΜΙΤᾶΡε 
2000. θα εἶναι σί/ουρα ακόµα σε υπηρεσία και 
αρκετό διάστηµα µέσα στον ΧΧ[ο αιώνα, 


η πο 


ὅπω 


Σε διαµόρφωση προσθολής εδἀφοῦς, το ΜΙΓ8Φε 2000 µπορεί γα 
μεταφέρει πληθώρα όπλων, μεταξύ των οποίων και η κατευθυνό- 


µενη µε λέιζερ θόμθα Α5.30 που είχε τόσο θεαματικά αποτελέσµα- 


τα στον πόλεμο του Κόλπου. 


Το ΜΙτααε 20006 µπορεί να μεταφέρει και τις ειδικές θόμθες κα- 
παστροφἠς διαδρόμων Βεἰουφα. Εκτός απὀ την απορριπτόµενη 
δεξαμενή καυσίμων, αυτό το αεροσκάφος μεταφέρει και πυραύ- 


Το κόκπιτ του ΜίΤ8ᾷ9 2000 εἰναι κλασικής σχεδίασης και συνα- 
γτάμε αρκετά αναλογικά όργανα. Στις πλαϊγες κονσόλες οργάνων 
υπάρχει η µαγέτα Ισχύος Του κινητήρα, οἱ διακόπτες για το αλεξί- 
πτωτο πέδησης και την ἀνάσυρση Του συστήµατος προσγείωσης, 
τα ραδιοθοηθήµατα καθώς και διακόπτες γᾳ Τον έλεγχο Καυσίμων 
και κινητήρα, Όλα τα ὀργανα πτήσης θρίσκοντα! στον κεντρικό πι- 
γακα, ὁπου δεσπόζει ο καβοδικός σωλήνας πολλαπλών λειτουρ- 
γιών, Το Ηυῦ κατασκευάζεται από την ΤΠΟΠΙΞΟΠ-05Ε. 


λους σέρος-αέρος Μααἰς 2 για αυτοπροστασία. 


στα, 


δια η 
Ἱ 


ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 


35, Προσκέφολο καθίσµατος 
36. ζώνες πρὀσδεσης χειριστή 
37. Εκτινασσόµενο κάθισμα ΜαΠΙΗ- 


39 Αριστερή κονσόλα οργάνων 

0. Βάση στήριξης ϱι υ σκέλους 
κο κάνης πυροβόλου 

σμα ραδιοβί μότων 
Αριστερή εισαγωγή κινητήρα 
κινούμενος κώνος εισαγωγής κι- 
ητήρα 

Εισαγωγή αέρα για το σύστηµα 
κλιµατισ] 
46. Πίσω τοίχωμα κόκπιτ 

47. Λαβή ανοἰγματὸς καλύπτρας 

48. Υδραυλικός μηχανισμός ανοίγµα- 
τος καλύπτρας 

48. Άρθρωση καλύπτρας 

50 Εξ α κανάρντ 


Χειριστήριο 
μυς 


Σκελετ 


ὡς καλύπτρας 
Καλύπτρα 
Δεξιά εισαγωγἠἡ κινητήρα 


«5 2 2 (2 63 Γ} Ρ2 2 τῷ Ω 


Ῥῶρο- 5 ῷ 


Π 0 ΞΝΕΟΜΑ Μ53-5.µετον οποίο 

«| ἦταν εφοδιασμένα Τα πρώτα αερο 
σκάφη παραγωγἠς, αντικαταστά: 
ϐηκε απὀ τον ισχυρότερο ΙΜ53-Ρ4 
Αυτή είναι και τελική ἐκδοση αυτς 
του κινητήρα, και εξοπλίζει αυτήν 
τη στιγµή όλες τις εκδόσεις του 
Μίταφε 2000. 


ΜΙΚΑςσΕ 2000 


53 Διάκενο απομάκρυνσης οριακου 
στρώματος. 

μά, Σύστημα κλιματισμού 

55. Μηχανισμός κίνησης κώνου εισα: 
γωγἠς αέρα 

58 Κάνη πυροβόλου 

57, Στόμιο πλήρωσης δεξαμενών 
καυσίου 

58. Επιφάνεια κανάρντ. 

0 Λευτερεύουσες εισαγωγές αέρα 
80. Πυροβόλο ΏΕΕΑ 554 των 30 χιλ. 
81. Αποθήκη βλημάτων πυροβόλου, - 
82. Δεξαμενές καυσίμου ατράκτου 
63. Ραδιοβοηθήματα και συστήµατα 
πλεκτρονικὠν 

64. Συστήματα ελέγχου δεξαμενών 
καυσίμου. 


ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ ΜΙΚΑΟΕ 2000 


ΜΙΒΑΔΕ 2000: Τέσσερα µονοθεσια πρωτότυπα κατασκευαστηκαν για ὅοκι- 
µές. Είχαν τον κινητήρα Μ53-5 των 8500 Κα ώσης. Πρώτη πτήση στις 10 
Μαρτίου 1978 


«ως. 


ΜΙΒΑΟΕ 20008: ιβέσιο εκπαιδευτικό μοντελο κατασκευασµενο µε κεφάλαια Ἡ 
τῆς ἰδίας της εταιρίας, Είχε τον κινητηρα Μ53-5 των 9000 κα ὥσης. Πρώτη. 
πτήση στις 11 Οκτωβρίου 1980: 


ΜΙΒΑΘΕ 26605Α0: Ἡτραί 20038 προσρισῃετα γιὰ το Άσι Όπαβι 


ΜΙΒΑΟΕ 2000ΒΟΜ: Μιραί 20008 γιατην Ἑλλάδα 

ΜΙΒΑΘΕ 2000ΒΜ: Μιραζ 20008 για την Αἴγυπτο 

ΜΙΒΑΘΕ 20006: Μονοθεσιο μοντέλο παραγωγής για τη Γαλλική Αεροπορία 
Τα πρώτα αεροσκάφη ποι! παραδόθηκαν εἶχαν τον κινητήρα Μ53-5. Τα επόµε- 
να έφεραν τον Μ53-Ρ2 µε 9700 Κᾳωώση : 


Παραγγέλθηκαν ἐξισεροσκάφη, µερ κά απὀ Τα οποία φέρουν συσκευές ΕΓΜ 
και ΒΝΥ3 ΕΙεἰίτοπισα. Φέρουν τον κινητήρα Μ53-Ρ2 

ΜΙΒΑΘΕ 20000Ρ: Μιραζ 20008 για το Περού. Παροδόβηκαν 2 αεροσκάφη. µε 
κινητήρες Μ53-Ρ2 

ΜΙΒΑΟΕ 2000ΕΛΑΌ: Μιράζ 20005 για το ΑΌι; Όπαῦ;. Παραγγελα 22 αεροσκα- 
φὼν απο τα οποία 11 φέρουν ΕΟΜ και ΒΝ/Β Ε/'εῄτονιςα. Έχουν τον κινητήρα 
Μ50Ρο 

ΜΙΒΑΟΕ 2000ΕΟΝ: Μιραζ 200060 γα την Ελλάδα. Παραγγέλθηκαν 36 σερο- 
σκάφη, ὅλα µε τον κινητήρα Μ53-Ρ2 

ΜΙΒΑΟΕ 2000ΕΜ: Μιραζ Ζ0005 για την Αἰγυπτσ΄ Παραγγελθηκαν 20 6ερο- 


κο ο Ἑ .-- - 


65. Στροβοσκοπικό φως αποφυγής 
συγκρούσεων 

66. Εναλλάκτης αἀρα-σέρα. 

67. Οπὲς απὀρριψης αρα 

68. Δεξαμενές καυσίµου πτερύγων 
68. Σημείο στήριξης πυλώνων. 

70. Χείλος προσβολἠς πτέρυγας. 

71. Υδραυλικοί μηχανισμοί κίνησης 
χείλους προσβολής 

79. Ράγες κίνησης χείλους προσβο- 


λῆς. 

73. Χείλος προσβολῆς. 
74, Πύραυλος αέρος-αέρος ΜαΐΓα 
Μαηιςο 

75. Φορέας εκτόξευσης πυραύλου 
76. Πτερυγικὸς πυλώνας, 
Τ7.κεραίαβ Β 

78. Δεξιό φως πλοήγησης, 

78. ΕΙενοῃ. 

80. Κάλιμιμα άρθρωσης εἰενο 

81. Θυρίδες πρόσβασης συστήµατος 
ελέγχου κινητών επιφανειών 

82. Υδραυλικοί μηχανισμοί κίνησης 
θἰθνοῦ 

83. Εισαγωγή αέρα 

84 Πτερύγια συμπιεστή. 

85 Υδραυλικός συσσωρευτης 


Β6. Βοηθητική γεννήτρια 

Β7. Καταπακτή ανάσυρσης κυρίου συ- 
στήµατος προσγείώσης 

868. Υδραυλική αντλία 

89, Μετασχηματιστὴς 

80, Μειωτῆς παρελκοµένων 

81. Άξονας παρελκοµένων κινητήρα 
89. Δοκοί αἴράκτου. 

83, κινητήρας ΞΝΕΟΜΑ Μ53-5 

84, Σύστημα εκκίνησης κινητήρα. 

35. Μονάδα ελέγχου κινητήρα 

86. Δευτερεύουσα εισαγωγἠ αἐρα 
397, Δομή κάθετου σταθερού. 

98. Δοκοίκάβετου σταθερού 

99 Νευρώσεις χείλους προσβολής 
1040. Επικἀλιαγη κάθετου σταθερού. 
101. Φώτα πτήσης σχηματισμού 


102. Λεροδωναμικό κάλυμμα αντένας 


ΕΟΜ. 
103, Κεραία ΥΟΒ. 


104. Διηλεκτρικὸ κάλυμμα κάθετου 


σταθερού 

105. Κεραια ΨΗΕ 

106. Πίσω φως πλοήγησης 
107. Κεραία ΒΝΒ 


σκαφη και ρχισαν να παραδίδονται απὀ τον Ιούνιο του 1986 
ΜΙΒΑΟΕ 2000Η: Μονοθεσιο μοντέλο για την Ινδία. Αρχικά παραγγελθηκαν 


108. Δομή πηδαλίου διεύθυνσης. 

109 Άρθρωση πηδαλίου διεύθυνσης 
110. Σηµείο πρόσδεσης κάθετου στα- 
Βερού στην ἄτρακτο 

111. Υδραυλικὸς μηχανισμός κίνησης. 
πηδαλίου διεύθυνσης. 

112. Δοκοί δομής ατράκτου 

113. Διαμέρισμα ηλεκτρονικών ΕΟΜ 
114. Ακροφύσιο κινητήρα. 

115. Κινητά πτερύγια ακροφυσίου. 
116. Μηχανισμοί κίνησης πτερυγίων 
ακροφυσίου 

117. Κανάλι µετάκαυσης κινητήρα 
118. Ράγες οδηγοί τοποθέτησης κι- 
γητηρα 

118. Σύνδεσμος προέκτασης 

120. Υποδοχή αλεξιπτώτου πέδη- 
σης 

121. Δοκός στήριξης κινητήρα 

125. Άγκιστρο πέδησης 

123. Ε'θνοη. 

194. Δομή εἰθνοῃ 

125. Πτερύγιο από ανθρακονήµατα 
126. Υδραυλικοί μηχανισμοί κίνησης. 
Ρ/ΒνΟῃ 


127. Συστήµατα ελέγχου επιφανειών 
128. ΕΙενοῃ 

129, ἂομη «ίθνοπ 

130. Αριστερό φως πλοήγησης 
131.ΒΝΒ 

132. Πτερύγιο χείλους προσβολής 
143. Σηµείο στήριξης πυλώνων. 
144. Επικάλυψη πτέρυγας. 

135, Δεξαμενή καυσίμου πτέρυγας 
136. Νευρώσεις πτέρυγας. 

137, Δεξαμενή καυσίµου ατράκτου 


198. Σηµεία στήριξης δοκών πτέρυ- 


γας 
139. Δοκοί πτέρυγας. 


ου σκέλους. 

141. Βάση στήριξης κυρίου σκέλο 
142. Σηµείο στήριξης πυλώνων 
143. Αερόφρενα 


140. Μηχανισμός αναδίπλωσης κυρ: 


36 αεροσκάφη µε το ραντάρ Απγεἰορε Ν και ηλεκτρονικά για προσβολή εδό- 
φους. 26 αεροσκάφη φερουν Τον κινητήρα Μ53-5. Αλλα 8 αεροσκάφη παραγ- 
γέλθηκαν το 1986, Το 2000 είναι στη Ινδία γνωστό µε το ὄνομα Να 
ΜΙΒΑΟΕ 2000Ν.-ΚΊ: ἠιθεσιο μοντέλο για διειοδύσεις χαμηλού (λγους εΦοδία- 
σµένο µε το ραντάρ Ε5Θ Απίθίορε Ν και σύστηµα αδρανειακής πλοήγησης και 
προσβολής στόχων εδάφους, Ο οπλισμός Του εἶναι ο πύραυλος ΑΞΜΡΙΑ-5οἱ 
ΜογεΊπε ΡοΠέε/Λέρος-Εδάφους Μέσης Εμβέλειας]. µε πυρηνική κεφολἠ 
Πρώτη πτήση του ενός από τα δύο πρωτότυπα στις 2 Φεβρουαρίου {983 
ΜΙΒΑΟΕ 2000Ρ: Αρχική ονομασία του Μας 2000Ν. 

ΜΙΒΑΟΕ 2000Ρ: Μιράζ 20000 γα το Περού) ἡ αής 


να --.. 


ΜΙΒΑΟΕ 2000ΒΑΌ: Μοντελο να πα 2000ΕΑΌ για το ΑΌυ 
ΌΠΑΡΙ µε κάµερες 608Β-2 της Ώας5αυ-Βεεαι6! ἡ α’ρακτίδιο ΑΑ-3-38 Ηατοία 
για φωτογραφική αναγνώριση απὀ µεγάλη απὀσταση 

ΜΙΒΑΘΕ 2000ΤΗ: ἀθέσιο εκπαιδευτικὀ μοντέλο για την Ινδία 

ΜΙΒΑΘΕ 2000Ν-Κ2: Ξξελιγµενη ἐκδοση του 2000Ν, το οποίο εκτός απὀ πη- 
Ρηνικη κρούση µπορεί να χρησιμαποιηβεί και για προσβολές ακριβείας µε συµ- 
βατικά οπλα. Όλα τα 2000Ν-Κ1 θα τροποποιρθούν για να φτάσουν τελικἁ στο 
επίπεδο ΚΟ. Η γαλλική αεροπορία έχει παραγγείλει 75 συνολικά 2000Ν 


φρενου. 
σγείωσης 
προσβολής. 


λους προσγείωσης. 
148. Αριστερός τροχὸς, 


λῆς 


144 Υδραυλικοί μηχανισμοί αερὀ- 
145, Σκέλος κυρίου συστήµατος προ- 
146. Μηχανισμός κίνησης χείλους 


147, Θυρίδα καταπακτής κυρίου σκέ: 


148, Ράγες κίνησης χείλους Προσβο- 


150. Ατέρμονες κοχλίες χείλους. 
προσβολής 

151. Δευτερεύουσα δοκός πτέρυγας 
152. Εμπρός δοκὸς πτέρυγας 

183, Σηµείο στήριξης εμπρός δοκού 
πτέρυνας, 

154. Νευρώσεις χείλους προσβολής, 
195. Εξωτερική δεξαμενή καυσίμων 
ΙΤ) λπρων 

196. Πύραυλος αδρος-αέρος Μαΐτα 
9μρε: 530 

157, Φορέας εκτόξευσης πυραύλου. 
198. Πτερυγικὸς πυλώνας. 


Τ0 ΜΙΚΑΕ 2000 ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 
Γ Α ΛΛ | Α (Αππέε άε [ΑΙ 


Το Μ{αᾳ8 2000 έχει ἠδη αντικαταστήσει τὸ ΜΙΓΑ08 ΙΙΙ σε όλες τις απο- 
στολές αναχαϊτισης στη Γαλλικη Αεροπορία. Ηδη βρίσκεται σε εξέλιξη 
η παράδοση του αεροσκάφους σε µοναδες µε αποσ]Ἰολή την προσβολή 
Εδάφους(200ΟΝ-Κ2] και πυρηνική κρούση (2000Ν], Σε παρένθεση εἶναι 
οτύπος ποὺ χρησιµοποιείται απὀ κάθε μοίρα, ενώ για τις μοίρες αναχαί- 
πσης αναφέρεται και ο τύπος του ραντάρ µε τα οποία εἶναι εφοδιασμέ- 
να τα αεροσκάφη, Ο πρώτος αριθμὸς δείχνει τον αὐξοντα αριθµό κάθε 
αεροσκάφους 


Ε5(αάΓοΗ 48 (Π4558 1/1 (ἱᾳοφΠές 

Ὑπηρεσιακή διαθεσιμότητα: 2/[ουλίου 1984 

Βάση: Β.Α, 102 Ντιζον.Λονγκβίκ 

Αποστολή: Αναχαίτιση 

Παράδειγμα αεροσκάφους: (20005ΗΟΜ)Τ5/2-ΕΚ. 18/2.Εἱ.. 8-Ε5. 33- 
ΕΡ, 10/2-ΕΕ 


αν. 
ο 


ΕΦ(Φ4Γ0Η 48 (3558 2/2 (918 ἄ᾽οἵ 

Βάση; ΒΑ. 102 Ντζόν-Λογγκβίκ 

Αποστολή: Εκπαίδευση: 

μμάκω αεροσκάφους; (20008΄/ΒΌΜΙ 504:2:ΓΑ, 505/2-ΕΒ. 508/2- 
σ 


ΕςζαθΙΟΗ 48 (4558 3/2 Λἰ54(68 

Βάση: 8.Α, 102 Νπζόν.Λονγκβίκ 

Αποστολή; Αναχαίτιση 

Παράδειγμα αεροσκάφους; (20000/ΒΟΜ/ 18/218. 20/21 Ε. 2112-1Ε 
27/23 Μ, 252: 


ΙΝΔΙΑ 


Το Μιρὰζ 2000 εξοπλίζει δύο μοίρες της Ινδικής αεροπορίας, αντικαθε 
στώντας το ΜΙΟ-2! σε ρόλους αναχαίτισης, Και μοιράζεται αυτή την 
αποστολή µε το ΜΙΟ-29 Ἐυίειυπι' Θα αντικατασταθούν προς τοτέλος 
της δεκαετίας από το Ινδικής σχεδίασης και κατασκειἠς |.0Α. Τα πρώτα 
2000 παραδόθηκαν στην Ινδία τον Ιούνιο του 1985, έχοντας βαφτείµε 
δύο αποχρώσεις του γκρι 


ΑΜΠΟΥ ΝΤΑΜΠΙ 


Τριάντα έξι Μιραζ 2000 παραγγέλθηκαν απὀ τη χώρα αυτή και πετούν 
αυτήν τη στιγµἠ µε το χρώματα των Ηνωμένων Αραβικών Εμιράτων, 
µέρος των οποίων είναι και το Αμπού Ντάμπι 


ΑΙΓΥΠΤΟΣ 

Η Αίγυπτος παρήγγειλε 20 αεροσκάφη, τα Πρώτα 4 των οποίων παρα- 
δόθηκαν τον Ιούνιο του 1986. Η παράδοση των υπολοίπων σταμάτησε 
λόγω προβλημάτων στην πληρωμή των αεροσκαφών, αλλά αυτά λύθη- 
καν και ὁλα είχαν παραδοθεί τον Οκτώβριο του 18857 


ΕΛΛΑΔΑ 


Ἠ Ελλάδα παρήγγειλεµε τη γνωστή "αγορά του αιώνα” 46 µονοβέσιακαι 
τεσσερα διθέσια Μιρὀζ 2000. Υπηρξαν ορισμένα προβλήµατα σχετικά 
µε τις επιδόσεις Του ραντάρ και οἱ παραδόσεις δεκόπησαν για ένα χρο- 
ψικὀ διάστηµα 


114 Πτέρυγα Μάχης 

331 ΜΠΚ και 332 ΜΠΚ. 

Βάση: Τανάγρα 

Αποστολή; Αναχαίτιση. 

Παράδειγμα αεροσκάφους: (2000ΕΘΜ) 202.221. 222. 223. 224 


ΠΕΡΟΥ 


Το Περού ΕΙΧΕ αρχικά παραγγείλει 24 αεροσκαφη. Οικονομικά προβλή- 
ματα ὅμως µείωσαν τον τελικὀ αριθµό και ἔχουν τελικά αποκτηθεί 12 
αεροσκάφη, Ι0 µονοβέσια και 2 διθέσια, 


Το Μίταρε 20008 µετα εμβλήματα της Ε5επάτε 4θ 
(1496 1/2 «ες (ἱβ0ρπε»». 


Ες(ΦίΓ0Π 48 

(556 Ί/4 θαμρηΙπέ 
Βάση: Β.Α. 116 Λουξευ 
Αποστολή: Πυρηνική κρού- 


ση 
Παράδειγμα αεροσκάφους: 
(2000Ν) 305/4-ΑΑ. 306/4-Α8, 
305/4-ΑΚ. 312/4-ΑΗ 


ΕΞ(2ΔΙ0Π 48 (4558 2/8 
{4 Ραγεί{θ 

Βάση: 8.Α. ! 16 Λουξειγ 
Αποστολή: Πυρηνική κρού- 
ση 

Παράδειγμα αεροσκάφους: 
(2000Ν) 321/4-βΒ8., 329/4-ΒΝ 


Ες(ΔΔΙ0Π 48 (Π4556 2/4 
πιομς]ῆ 

Βάση: Β.Α. 116 Λουξέιγ 
Αποστολή: Πυρηνική κρού- 
ση 

Παράδειγμα αεροσκάφους: 
(2000Ν) 320/4-0ν9, 
ΕςζΦῇΓΟΠ 48 (3558 Ί/5 
γεηάέθ 

Βάση: ΒΑ 115 Οράνζ- 
Καριτά 

Αποστολή: Αναχαίτιση 
Παράδειγμα αεροσκάφους: 
(20000/ΒΡΟΙ/41/5-ΝΑ. 43/5- 
ΝΕ. (20008)516/5-ΝΤ 


ΕςΦθΓ0Π 48 (Πα558 1/5 
18 48 ΕΙ2Π(Ε 

Βάση: Β.Α. 115 Οράνζ- 
Καριτά, 

Αποστολή: Αναχαίτιση, 
Παράδειγμα αεροσκάφους: 
(20ρ0ς/ΒΟΙ) 56/5-0Α, 63/5- 
ΟΚ:74/5-0Ρ, 


(ΕΑΝ (ΕβΠΙΓ8 
ᾗ πλω ] Α1ἱθῃ 
ΤΙΘΠΠΕΣ ΜΙταἱ (ες). 
Κέντρο Στρατιωτικών 
Αεροπορικὠν Δοκιμών 
Βάση: Β.Α 18 Μόν ντε 
Μαρσάν 
Αποστολή: Δοκιμές και 
πιστοποίηση ὁπλων. 
Παράδειγμα αεροσκάφους: 
(20000)40/330-Α1, 3/118-ΑΝ., 
(20008] 502/330-Α7, 
{2000Ν)303/330-ΑΒ 


Ε5(Φ(/8 48 (45587 
«τη Πτέρυγα Μαχητικών 


Ες(Φ4/8 48 (4558 12 
«Ίδη Πτέρυγα Μαχητικών. 


Αυτό τὸ Μίγαρο 2/6 ανήκει 
στην 1/2 "“φορπεν'' και φέρει 
στο κάθετο σταθερύ σήµατα 
μονάδων του Του Π,Π, Έχει 
επίσης τὸ μαύρο κώνο ραντάρ, 
που ἐχουν τα πρώτα 20 
αεροσκάφη που βγήκαν απύ τη 
γραμμή παραγωγής. Απότο 
210 αεροσκάφος και µετά, ϐ 
κώνος βάφεται µε τα χρώματα 
της παραλαγής, 


Αιγυπτιακά Μίτασε 2000ΕΗ µετο χαρακτηριστικὀ 
καμουφλάζ. 


ΔΙΑΜΘΟΡΦΩΣΕΙΣ ΦΟΡΤΙΟΥ ΜΙΚΑΟΕ 2000 


"4 


Ππ ππῖ 
2 κ πυροβόλα ΡΕΕΑ 354 των 2 κ πυροβόλα ΏΌΕΕΑ 554 των 
30 χιλ. µε αναχορηγία 125 βλη- 30 χιλ. µε ανοχορηγἰα 195 βλη- 
ματων μάτων 
2 κπυρᾳύλους αέρᾳ-αέρα 4 κ πυραύλους αἐρᾳ-αέρα 
ΜάίΓα Β-550 Μαθις 2σε πτε- Μαίτα Ά-650 Μαφις 2 σε πτε- 
ΡυγΙκους φορεις. Ρύγικους φορεις 
2 χπυραύλοως σέρα-αέρα 
ΜαίΓα 5υρε: 5300 σε πτερωγ- 
κούς φορείς. 
1 χαπορριπτοµενη κοιλιακή. 
δεξαμενή καυσίμων 1300 λ. Διαμόρφωση αναχαίτισης/αξ- 
τρων ρομαχίας 
Διαμόρφωση 6ΑΡ/αναχαίτΙ- Σε ορισμένες περιπτώσεις. 
σης (Γαλλική Πολεμική όπως ὅταν χρειάζεται οπτική 
Αεροπορία) αναγνώριση των στόχων πριν 
Γιατις περισσότερες αποστο- την εμπλοκή, δεν είναι δυνατὴ 
λὲς αναχαίτισης, το ΜΙΓ888 η χρήση των πυραύλων ηµιε- 
20000 φέρει σαν οπλισμό γεργού καθοδήγησης. Στις πε- 
τους πυραύλους αἐρα-αέρα Β- ριπτώσεις ουτές οι πύραυλοι 
550 Μαφι6 2µε υπέρυθρη κε- αέρᾳ-αέρα Μάᾳις 2οποδει- 
φαλή καιτους πυραύλους αξ- κνύονται Ιδιαίτερα χρήσιμοι και 
ρα-αερα ημιενεργού καθοδή: με μικρότερο κόστος απὀτους 
γησης 9υρ6/ Β:5900. Διαθέτει Ῥυρε: 5300, Τα ελληνικα 
Επίσης εσωτερικά πυροβόλα ΜΙΓ8ᾳ8 2000 πετούν συχνά σε 
καιµια δεξαμενή καυσίμων αποστολές αναχαίτισης µε αυ: 
στον κοιλιακὀ φορέα, τὴν Τη διαµόρφωση: 
ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΠΤΕΡΥΓΑ 
Εκπέτασμα 1181 πι 
Γωνία προσβολής 58᾽ 
Επιφάνεια ἁ1Πη' 
ΑΤΡΑΚΤΟΣ 
Πλήρωμα 
Ένας πιλότος σε εκτινασσόµενο Κάθισμα ΜαΠΙΠ-ΒάΚΕΓ Ε΄ 100 
Μήκος 14 98 4] 
Ύψος 5,20 1η 
ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 


Τρίκυκλο ανασυρόµενο σύστημα προσγείωσης, µε ἑναν τρο- 


τι ο 


2 κπυροβολα ΌΕΕΑ 5ρ4 των 
30 χιλ. µε αναχορηγία 125βλη- 
µότων 

Ζκπυραύλους αέρα-αερα 
Μαΐτα Β:550 Μαφς 2σεπτε- 
Ρυγικους φορεις 

3 καπορριπτόµενες δεξαµε- 
γὲς καυσίμων των 1700 λίτρων 
σε πτερωγικους φορείς 
Ἱκατρακτίδιο φωτογραφικής 
αναγνώρισης Ώα5δαι)ἱ- 
Β/βαυεί 008Β-2 στον κεντρικό 
κοιλιακό φορέα. Συσκευές 
ΕΟΜ και ΒΑ της ΕΙεΗγοπισᾶ. 


Διαμόρφωση τακτικής ονα- 
Υνώρισης (Αμπού-Ντόμπι) 

Τα οεροσκάφη πού παρέλαβε 
το Αµπου-Ντάμπι μπορούν να 
φέρουν ἕνα ατρακτίδιο 60β-2 
ἠΑΑ-3-38 ΗαΓο]ά στον κεντρι- 
κὸ κοιλιακό φορέα για αποστο" 
λες αναγνώρισης 


2 χ πυροβόλα ΏΕΕΑ 554 των 


30 χιλ µε ανοχορηγία 125 βλη- 


μάτων 

18 Χβόµβες των 250 κιλών σε 
κοιλιακούς και πτερυγικούς 
φορεις. 


Διαμόρφωση προσδολης στό- 
χων εδάφους 

Το Μγαρε 2000 µπορείθεωρη- 
τικά γα µεταφερει Ενα µεγάλο 
φορτίο βομβών. Μπορεί επι- 
σης να δεχτείκαι Ἔξυπνες 
βόμβες”, οπως και πυραύλους 
αέρα-εδάφους, γεγονός που 
του δίνει τη δυνατότητα προ- 
σβολἠς στοχων στο ἐδαφος ή 
στη θάλασσα 


2 χπυροβόλα ΡΕΕΑ 554 των 
30 χιλ. µε αναχορηγία 125 βλη- 
μάτων 

18 χβομβίδια ΒΑΡ Ί0ῃστον 
κοιλιακό φορέα 

4 χβόμβες Βείουσα σε φορείς 
της ατρᾶκτου 

Βχβόμβες Μαΐτα ΌυΓαπάδ! 
διασποράς βοµβιδων 


2 χατρακτίδιο ΕΟΜ ΤΠΟΠΙΞΟΠ- 
098Ε 08 3141/3183 σε πτερυγι- 
κοὺς φορείς 


Προσθολή σεροδροµίων. 

Το ΜιΓ8ᾳ8 2000 µπορεί να µε- 
ταφἑρει µεγάλο αριθµό βοµ- 
βών για αποστολές 
Απαγόρευσης Κρούσης και 
αποστολές Επιθετικές/Αντι- 
αεροπορικές. Στις αποστολές 
αυτές το εσωτερικὀ πυροβόλο 
του αεροσκάφους χρησιµοποι: 
Εἶται γιὰ αυτοπροστασία 


ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ ΜΙΚΑΟΕ 


Μεγάλη δελτοειδής πτέρυγα µε συσκευές 


ΕΟΜ στην άκρη της. 


] 


Μικρές επιφάνειες κανάρντ πάνω στις εισα- 


γωγές αέρα. 


ὴ 


4 


Σύστηµα προσγείωσης χαμηλού ύψους απὀ 
τοέδαφος 


Χνή 


π 

1 χ πύραυλος ΑΞΜΡ (Α::5οἱ 
Μογθππε Ροή6ε /Αερος- 
Εδάφους Μέσης Εμβέλειας] 
Γη στον κοιλιακὀ φορέα 

2 κατρακτίδια ΕΟΜ ΤΗΟΙΠΣΟΠ: 
08Ε 08 3141/3183 σε πτερυγ!: 
κούς φορείς. 
5 χαπορριπτόµενες δεξαµε- 
γες καυσίμων των 1700 λίτρων 
σε Πτερωγικοὺς φορείς 


Πυρηνική κρούση (ΜΙΓαρε 
2000Ν] Γαλλική πολεμική αε- 
ροπορία 

Ο πύραυλος ΑΞΜΡ εἶναι ήδη 
σε υπηρεσία µε το ΜΙΓ84ε ΙΝ 
καιο συνδυασμός Μ{80Ε 
2000Ν/ΑΞΜΡ 8α αντικαταστή- 
σει και την Τακτική πυρηνική 
βόμβα ΑΝ 50 που φέρουν τώρα 
τα ψ80υά/ και Καρς ΙΙΙ. Ο πὺ- 
ραυλος διαθετει δικό του κινη- 
τήρα και αδρανειακό σύστηµα 
πλοήγησης. Φέρει κεφαλή των 
1Φ0 κιλοτόννων 


Εισαγωγές αέρα ημικυκλικἠς διατομής µε κι 


νους στο εσωτερικό τους. 


« 


-- 


Κάθετο σταθερό µε χείλος προσβολής υπό 


χό σε κάθε κύριο σκέλος Και διπλούς τροχούς στο ρινιαίο γωνία 
σκέλος. ' 
Μετατρὀχιο 3,40πι 3 
Υπερυψωμένη καλύπτρα για καλύτερη ορατό- η 
ΒΑΡΗ κας τητα : ώς στὰ 7 
Κενό κα // 
Μέγιστο απογείωσης 17000 κα μακό Αεροδυναµικά καλύμματα 
Μέγιστο εξωτερικὀ φορτίο ο] Εἰενοης σε όλο το µήκος του χείλους εκφυ- των συσκευών Β.Α Β 
Εσωτερικό φορτίο καυσίμων 38001 γής (Ξξ πάνω στο κάθετο σταθερὀ. 
α 
ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ Μακρύ και αεροδυναμικό ρύγχος µε σωλἠνι 


Κινητήρας ΦΝΕΟΜΑ Μ53-Ρ2. µε µετάκαυση. ο οποίος αποδί- Πιτὸ ὅτην άκρη. 


δει 3700 κα στατικής ώσης 


ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ Πτερυγικὀ φορτίο µε μέγιστο θάρος απογείωσης Ἀρχικός θαθμός ανόδου ανά λεπτό 
Μέγιστη ταχύτητα στην επιφάνεια της θάλασσας 1110 κπι/ῃ Ε ια 
Μέγιστη ταχύτητα στα 40000 πόδια 29340 κπιήη 5 
Εμβέλεια µε επιθετικό φορτίο 1000 κα 1480 Κπιήη μ 
Αρχικός ρυθμός ανόδου 1070 πιήηη Ἑ ς 
Επιχειρησιακή οροφή 18000 πι ο 
Ξ 
ο. Ὁ ΕΕ να 1 
οι ο. ἄξ ἃξ ὃς δὲ ἴε ἓε 
Ἡδ 5 5 8 δν ἓ κ Ἡς 5δ πο. δε ὃς 
Ρ τξδ πξ 5δ ξᾷ Ἐ 358 ἆ ἳἵδ ἐξ δξ 
Μεγιστη ταχύτητα σε Ιδανικό ύψος. Μεγιστη ταχύτητα σε χαμηλό ύψος ΆΑναγκαίο µήκος διαδρόμου απογείωσης 
ΜΙΦ:23ΜΕ Ἔϊοαααι Μας 2:35 ΜΙ-28'Ευἱοπιπι' ΜΑς 1,2 Ε-Ί6Α 'Ἔπηπίπῃ Εδἱοοπ” 3δδπι 
ΜΙΦ29 Ἔυίαυπ'  Μᾶςη228 ΜΙ-2ΦΜΕ Ἔϊοφφει” Μαοὴ 12 Ε-Ί8Α Ἠσιπο!" 4251 
ο ἹἹ--υῇῆὺυ-υὺ--- ι.. 
ΤοιΠβάο Εξ Μκ2 Μας) 2,16 Μι 210ἱ5'Ἔποεα-Ι΄ ΜαΟΠ 1106. ΜΙ-28 Ευισυπ] δ00πι 
Μι 21016 Ἔιηρεσ” ΜαΓ 21 Ε-ΊΒΑ Ἠοππεί ΜαΟΠΊ Τοιη8άοΕ ΜΚ2 7601) 


Ε-Ί6Α Ἔιφηπα Εβἰσοπ᾽ ΜᾶΟΗ 1 


ια. 


Μι 21 0.9 Ἐιδηοες”΄ ΒθΟπι 
ΜΙΑ-23ΜΕ Ἔϊσιφει” 90ῦπι 


Ε.16ΑἘισηίης Εαἰοοπ ΜΑΟΠ2 
Ε-Ί8Α Ἠοππε!" Μες 18 


Β.Ν.Β. 


Διηλεκτρικό κάλυμμα 
Το διηλεκτρικό κάλυμμα στην κορυφή . 
του κάθετου σταθερού περιέχειτην ------- 


κεραία του ασυρμάτου ΤΗΤ 7000. 


Φώτα πλοήγησης κάθετου σταθερού ---..ἱ 


Β.Η.Β. 


Μέσα σε αυτό το αεροδυναμικό κἀλυμ- 
μα βρίσκεται το σύστηµα προειδοποίη- 
σης εκπομπών ραντάρ και καλύπτει το 
πίσω ημισφαίριο του αεροσκάφους. 


Πρόκειται για το σύστηµα 96/ναἱ της 
ΤΙΟΠΙΦΟΠ 09 Γ 


Βιυάάει 

Ενεργοποιείται απὀ το ηλεκτρονικό 
σύστηµα ελέγχου πτήσης και εἶναι 
φτιαγμένο απὀ ελαφρά μεταλλικά κρά- 
µατα κυψελοειδούς δοµής. 


Αλεξίπτωτο πέδησης 

Σε ειδική υποδοχή στην ένωση της 
αριστερής πτέρυγας και της ατράκτου 
βρίσκεται το αλεξίπτωτο πέδησης, ΤΟ 
οποίο απελευθερώνεται µε το άγγιγμα 


των τροχών στο έδαφος κατά τη διάρ- 
κεία της προσγείωσης. 


Πτέρυγα δέλτα 


Η δελτοειδής πτέρυγα του ΜίΓ8β8 
2000 καμπυλώνεται στην περιοχή του 
χείλους προσβολής, το οποίο παρου- 
σιάζει µια γωνία 58’ ως προς τον ἄξο- 


να του αεροσκάφους. 


ἡ 


Ειενοης 

Στο χείλος εκφυγἠς της πτέρυγας 
υπάρχουν κινητές επιφάνειες οι οποί- 
ες παρέχουν άντωση όπως οἱ συµβατι- 
κές πτέρυγες, αλλά και έλεγχο κατά 
τη διάρκεια της πτήσης όπως τα συµ- 
βατικά πτερύγια ουράς. Το ὀνομά τους 
αποτελεί απὀδειξη της διπλἠς λει- 
τουργίας τους και προέρχεται απὀ το 
συνδυασμό των λέξεων ΙΙΕΓΟΠ και 
εἰεναίοί, 


ή χείλος προσθολής 


πτέρυγας. 
Τα πτερύγια του χείλους προσβολής 
χρησιμοποιούνται σε συνδυασμό µε τα 
ΒΙΕΝΟΠ5, είτε για να αυξήσουν την 
άντωση, εἴτε για να βελτιώσουν την 
ευελιξία κατά τη διάρκεια της πτήσης. 


Άντενα ΝΟΒ 
Χρησιμοποιούνται σε συνδυασμό µε 
το σύστηµα 5οσταἰ 8900 και Ι0-300 


Κάθετο σταθερό . 
Κατασκευάζεται από συνθετικά υλικά. 


Επιφάνειες κανάρντ : 
Φώτα σχηματισμού Τοποβετηµένες πάνω στις εισαγωγές 
Πρόκειται για φώτα φθορισμού χαµη- του κινητήρα, βελτιώνουν τον έλεγχο 
σας λής έντασης που βοηθούν τους χειρι- του αεροσκάφους κατά τη διάρκεια 
στὲς όταν πετούν σε σχηματισμὀ. Ὃ ή. και σε µεγάλες γωνίες προ- 
ης. 


Σημείο ένωσης ράχης-ατράκτου. 
Παρέχει επιπλέον χώρο για καύσιμα κ. 
και ηλεκτρονικά . 


Αερόφρενα 


Κύριο σύστηµα προσγείωσης 


Πτερυγικός πυλώνας μεταφοράς 
φορτίου 

Ο εξωτερικός πυλώνας µπορεί να δε- 
χτεί φορτίο µέχρι 400 κιλά, συνήθως 
ατρακτίδια ηλεκτρονικού πολέμου ἡ 
τους πυραύλους αέρος-αέρος ΜΑἴΓ8 
Β-590 Μααις 2. 


Τα δύο σκέλη του κυρίου συστήµατος 
προσγείωσης καταλήγουν σε μονό 
τροχό καιανασύρονται προς την άτρα- 
κτο, µε τους τροχούς να μπαίνουν σε 
ειδικὲς υποδοχές στις ρίζες των πτε- 
ρύγων. 


Θέση εκπαιδευτή 
Η πίσω θέση του ΜΙΓαΦθ 20008 είναι 
τοποθετημένη ελαφρά ψηλότερα απὀ 
ἔπην εµπρὀς, για να προσφέρει καλύτε- 
ρη ορατότητα στον εκπαιδευτή. 
Εκτινασσόµενα καθίσματα 
Το ΜΙΓάΠε 20008 είναι εφοδιασμένο 


µε εκτινασσόµενα καθίσματα ΜαΠΙη- 


Καθρέπτες Βακει Ε100, μηδενικού ύψους και τα- Αλεξινέμιο 
χυτητας Φτιαγμένο απὀ ένα μονοκόµµατο κοµ- 
/ μάτι, επιτρέπει εξαιρετική ορατότητα 
,. στο χειριστή. 


Σωλήνας ανεφοδιασμού εν πτήσει 

Ο σωλήνας ανεφοδιασμού κατά την 
πτήση εἶναι κανονικά τοποθετημένος 
μπροστά απὀ το αλεξινέµιο, αλλά µπο- 
ρεί πολύ εύκολα να αφαιρεθεί αν χρει- 


αστει. 


Εισαγωγές κινητήρα 
Οιηµικυκλικής διατοµής εισαγωγές 
διαθέτουν διπλἠς κωνικότητας φράγ- 


Απορριπτόμενη δεξαμενή καυσίμων 
Η απορριπτόµενη δεξαμενή καυσίμων 
που συνδέεται στον κεντρικό πυλώνα 
εἶναι χωρητικότητας 1900 λίτρων, ενώ 
μπορούν να μεταφερθούν άλλες δύο 
σε πτερυγικούς φορείς. 


Κινητήρας 

Τα περισσότερα ΜΙΓααε 2000 εἶναι 
εφοδιασμένα µε τον κινητήρα τουρ- 
μποφάν της ΘΝΕΟΜΑ Μ53-Ρ2 ο οποί- 
ος αποδίδει 6560 κιλά ξηρής ώσης και 
3700 κιλά ώσης µε µετάκαυση 


µατα στο εσωτερικό τους για τον έλεγ- 
Χο της ποσότητας και της ροής του 
αέρα προς τον κινητήρα. Επιτυγχά- 
γεται έτσι η καλύτερη απόδοση του κι- 
γητήρα σε όλο το φάκελο πτήσης του 
αεροσκάφους, 


1 ΜΙΓ8Πε 2000 εἰναι εφοδια- 
ιε το ραντὰρ ΒΌΜ της 
1.09Ε,. Προβλέπεται όμως 
Ἱεροσκάφη της Γαλλικής 
σίας να εφοδιαστούν µε το 
«9 ραντάρ ΒΡΙ, της ίδιας εται- 


Κώνος ραντάρ 

Ο κώνος του ραντάρ εἶναι φτιαγμένος 
απὀ υαλονήματα και εἶναι αρκετά αν- 
θεκτικός για να αντέχει συγκρούσεις 
µε πουλιά 


Σωλήνας Πιτό 


Εκρηκτική κεφαλή 
Ο πύραυλος 5µῤ6: 5300 εἶναι εφοδία- 
σµένος µε εκρηκτική γόµωση 30 Κα 


. Κεφαλή ανίχνευσης 
. Ο 5υρ6: 5300 εἶναι εφοδιασµένος µε 


σύστηµα κατεύθυνσης ημιενεργού ρα- 


ν ντάρ 
Πύραυλος αέρος-αέρος ΜαΐΓα 51ῤ6Ι 
5300 
Με ταχύτητα που πλησιάζει τα 4.6 
Μας} ϱ 5300 έχει εμβέλεια μεγαλύτε- 
ρη των 55 Κπι καιμπορεί να χρησιµο- 
ποιηθεί για να πλήξει στόχους που πε- 
τούν πάνω απὀ τα 9000 η 
τροχός οργή σπί 
ς ρινιαίος τροχός εἶναι κατα- Οµδὶς Ριρ!ἱ5πίπα μιά 
ιένος απὀ την Μεςςιε- 
Βυραἰἡἱ 1990-91 ΑθΓο5ραςθ 
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